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L3 presente invencibén se refiere a un procediniento

pars el sccionamiento de um sutombévil, estsndo acoplsdo 2 un
motor de acclonsmiento, constituldo por un motor de combustidén
interna, un volante, que sirve pares compensar ¢l grado de irred
gularidsd del movimiento girstorio, embragstle y desembragsble
con el cigliefisl. La invencién se refiere, ademds, s uns instslg
cibn pars le reslizacidén del procedimiento ssi como a un suto-

mévil scclonsdo segln el procedimiento.

Ys se ha propuesto un procedimiento psrs el azccionzs-

|
iento de mot naridn ind toméviles By
mienvo e motores de combustidn internaz en sutomovi es, con 01~

jeto de desconectar la unidn existente entre el motor de accigf
nzmiento y el volsnte y psras deterner el motor en aquellos,esté'
dos de scclonsmiento en los que el motor de sccionsmiento no aé
clong al vehiculo - asi puds por ejemplo en el scciongmiento de
arragstre y en el sccionsmisnto en vacio - y cusndo un volante,
enbrsgsble y desembragsble con el cigliefial, gira aln con un und-~
mero de revoluciones minimo, con objeto de shorrsr combustible,
El volsnte sigue girando entonces como scumulador de energic y
cugndo se terminsn lss condiciones de msrcha snteriormente ci-
tades, se pone nuevstente en msrchs el motor de combustidn in-
terns medisnte el embragado del volsnte. Este procedimiento es
adecugdo en forms particulsrmente conveniente psrs el ascciona-
miento de vehiculos relstivsmente pequefios, cuya seguridad de
circuleciég no queds perjudicsds por el estsdo eu reposo del md
tor de accionsmiento.

Ls presente invencidén tiene por objeto el proporcionsr

incluso en vehfculos msyores un consumo de energis,y en particu
lsr de combustible, ten peguefio como ses posidle, del tipo des-
crito 2l principio, sin perjudicar la sezuridsd de Circulaciénﬁ

- - - * '
Sezlin 13 invencidn ésto se conseguirg debido z que, en
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squellos estados de funcionsniento en los gue el motor no sceig
ne el vehiculo gue se encuentra en ruts, tal como ror ejemplo
duranse las decelersclones, durante el frensdo, en el acciona-
mientoen srrsstre o similares, se interrumpirs 1ls 1ines de sc~
clonasmiento entre lss ruedss de accionsmiento y el motor, y el
motor sigue girsndo con el volsnte embragsdo con un nlmero de
revoluciones minimo, tal como por ejemplo el ndmero de revolu-
ciones de marchs en vacio, mientras gque, por el conwrario, en

el caso de estados de reposc de pequefis durscibén, tales como

por ejemplo en lss Dasredss por semdforos o similsres, esté intg

rrunpids iguslmente ls lines de sccionsmiento entrs lss ruedss,

. . , |
de scciongmiento y el motor de combustién interms, sin emtarzo |

se desembragsrd el volante, smbrsgsble y desembragable con ¢i

motor de combustidén interns, y el motor de combustidén interns

se pondrs en estado de reposo, mientrss que el volsnte sigue w4

o=

rando volviéndose's embragsr el mismo con el motor de combus=
tidn interns psra el arrsnoue = con la lines de sccionsmiento

interrumpids entre las ruedss de sccionsmiento y el motor de

v

combustién interna.,

T al procedimiento posibilits, por un lsdo, un consumo
de combustible minimo y, por el otro, garsutiza sin embargo si
nultanesmente un funcionsmiento seguro del vehiculo, puestv que
sl menos son accionados los agregados secundarios y suxiliasres,

accionados por el motor de combustidén interns, tsles como pars

1s direccidén guxiliar, el freno guxilisr, asi como tsmbién la
dinsmo y otros égregados, vy estd presente su sccidn, sl menos %
hasts que el vehiculo se encuentrs en movimiento. En el caso de
motores Ott0 ¥ cusndo estd DPresente una instslacibén de servofré

no de depresidn, se mentiene la sccibén amplificsdors de la Lueg

za de frensdo dur-nte ls trsccidn, puesto gue la fuente pars la
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generacién de lz depresidn sigue siendo sccionzds,
Con objeto de volver s sccionsr el motor de combustién
interns en caso necesario, uns vez btermingdos los estsdos de re

poso ‘cortos voluntezrios, tsles como paradsas por semédforos o si-

milsres, lo que puede cintrolsrse medisnte el embragsdo del wvo
lante, por ejemplo en dependenciz del accionsgmiento del aceleng
dor y con objeto de disponer siempre de ls energis cinétics de%
volsnte necessris, puede ser ventsjoso el que, durente los esti
dos de funciongmiento, en los que el sutomévil estd en reposo !
y el volante estd desembragsdo del motor de combustidn interna!
v debe segulr girsndo, éste se mantengs a un nlmero de revolu-é
ciones determinsdo, medisnte un motor eléectrico, que ses sufi-
ciente pars ssegursr ls puests en marcha del motor de sccions-!
niento cusndo se verifigue el nuevo embrasgado. En este caso pug
de slimentarse el motor eléctrico continusmente con corrieuie
peguefiz o con impulsos de corriente cortos consecutivos y, jdr
tanto, mantenerse el volsnte a un nivel de nlmerode revolucio-
nes sl menos casi constante. Las necesidedes de energis eléctrd
¢a Precisas pars esto son exbrsordinarismente pequeiiss. |
Otras posibilidsd de mantener ls energis cinética'délr
volante psra 1la nueve puests en marcha del motor de combustidn
interna a un nivel minimo determinadory sin que por ello dismi
nuysn practicsmente las disponibilidades energéticas existentes
del vehiculo, consiste en que el volsnte es scelersdo, cusndo go

[

brepass un nimero de revoluciones minimo determinasdo, de nuevo

z un nivel de nfmero de revoluciones mayor, debido a que el Vo, |
lsnte del motor de combustidén interns se vuelve a embragsr, pa%
ra ponerle nuevsmente en marchs y ser llevado s un nimero de ré
voluciones superior, con el volante es desembragado nuevamenteé

cusndo se slcanzs un nimero de revoluciones nomingl determinadq
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v el motor de combustién interns se pondré en posicidn de repg
so. El volsnte sigue girando pués libremente y serd frensdo 1i
gersmente practicamente sélsmente por el frotszmiento de sus cg
Jinetes y por la resistencis del sire.

Otrs posibilidad, con un consumo de energls tan pequefd
como ses posible, de conseguir lz energis cinétics de una rue-~
da centrifugs necesaris pars ls nuevs puests en marchs, consig

te en que el volsnte, en el caso de que el motor de scciongmien

to esté en reposo y cusndo se slcsnza tn limite inferior del

nimero de revoluciones determinsdo, se llevard con ayuda de me:

"dios, tsles como un motor de arrasnque, s un nivel de nlmero de:

revoluciones superior y los medios son desconectados de nuavo {
cusndo se slcsnza un nlmero de revoluciones nominsl determina-
do. El motor de arranque puede ser en esﬁe €c8s0 un erranqué de
rueds de friceidn cuys rueds de friccibn es ensrsnsble con =21

volante, con objeto de acelersrle hssta el nimero de revolucio

nes superior.

Pars el msntenimiento de ls energis cinétics del volap

te necessris pars ls nuevs puesta en marchs de un motor de com-

bustibn interns medisnte un motor eléetrico, puede ser ventsjo-
50 el que el volante desembragable constituys el rotor del mo~

tor de sccionsmiento eléctrico y/o del motor de srranque. El ed

d
-

tator puede estar fijasdo en este csso sobre el motor de combus-

tién interns o bien sobre las caja de cambio. Ests caracteristid

ca inventive puede emplesrse tanto en tales disposiciones en las

que el volante estd previsto concentricsmente coun el cigiiefial

del motor de combustién interns y girstorio con relscidn s ésté,
cusnto en squellss disposiciones en las que el volsnte estd pre

visto girstorismente sobre un punto de spoyo alejado del CigﬁeT
figl. i
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Alemds, puede ser ventzjoso el hecho ds cue en los estz
dos en los que el motor de combustidn interna estd en funciona-
nisnto, el motor de arranaue sea commuigble al funcionamiento co,
no generador., Tal disposifiivo es particuwlarmente sencillo y seguw
ro puesto que dos agrezados secundarios o bien auxiliares pueden
conbinerse como una wnidad y no son necesarios medios mecdnicos
de transmisicidn, tales como por ejemplo rueda de friecidn, co-
rreas irapeciales o similares entre el motor de accionamiento

eléctrico o bien el generador ¥ el volante.

D

BEn este caso puede ser convenience el que el rotor-vo-

lante, integrado en el generzdor-motor, no presente ningun arro-

1
llado vy que trabaje seglin el principio en si conocido de la re-

luctancia. Otras posibilidades consisien en construir el genera-|

: |
s . . = . . s . |
dor-motor seglin un orincipio lineal o segin el principio Guy,

Para la realizacidén del vrocedimiento seglin la invencion
para el funcionamiento de un automdévil, estando acoplado adicio-
nalmente un volante & un motor de accionsmiento, constituide gor
un motor de combustidén interna, cue sirve para homogeneizar el
gr=do de irregularidad del movimiento giratorio, que es desémbrg
gable mediante un embrague con el cigliefial y es giratorio en;éé~
tado desembragado con relscidn al ciglisfial, puede ser adecuada
de forma ventajosa una instalacidn que presenta une instalacidn
de conexidn o bien de conirol que interrumpe, en dependencia de
aguellos estados de funcionamiento en los que el motor no accio-
na al vehiculo, que se encuentra en ruta, tales cozmo por ejemplo
en decelersciones, frenados, en el accionamiento en arrastre o

similares, respectivamente la linea de accionamiento entre las

ruedas de accionamiznio y el motor mediante oiro embrague y conmn
i

ta el motor con el volanie embregado a marcha en vacio y que pre-

]
i . i
senta un consrol que interrumpe igualmente durante los estados de
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reposo de corta duracidn, tales como por ejemplo parades por se-
méfo?os o similares, la linsa de accionzmiento entre las ruedas
de accionsmiento y el motor de combustidn interna medianie otro
embrague, no obstante pone ea reposo el motor y se desembrage de
antemano el volanie mediente un embrague desembragado del motor,
con objeto de poder volver & poner en marcha el motor, y el vo-
lante sigue girando y otra instalecidn de commutacidn, que . Voel-
ve a embragar el volante, para la nueva puesta en marcha del mo-~

tor, con el motor en estado de reposo ¥y, vor tanto, pone en mar-

cha el motor, cuando se acciona el acelerador y estando'previsto
adends un dispositivo eléetrico de accionamiento para el arran-g
que inicial del motor, para lo cual el dispositivo acciona el'vé
lante en estz2do desembragado de ambos embrazues hasta un nﬁﬁér
de revoluciones nominal determinado y este motor se gondrd 2:
marcha o bien se arrancard mediante el embragado del volente con
el cigliefinl -~ en caso de que la linea de accionamiento entre las
ruedas de accionamiento y el motor de combustidén interna esté in
terrumpida -,

la invencidn se explicaréd con mas detalle por medioi&el
ejemplo de realizacidn representado en la figura.

En la figura se ha representado unz instalecién 1 para
la realigzacidén del procedimiento para el funcionamiento de uh
automdvil con un motor de accionamiento 2 constituido por un mo-
tor de combustidn interna y un volante 3, conectado adicdionalmen

te a dicho motor de combustidén interna, que es embragable y de-

sembragable mediante un embrague 4, que se conmuta mediante un

accionamiento, representado sin mayor detalle, a través de una

servoinstalscidén 5 del ciglieflal 6 del motor de combustidn inter<
na. Bl engranaje 10 es embragable y desembragable al motor 2 me-—

diznte el 4rbol de enirsda del engransje 9, mediante otro embra-
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gue T, aue es conmutado, izualmenie mediante un accionamiento re
presentado sin mayor detalle, a través de la servoinstalacidn 8.
En engranzje 10 posee ejes de accionemiento 11, 12 pars
el accionsmiento ée las ruedas 13, 14,
5. Lz instalzcidn posee adends un notor de puesta en marcha
15, el cual puede accioner una rueda de arrangue, tal como por
ejemplo una ruedza de friccidn 16 cuando el contacto 17 se cierra

or ejemplo mediznte la llave de contacto.
p T

Para el arrangue inicial del motor de combusiidn inter-

10, nz 2, asi nuds cuando se comienza a marchar, tienen gue estar

arnibos embragues 4, 7 desembragados, lo gue se verifica por el
I

(3 - - » o -. 0 . i
accionamiento del contacto 17, por medio de las servoinstalacio-
nes 5 y 8, con‘roladas por la instelscidén de cormutacidén y con—

trol 18. El volante 3 parado, dispussito giraltorizmente con reia—
& ? E 5

15. cidn 21 cigliefial 6, puede llevarse ahera en caso de que el zrrap

§

qﬁe 15 esté alimentado con corriente, a través del contacto 17
vy la instalscidén de conmuizcidn o bien de control 18, medisnte
la rueda de friccidn 16 al nlmero de revoluciones corresnondiens
tes & la nuesta en marcha, con lo que el embrague 4 se cerréré'
20, a través del servomotor 5, tan pronto como el indicador del : u—
mero de revoluciores 19 indique el nimero de revoluciones de pués
ta en marcha y el servomotor 5 reciba la orden corresponileute -
de le instalescidn de commutacidn y de control 18, acopla el vo-
lante 3 del cigliefiel 6 del motor de combustidn interna 2 y, por
25. tanto, pone éste en marcha.

Durante el funcionamiento en marcha normal, cuando el

motor de combustidn interna acciona al vehfculo, el embrague de .
conmutzcidn del engranaje 7 estd cerrado. Pars cambisr de marcha
puede zbrirse y volverse a cerrar el embrague 7 en forma en si

30, conocida a iLravés del servonotor §.
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En aquellos casos de funcionamientc sn los gque el motor

2 no écciona al vehiculo que se encuenitra en ruts, itsles como
por ejemplo desaceleraciones, durante las frenadas, en el accig
nemiento en arrastre o similar, asi puds cada vez que esté librd
De el zcelerador y cerrado el contacto 21, se inberrumpiréd respectl
vamente la linea de accionamiento entre las ruedas de accionamign
to 13, 14 y el mofor 2 & fravés del embrague 7, y en.particulary

a través de la instalacidn de conmutacidn o bien de control 18,

Bsta d4 una sefial de control al servomotor 8, en dependencia de

10. loz estados de funcionamiento anterioymenve citados - y cuando

embos indicadores 22 indiquen un movimiento giratorio en la ing’

talacidn de conmutacidén o bien de control 18 -~ , la cual accisn

<._...£D ——

el desembrague del embrague 7 ¥, por tanto, la separacidn del
motor = con el volante 3 embragado - de las ruedas de accicna-
15. miento 13, 14. Hediante la posicidn correspondiente en este casd
del acelerador - de la vdlvula de estrangulacidn en motores de
gasificacidn - el motor 2 gira pués en vacio. El consumo deféog
bustible se limita en este caso al minimo pero no obstante se
mantiene la accidn de los agregados gecundarios necesarios para
20. la seguridad de la conduccidn, taleé como servoireno, servddirgé

cidn e incluso dinamo.

El desembragzdo del embrague 7 ¥, vor tanto también del
funcionamiento anterior con ahorro de consumo, con el manteni-

miento de toda la seguridad de funcionamiento podriz teder lugazr

25, también en dependencia de modificaciones del momento, es decir
!
tan fironto como en la linea de accionamiento no se transmita nin
. . : I i a o
gun momento de accionamiento del motor 2 a las ruedas de acclo=—|
namiento y/o cada vez que se presente un funcionemiento en arrag
tre o bien cada vez tan pronto como se presente un cambio de fun
!
30. _

. cionamiento en empuje a funcionamiento en arrastre. :
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Ademds seris posible conirolar el desembragado del em-
brazue 7 en denendencia de las modificaciones de 1z denresidn
generada en el motor de combustibén inferna por ejemvlo en el caz
nal de zdmisidn. EZsto puede verificarse regularmente cuando se
verifica un aumento del nivel de depresidn & partir de uno ya

existente. El embrazue del engranzje podria verificarse tambiédn

en lugar de en dependencia con los momentos — o bien de disposi?
tivos de medidz, cada vez que el acelerador o un elemento acciol
nado por el mismo, see2 retirado de una posicidn ya tomeda en el
sentido de "menos gas", Esto puede verificarse por ejemplo me—
diante un comutador de arrastre 23, con ayuda de una rueda li-
bre o similar, Mediante tales medidas o bien medios se asegura !
el que no solamente se proddzca este estzdo de funcionamiénto
con ahorro de consumo en el caso de una retirada completa del a
celerador sino que ya se verifique cuendo se introduzca un fun-
cionsmiento a carga parciel o en arrasire, |

En el caso de situaciones de reposo de corta duracida
tales como por ejemplo paradas de semdforos o similares, losAig
dicadores del nlmero de revoluciones 22 indican "parada" y 5&9—
nds 12 linez de accionemiento estard interrumpide entre 1aé-rug
das de accionamiento 13, 14 y el motor de combustidn interns 2
a través de otro embrague 4, por mediacidn del servomotor 8, de
la instalacidén de conmutacidn o bien de control, de tal forma
que el volante 3 pueda seguir girando con relacidn al cigliefial
6 7 asi puéds ponga en reposo al motor de combustidn interna 2.
Ie instalacidn de control 18 controla el interrupior de alimen-

tacién de combustible y/o de corriente de encendido 24,

Para volver a arrancar el motor cuanco se desea conti-!
i

nvar la marcha, el volante 3 se vuelve a embragzr con el notor

nediante el embracue 4 y &si se pondré en marcha el motor. Esto!
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puede verificarse en dependencie con el accicnzaniento del acele-
rador por medio del commutador 21 o Dbien 23, mediante el accionz
niento del servomotor 5, por medio de la insizlacidn de comnusa-
dor o bien de control 18.
5. , Para que queds asegurado en las paraias de corte duracidn
el que la energfa cindtica 2lmacensda en el volante 3 sea suficien
te para proporcionar una nueva puesta en marcha del motor 2, se
mantendrd el volante 3 por encima de un nivel de nimero de revo-
luciones determinado,

10. Esto puede verificarse porque, cuzande la instalacidn de
commutacién o bien de control 18 recibe del indicador 19 valores:
que correspondéen a un escalon situszdo por debajo de un nimero de
revoluciones inferior determinado y se indica por el indicaﬁér
25 "parada del motor", la instalacidn de commutecién o bien de
15. control 18 accioha el cierre del embrague 4 ﬁedianie el serv§me-
tor 5 y, por tanto, el reembragado del volante 3 con el motor 2,
con lo gque el motor es puesto en marcha y, como consecuencia,’la

rueda centrifuga se acelerard nuevamente a un ndmere de revolu—

ciones mayor y, cuando se alcence este nimero de revoluclones ma
20, vor, se dard otra sefial de control a través del indicador lé;ﬁgoa
1o que se genera a través de la instalacidén de commutacidn o bieh
de control 18 y del servomotor 5, el nuevo desembragado del am-
brague 4 ¥ asi puds el giro libre del volante 3 y simultaneamente
se detiene nuevemente el motor 2 por medio &e la instalacidn 24,
25, Otra posibilidad de disponer de una energia cinética su
ficiente del volantie 3 para la nueva puesta en marcha del motor

2 consiste en que, en caso de que se indique, por el indicador

19, a la instalecidn de conmutacidn o bien de control, un nimero

. . s i
de revoluciones limite inferior, se conectard el commuiador 15 s

30. través de la instalacidn 18. Zste puede estar conformado como un.
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arrancedor de accionzmiento helicoidel y accionar el volante &

través de la rueda de Ifriccidn 16, hasta que la instalzcidn de
commutacién o bien de control 18 desconecte el motor de arranque)
tan pronto como se indique el ndimero de revoluclones correspon-
2. diente por el indicador 19. El motor de arranque 15 podria inelu
so mantener continuamente al volante 3 & un ndmero de revolucio-
nes lfmite inferior o tan vronto como el motor 2 esté ep reposo.
ILe desconexidén del arrancador 15 puede verificarse entonces &

través de la instalacidn de commutacidn o bien de control 18, ea

(0]

10. devendenciae con el accionamiento del agelerador del embrague 4 o

bien del movimiento de giro del cigllefial 6, ILa nuest2 en marcha

.. . . o .. i
inicizl del motor de combustidn interna se verifica medisa

¥

g 2l

[
o

accionaziento del contacto 17.
En la figura se ha representado ademds una verienis de |
15, realizacidn, en la que el volante 3 es parie de un zmotor eléctri
co 26 para la puesta en marchz del motor de accionamiento 2, Z1
volante 3 estd conformzdo como rotor del motor eléctrico y se}ha
previsto un estator 27 concéntrico con el roior, La vuesiz en,
marcha inicial del motor de accionamiento 2 se verifice medianie
20, el accionamiento del contacto 17 a través de la instalzcidn'de-
commutacidn o bien de control 18, siendo retirados los embragves
4y, 7 a través de los servomotores correspondientes 5, 8§ en la
forma ya desgrita. Se excitard el estator 27 y cuando se alcance
un nimero de revoluciones determinado, que se transmitird a tra-
25, vés del sensor 19 hasta lz instalzcidn de conmutzeidn o bien de

control 18, ésta Wltima accionaz el cierre del embrague 4 median-—

te el servomotor 5. Z1 motor de accionamiento se pone en marcha

i
de este nmodo. L& elimentacidn de corriente hacia el estator 27

estéd interrumpida a través de la instalacidn de conmutacidn o

30. bien de control 18 y permanece asi hasta que la instalacidn de |
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connuiacidn o bien ée control no haya recibido a través del indj
cador 19 el descenso por éebajo de un nilmero de revoluciones 1li-
mite determinado, El descenso por Gebajo de un nimero de revolu-
ciones 1imite Geterminedo y la parada del cigliefial 6, lo que se-
ré indicado vor el indicador 25, acciora le alimentacidn de co-
rriente hasta el estator 27, con lo que se mantendrd la energis
cinética del volante 3 para la nueva puestea en marcha del motor
de accionaniento 2, lo gque puede verificarse por ejemplo median-

te el accio-amiento del acelerador 20, La elimentacidn de corrien

te puede verificarse de forma contiaug o en forma de imnulsos o !
bien de tal forma que el volante 3 sea llevado a un nimerc Ge ré
voluciones que esté notablemente por encime del nfmero de :evqlé
ciones necesario para el arrangue y que nueda moverse 1ibrementé
hasta que se alcance el nlmero de revoluciones limite infefibr.
El motor elécirico 26 puede ser tambien conmutable & uy
generador en dependencia de un nimero de revoluciones minimpidel
motor de accionamiento que se determinard por el transmisor 25 3
se transmitiréd a la instalacidn de commutacidn o bien de cohﬁrol
18. Desde la instalacidn de conmutacidn o bien de control sé'ﬁe-
rifica la commutacidn del funcionamiento del generador a mdtér
0 a la inversa.

Descrita suficientemente la naturaleza del inventio, ast
como la maners de realizarlo en la prdctica, debe hacerse cons-
tar que las disposiciones anteriormente indicadas son suscepii-
bles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su prin-

cipio fundamental.
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REIVIIDICACIONES

l.~ Procediniento e instalacidn para el accionaamienso
de un automdvil, con un motor de accionsmienio, de combustidn in
terna, un volante ¢.e sirve para homogeneizar el grado de irregu

laridzsd del movimiento giratorio y que es embrazable y desembra-

W

gable con el cigliefial, procedimienio cardeterizado porque en agu
llos estados de accionaniento en los que el motor no zccionz &l

vehiculo que se encuentra en ruta, por ejemplo, dursznte las decg

lerzciones, el frenado, en acclonaniento en arrastre o similares,
se interrumpe la linea de accionamiento entre las rusdas de accié
nemiento y el motor, con el volanie embragado, sigue rigando con
un némero de revoluciones minimo, tal como el nimero de revolu-
ciones de marcha en vacio, mientras que durante las paradas cor-~
tas, teles cono en paradas por seméforos o similarss, le linea
de accionamiento estéd igualmente interrumpida entre las ruedas
de accionanmiento, y el motor de combustidn interna, desembragin-
dose sin embargo el ﬁolante, embragable y desembragable con el mg

tor de combustidn interna, y se detiene el motor de combustidn’

3

interna, mientras que el volanie sigue girando y volviéndose é 
embrazar para la nueva pucsta en marcha del motor de combustidn
interna - en el caso de que la linea de accionamiento entre las
ruedas de accionamiento y el motor de combgstién interna esté in
terrumpida -,

2.~ Procedimiento segin la reivindicacidn 1, ceracteri-

zado porque el volante, en los estados de reposo de corta duras

cidn del automévil, es mantenido a un nimero de revoluciones de~
, i
terminado mediante un motor de acclonaniento eléctrico gue es sui

|
ficiente para asegurarsu puesta en marcha en el reembrague con el

3

i
novor de accionzmiento. ’
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3.- Procedimiento segln la reivindiczcidn 1, carsciteri-
zado porgue el volante es libremente Iiratorio en ceso de gque el
notor de acclonamiento esté parado, y ean caso de que decaiga &
un nimero de revoluciones limite determinzdo es acelerado de nue
5 vo & un nivel de nlmero de revoluciones mayor, mediznte el reem-

brague del volante con el motor de combustidén interna, para pone:

o

le en marcha y llevarle de este modo a un nimero de revoluciones
mayor, siendo desembragado nuevamente el volante cuando se alcan

ce un nlmero de revoluciones nominal determinado y deteniéndose

10. el motor de combustidn interna.

4.~ Procedimiento segln la reivindicacidn 1, caracteriza
do porcue el volante durante los cortos espacios de tiempo .en |
los gue él motor de accionamiento estd parado, y cuando Se alean
za un limite .de numero de revoluciones minimo determinado,4ée

15, lleva & un nivel superior del nimero de revoluciones mediante mg
dios, tales como un motor de puestz en marcha y dichos medios se
desconectan de nuevo cuando se alcance un niimero de revolucio-

nes nominal determinado.
5.- Procedimiento segin las reivindicaciones 1 ¥y 4a‘¢@“
20. racterizado porgue el motor de puesta en marcha es wn arrancador
de rueda de friccidn, cuya ruedz de friccidn es engranable con
,el volante para acelerarle al nlmero de revoluciones nominal,

6.~ Procedimiento segin unz de las reivindicaciones 1 g

-

4, caracterizado porque el volante desembragable constituye el

25, rotor del motor de accionamisnio eléctrico y/o del motor de ues

t

ta en marcha. :

7.~ Procedimiento segin una de las reivindicaciones 1 a

4 y 6, caracterizado porque en los estados en los que el motor

de combustidn internz estéd en funcionamiento, el motor de puestaé

30, en marcha es conmuiable 21 funcionamiento como generzdor. E
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8.~ Procedimiento segin las reivindicaciones 1 a2 4, ¥y ©

A

6 7, caracterizado porque el motor-generzdor con rotor de volan-
te integrado trabgja segin un principio de reluctancia.

9. Procedinmiento segin una de las reivindicaciones 1 a
4y 646 7, caracterizado porque el moivor-generador trabaja seglin
un principio lineeal.

10.- Procedimiento -zegin unz de las reivindicaciones 1 &
4y 6817, caracterizado porgue el motor-generador trabeja segin

el principio de Guy.

11l.- Instalacidn para le realizacidn del procedimiento
seglin una de las reivindicaciones 1 a 10, estando conectzdo 2 ung
motor de accionsmiento, constituido por un motor de combustidn
interna, un volanete que sirve para compensar el grado de lrregy
laridad del movimiento giratorio, que es giratorio con relécié_
el cigliefiel mediante un embrague, embragable y desembragable con
el cigllefial, caracterizada porque le instelacidn presenta unc
instalacidn de conmutacida o bien de control gque interrumpe, en

dependencia de acuellos estados de accionemiento en los que el

motor no acciona al vehfculo dque se encuentra en ruta, fales co
mo por ejemplo en el caso de deceleracionss, de frenados, en el
accionamiento en arrastre o similares, respectivamente la lines

=

de accionamiento entre les ruedas de accionamiento y el motor a

i

través de otro embrague y conmuta el motor, con el volante embre
gado, a marcha en vacio y porque presenta un control que, en es-—
tados de parada de corta duracidn, tales como en paradas por semé

foros o similares, interrumpe igualmente lz linea de accionamien
? —

to entre las ruedas de accionamiento y el motor de combustidn in

terne a través del otro embrague, deteniéndo sin embargo el motor

v Gesembragando de antemeno el volante del motor, con objeto de

poder poner de nuevo en marcha el motor a través de un embrague ¥



e
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el volante sigue girando, y otre instalacidn de conexidn que em-
braga de nuevo el volante con el motor parado para la nueva pueg
ta en marcha del motor y, por ianto, none en marcha el noior,
cuzado se accionaz el acelerador y estando prevista ademds una ins
talacidén eléctrica cara el arransue inicial del motor con lo que

el dispositivo accionz el volante en estado desembragado de ambo

k4]

empragues hasta un nimero de revoluciones nominal determinado y,
mediante el embragado del volante con el cigllefial se pondréd en

marchg o se arrancara dicho motor - estando interrumpida la li-

nea de accionemiento entre las ruedas de accionamiento y el movor

de combustibén interna -, !

- . .z . . !
12.- Procedimiento e instalacidn para el accionamiento

de un automévil, tal y como gueda sustancialmente descrito en la

presente Memoria y en el dibujo adjunto.

Esta Memoria consta de dieciseis hojas escritas a mé-

quina por una sola cara.
Nadrid, 25 MR 1080
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