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DESCRIPCION
Conjunto para una ventana, una ventana francesa o una persiana

La presente invencién se refiere al sector de la construccién, y se refiere, mas concretamente, a un conjunto para
una ventana, una ventana francesa o una persiana, que comprende un batiente que se desliza en una guillotina.

Es conocido un conjunto, que comprende:

- un batiente, que comprende un travesafo superior y un travesario inferior,
- una guillotina, que comprende:

« un carril de guia superior, que comprende una nervadura de guia, destinada a ser recibida, como minimo en parte,
mediante enclavamiento en el travesafo superior,
« un carril de guia inferior, comprendiendo dicho carril de guia inferior una pista de rodadura.

Para garantizar una buena estanqueidad, estan previstas, en general, juntas de estanqueidad compresibles
dispuestas en uno del travesano superior o el carril de guia superior, y en uno del travesano inferior o el carril de
guia inferior. Estas juntas de estanqueidad estan destinadas a ser comprimidas entre el batiente y la guillotina
mediante un desplazamiento del batiente de manera transversal a su direccién de deslizamiento. Dicho batiente se
denomina, a veces, “de deslizamiento por desencaje”.

Para garantizar el deslizamiento del batiente, pero también su desplazamiento de manera transversal a su direccion
de deslizamiento, se conocen diversas soluciones de ferreteria. Desgraciadamente, estas soluciones de ferreteria
son muy complicadas (debido al movimiento complejo a realizar) y, por lo tanto, muy caras. También hacen dificil
desmontar el batiente durante el mantenimiento del mismo.

Por otra parte, las soluciones de ferreteria existentes tienen el inconveniente de ser a menudo voluminosas: son,
como minimo parcialmente visibles, lo cual es antiestético, o estédn contenidas en los travesafos superior e inferior,
lo que requiere la utilizacion de travesanos superior e inferior de grandes anchuras (tomadas perpendicularmente a
su direccién de alargamiento), habitualmente, mayores de 75 mm. Travesafios superior e inferior de mayores
anchuras aumentan naturalmente los costes de fabricacion del marco del batiente. Asimismo, aumentan el impacto
visual del marco del batiente, lo cual es inapropiado en un momento en el que los consumidores prefieren soluciones
“ligeras” con un marco de batiente lo mas delgado posible.

Finalmente, las soluciones de ferreteria existentes permiten, en general, inmovilizar el batiente como mucho en dos
posiciones, a saber, en la posicion completamente abierta y completamente cerrada. A menudo es imposible
inmovilizar el batiente en una posicién intermedia entre las posiciones de apertura completa y cierre completo.

Un problema propuesto por la presente invencién es proporcionar, con un coste de fabricacion reducido, un conjunto
para una ventana, una ventana francesa o una persiana, que comprende un batiente deslizante en una guillotina que
sea simple y seguro de manejar, que pueda ser inmovilizado en una posicion intermedia, presentando dicho
conjunto buenas caracteristicas de estanqueidad y una estética mejorada.

Segun otro aspecto, el objetivo de la invencién es facilitar las operaciones de desmontaje del batiente de dicho
conjunto durante un mantenimiento.

Para conseguir estos y otros objetivos, la invencion propone un conjunto segun la reivindicacién 1.

Los medios de rodadura son independientes de los medios de desplazamiento transversal. De este modo, es posible
recurrir a medios de rodadura y a medios de desplazamiento transversal mas simples, menos costosos y poco
voluminosos.

Estando los medios de desplazamiento transversal incrustados en los travesanos inferior y superior del batiente y
necesitando apoyarse solo en la nervadura de rodadura y en la nervadura de guia, no es necesario prever pestillos
de bloqueo unidos y fijados a los carriles de guia inferior y superior. La ausencia de dichos pestillos en los carriles de
guia inferior y superior es mas estética, reduce los costes de fabricacion y es especialmente apreciable cuando el
batiente tiene una longitud grande, lo que habria requerido la presencia de varios pestillos en secciones intermedias
de los carriles de guia inferior y superior (puesto que, en ese caso existiria el riesgo de conflicto entre los pestillos y
los elementos dispuestos en el batiente destinados a cooperar con dichos pestillos al final del deslizamiento del
batiente para su bloqueo).

La ranura de rodadura sirve simultaneamente como una pista de rodadura para guiar los medios de rodadura
durante el deslizamiento del batiente, pero también sirve como tope para que los primeros medios de
desplazamiento transversal provoquen un desplazamiento del batiente de manera transversal a su direccion de
deslizamiento. Por su parte, la nervadura de guia sirve simultaneamente para guiar el travesafno superior durante el
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deslizamiento del batiente, pero también sirve como tope para que los segundos medios de desplazamiento
transversal provoquen un desplazamiento del batiente de manera transversal a su direccion de deslizamiento. Esto
permite reducir la anchura de los carriles de guia superior e inferior, asi como los travesarios inferior y superior.

Estando dispuestos los medios de rodadura y los primeros medios de desplazamiento transversal debajo del
travesano inferior, mientras que los segundos medios de desplazamiento transversal estan dispuestos sobre el
travesano superior, estos pueden ser ocultados faciimente para mejorar la estética del conjunto.

Finalmente, el batiente puede ser inmovilizado en cualquier posicién intermedia entre la posicion completamente
abierta y la posicion completamente cerrada, puesto que los primeros y segundos medios de desplazamiento
transversal pueden estar dispuestos en cualquier lugar a lo largo de la nervadura de rodadura y de la nervadura de
guia que son continuas a lo largo de toda la longitud de los carriles de guia inferior y superior. La compresion de las
juntas de estanqueidad entre el batiente y la guillotina es, en general, suficiente para inmovilizar el batiente en una
posicién intermedia de manera fiable.

Las primera, segunda y tercera ranuras longitudinales disponen alojamientos para recibir los medios de rodadura,
los primeros medios de desplazamiento transversal y los segundos medios de desplazamiento transversal. Estas
ranuras longitudinales son faciles y econémicas de fabricar, especialmente cuando los travesanos inferior y superior
consisten en perfiles fabricados por extrusion (de un material plastico, tal como el PVC, o un material metalico, tal
como el aluminio). Finalmente, estas ranuras permiten ocultar, como minimo en parte, los medios de rodadura, los
primeros medios de desplazamiento transversal y los segundos medios de desplazamiento transversal, para mejorar
la estética del conjunto.

En el caso de que los travesafos superior e inferior del batiente estén simultdneamente, como minimo parcialmente,
anidados respectivamente, en los carriles de guia superior e inferior, la penetracién de la nervadura de guia del carril
de guia superior en la cuarta ranura permite levantar el batiente separandolo del carril de guia inferior hasta que el
travesano inferior sea extraido completamente del mismo. Por lo tanto, el batiente puede ser pivotado (segin un
movimiento de rotacién del travesafio inferior alrededor del travesafno superior) para proceder de manera simple y
rapida con su desmontaje, por ejemplo, durante una operacion de mantenimiento. De este modo, durante el
desmontaje solo es necesario levantar el batiente y, a continuacién, pivotarlo, sin intervenir en los medios de
rodadura o los medios de desplazamiento transversal. La puesta de nuevo en su sitio del batiente se realiza
mediante una secuencia inversa de las operaciones con la misma rapidez y facilidad, sin intervenir ni en los medios
de rodadura ni en los medios de desplazamiento transversal, excepto para posicionar los medios de rodadura sobre
la nervadura de rodadura.

Una extraccion del batiente simplemente desencajandolo es, por lo tanto, posible sin tener que desmontar parte del
batiente, ni los primeros o segundos medios de desplazamiento transversal, ni los medios de rodadura. Este no es el
caso en el conjunto descrito en el documento de Patente FR 2 148 943, cuya parte superior esta indicada
explicitamente como idéntica a la parte inferior: por lo tanto, no hay juego vertical posible, y es preciso,
necesariamente, desmontar una parte del batiente, los medios de desplazamiento transversal, los medios de
rodadura y/o los medios de estanqueidad para extraer el batiente. Dicho desmontaje es especialmente desfavorable
para el técnico de mantenimiento, que, por lo tanto, debe asumir la responsabilidad de eventuales fallos posteriores
que puedan resultar del desmontaje.

Preferentemente, en una primera variante, los medios de rodadura pueden comprender, como minimo, una rueda
dispuesta en una conexion de pivotamiento deslizante alrededor de un eje que se extiende de manera transversal a
la direcciéon de deslizamiento del batiente. Como alternativa, en una segunda variante, los medios de rodadura
pueden comprender, como minimo, una rueda dispuesta en una conexién de pivotamiento alrededor de un eje que
se extiende paralelo a la direccidon de deslizamiento del batiente.

Dichas estructuras, que son simples, econémicas y robustas, permiten garantizar el movimiento deslizante del
batiente al rodar sobre la nervadura de rodadura, a la vez que permiten un facil desplazamiento del batiente de
manera transversal a su direccion de deslizamiento.

Ventajosamente, se puede prever que:

- la nervadura de rodadura sea de un material plastico y esta cubierta con una cubierta metalica que tiene una
seccion transversal sustancialmente en forma de U o de V invertida con dos ramas laterales que se extienden lejos
de una rama o de una parte superior de conexion,

- larama o la parte superior de conexién esta destinada a soportar los medios de rodadura,

- una de las ramas laterales esta destinada a recibir en apoyo los primeros medios de desplazamiento transversal.

En el caso en el que la ventana, la ventana francesa o la persiana estén fabricadas de un material plastico tal como
el PVC, la cubierta metalica que cubre la nervadura de rodadura tiene suficiente resistencia mecanica para soportar
el peso del batiente y los apoyos generados por los primeros medios de desplazamiento transversal. Esto limita los
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riesgos de rotura o desgaste prematuros de la nervadura de rodadura, especialmente, para un marcado en su lado
debido a la presién generada por los primeros medios de desplazamiento transversal.

Ventajosamente, el travesafo superior que comprende las tercera y cuarta ranuras longitudinales puede tener una
forma en seccién transversal idéntica a la del travesafno inferior que comprende las primera y segunda ranuras
longitudinales. Los travesarios inferior y superior pueden estar fabricados, por lo tanto, con uno o varios de los
mismos perfiles. La primera ranura y la cuarta ranura no realizan las mismas funciones, pero pueden hacerlo
adoptando la misma forma para obtener ahorros en la fabricacién del batiente.

Preferentemente, se puede prever que:

- los primeros medios de desplazamiento transversal comprenden una varilla articulada para pivotar alrededor de
una direccion transversal debajo del travesano inferior, y cuyo pivotamiento esta provocado por el desplazamiento
en traslacion de un rodillo en la direccién de alargamiento del travesafio inferior,

- durante el pivotamiento de la varilla por traslacién del rodillo, la varilla se apoya contra la nervadura de rodadura
para provocar un desplazamiento del travesano inferior con respecto al carril de guia inferior de manera transversal a
la direccién de deslizamiento del batiente.

Los primeros medios de desplazamiento transversal tienen, de este modo, una estructura muy simple y robusta. En
concreto, es posible utilizar las fallebas de rodillo o rodillos convencionales existentes en el mercado, a las que la
varilla articulada de manera pivotante simplemente estara unida y fijada, de manera que el coste de los primeros
medios de desplazamiento transversal sea madico.

Ventajosamente, los primeros medios de desplazamiento transversal pueden comprender varias varillas, pudiendo
ser desplazada cada una por un rodillo respectivo, estando separadas las varillas entre si, en la direccion de
alargamiento del travesario inferior, una distancia comprendida entre, aproximadamente, 600 mm v,
aproximadamente, 1.600 mm.

La presencia de varias varillas que se apoyan sobre el carril de guia inferior hace posible presionar la junta o las
juntas de estanqueidad entre el travesano inferior y el carril de guia inferior de manera mas uniforme en toda la
longitud del travesario inferior, para una mejor estanqueidad. Y dicha separacion entre dos varillas sucesivas permite
limitar de manera efectiva los riesgos de deformacion del travesario inferior en caso de viento, deformacién que
degradaria la compresion de la junta o las juntas de estanqueidad y la estanqueidad. En el caso de un travesano
inferior fabricado de un material plastico (tal como el PVC, por ejemplo), la distancia de separacién entre dos varillas
esta comprendida, ventajosamente, entre, aproximadamente, 600 mm y, aproximadamente, 900 mm. En el caso de
un travesano inferior fabricado de un material metélico (tal como el aluminio, por ejemplo), la distancia de separacién
entre dos varillas estd comprendida, ventajosamente, entre, aproximadamente, 1.000 mm y, aproximadamente,
1.600 mm.

Preferentemente, se puede prever que:

- los segundos medios de desplazamiento transversal comprenden una varilla articulada en pivotamiento alrededor
de una direccidon transversal por encima del travesafno superior, y cuyo pivotamiento esta provocado por el
desplazamiento en traslacién de un rodillo en la direccién de alargamiento del travesafo superior,

- durante el pivotamiento de la varilla debido a la traslacion del rodillo, la varilla se apoya contra la nervadura de guia
para provocar un desplazamiento del travesano superior con respecto al carril de guia superior de manera
transversal a la direccién de deslizamiento del batiente.

Los segundos medios de desplazamiento transversal tienen, por lo tanto, una estructura muy simple y robusta. En
concreto, es posible utilizar las fallebas clasicas de rodillo o rodillos existentes en el mercado, en las cuales la varilla
simplemente estara unida y articulada de manera pivotante, de modo que el coste de los segundos medios de
desplazamiento transversal sea modico.

Ventajosamente, los segundos medios de desplazamiento transversal pueden comprender varias varillas, pudiendo
ser desplazadas cada una por un rodillo respectivo, estando las varillas separadas entre si, en la direccién de
alargamiento del travesano superior, una distancia comprendida entre, aproximadamente, 600 mm vy,
aproximadamente, 1.600 mm. En el caso de un travesafno superior de un material plastico (tal como el PVC, por
ejemplo), la distancia de separacién entre dos varillas estda comprendida, ventajosamente, entre, aproximadamente,
600 mm vy, aproximadamente, 900 mm. En el caso de un travesafio superior de un material metélico (tal como el
aluminio, por ejemplo), la distancia de separacién entre dos varillas estd comprendida, ventajosamente, entre,
aproximadamente, 1.000 mm y, aproximadamente, 1.600 mm.

La presencia de varias varillas que se apoyan en el carril de guia superior hace posible presionar la junta o juntas de
estanqueidad entre el travesano superior y el carril de guia superior de manera mas uniforme en toda la longitud del
travesafno superior para una mejor estanqueidad. Y dicha separacioén entre dos varillas sucesivas permite limitar de
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manera efectiva los riesgos de deformaciéon del travesano superior en caso de viento, una deformaciéon que
degradaria la compresion de la junta o las juntas de estanqueidad y la estanqueidad.

Para proporcionar un menor impacto visual del batiente y una estética mejorada del mismo, los travesanos inferior y
superior del batiente pueden tener, preferentemente, anchuras tomadas perpendiculares al plano definido por los
travesanos inferior y superior, menores de 60 mm.

Los carriles de guia superior e inferior pueden comprender cada uno una junta de estanqueidad compresible
respectiva destinada a ser presionada respectivamente contra el travesano superior o inferior. Como alternativa, o,
ademas, los travesarios superior e inferior pueden comprender cada uno una junta de estanqueidad compresible
respectiva destinada a ser presionada respectivamente contra el carril de guia superior o inferior.

Ventajosamente, las juntas de estanqueidad dispuestas en los travesafios superior o inferior son presionadas
respectivamente contra la nervadura de guia o la nervadura de rodadura. De este modo, la nervadura de guia o la
nervadura de rodadura se utilizan no solo para guiar el batiente durante su traslacién por deslizamiento, sino
también para la estanqueidad. El hecho de que la nervadura de guia o la nervadura de rodadura garanticen
simultaneamente estas dos funciones hace posible que el carril de guia superior o inferior sea mas compacto y, por
consiguiente, especialmente menos costoso.

Asimismo, se propone la utilizacion de un conjunto segun la reivindicacion 14.

Una direccion de desplazamiento de este tipo del batiente para comprimir las juntas de estanqueidad hace que el
viento en el exterior del edificio que golpea el batiente tienda a empujar a este Ultimo contra los carriles de guia
inferior y superior, comprimiendo ain mas las juntas de estanqueidad. Por lo tanto, la estanqueidad de la ventana,
de la ventana francesa o de la persiana no se degrada, e incluso se incrementa, en caso de viento fuera del edificio.

Otros objetos, caracteristicas y ventajas de la presente invencién resultaran evidentes a partir de la siguiente
descripcion de realizaciones concretas, dada con respecto a las figuras adjuntas, de entre las cuales:

- la figura 1 es una vista, en corte transversal, de un modo de realizacion concreto del conjunto segun la invencion,
estando ocultos los medios de rodadura y los medios de desplazamiento transversal;

- lafigura 2 es una vista frontal de medios de desplazamiento transversal;

- la figura 3 es una vista, en perspectiva, de los medios de desplazamiento transversal de la figura 2;

- la figura 4 es una vista frontal de una primera variante de los medios de rodadura;

- la figura 5 es una vista, en perspectiva, de los medios de rodadura de la figura 4;

- la figura 6 es una vista, en corte transversal, del conjunto de la figura 1 en una primera posicién, con medios de
rodadura y medios de desplazamiento transversal;

- la figura 7 es una vista, en corte transversal, del conjunto de la figura 1, en una segunda posicién, con medios de
rodadura y medios de desplazamiento transversal;

- la figura 8 es una vista, en corte transversal, del conjunto de la figura 1 durante una primera etapa de desmontaje
del batiente;

- la figura 9 es una vista, en corte transversal, del conjunto de la figura 1 durante una segunda etapa de desmontaje
del batiente;

- la figura 10 es una vista frontal, esquematica, del conjunto de la figura 1 que cierra una abertura de un edificio;

- lafigura 11 es una vista, en perspectiva, de una segunda variante de medios rodadura; y

- lafigura 12 es una vista, en seccién, de los medios de rodadura de la figura 11.

En las figuras 1 a 9 se muestra una realizacién concreta, no limitativa, y se da a conocer solo a titulo de ejemplo, del
conjunto 1, segun la presente invencidn, para una ventana o ventana francesa que comprende dos batientes 2 y 2’
que se deslizan en una guillotina 3. En las figuras 1 y 6 a 9, el batiente 2’ ha sido representado esquematicamente
mediante un poligono, en aras de la sencillez. Sin embargo, este es similar al batiente 2, por lo que solo se explicara
este Ultimo.

Aunque las figuras 1 a 12 solo se refieren a una ventana o a una ventana francesa, la invencion es aplicable,
asimismo, a una persiana.

En la figura 1 se ve que el batiente 2 comprende un travesafno superior 4 y un travesano inferior 5. La guillotina 3
comprende un carril de guia superior 6 que comprende una nervadura de guia 7 destinada a ser recibida, como
minimo en parte, por enclavamiento en el travesano superior 4. La guillotina 3 comprende, asimismo, un carril de
guia inferior 8, destinado a estar apoyado sobre el suelo, comprendiendo dicho carril de guia inferior 8 una
nervadura de rodadura 9.

Juntas de estanqueidad 10 y 11 compresibles estan dispuestas respectivamente en el travesafio superior 4 y en el

carril de guia superior 6, mientras que las juntas de estanqueidad 12 y 13 compresibles estan dispuestas
respectivamente en el travesano inferior 5 0 en el carril de guia inferior 8, y estan destinadas a ser comprimidas
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entre el batiente 2 y la guillotina 3 mediante un desplazamiento del batiente 2 (flecha F7 en la figura 6) en la
direccion axial I-l, es decir, de manera transversal a su direccion de deslizamiento Il-ll (que es paralela a las
direcciones de alargamiento de los travesaros superior 4 € inferior 5).

La presencia de las cuatro juntas de estanqueidad 10, 11, 12y 13 no es necesaria: es suficiente una de las juntas de
estanqueidad 10 u 11 con una de las juntas de estanqueidad 12 o0 13.

El travesafio superior 4 comprende una cara superior 4a orientada hacia el carril de guia superior 6 (figura 1). Por su
parte, el travesano inferior 5 tiene una cara inferior 5a orientada hacia el carril de guia inferior 8 (figura 1).

El travesafio inferior 5 del batiente 2 comprende una primera ranura longitudinal 14 y una segunda ranura
longitudinal 15 formada en la cara inferior 5a. Por su parte, el travesafno superior 4 del batiente 2 comprende una
tercera ranura longitudinal 16 y una cuarta ranura longitudinal 17 dispuesta en la cara inferior 4a.

Se puede ver que el travesafo superior 4 que comprende las tercera 16 y cuarta 17 ranuras longitudinales tiene una
forma en seccién transversal idéntica a la del travesano inferior 5 que comprende las primera 14 y segunda 15
ranuras longitudinales. Los travesafios superior 4 e inferior 5 son fabricados en la fabrica cortando en trozos un solo
y mismo perfil, lo que presenta una ventaja en términos de costes de fabricacién.

Tal como se explicara a continuacién, a pesar de la identidad de la forma de su seccion transversal, las ranuras
longitudinales 14 a 17 de los travesafos superior 4 e inferior 5 se utilizan de manera diferente.

Tal como se muestra en las figuras 6 y 7, en la primera ranura longitudinal 14 estan dispuestos medios de rodadura
18, una primera variante de los cuales se detalla de manera mas concreta en las figuras 4 y 5. Los medios de
rodadura 18 estan destinados a rodar longitudinalmente sobre la nervadura de rodadura 9, comprendiendo dichos
medios de rodadura 18 un par de ruedas 19, que pueden ser desplazados de manera transversal a la direccion axial
lI-1l de deslizamiento del batiente 2 mediante un movimiento de traslacion segun una distancia predeterminada
comprendida entre, aproximadamente, 3 mm y, aproximadamente, 10 mm. En las figuras 4 y 5, este desplazamiento
se muestra con la flecha doble F1. Para permitir dicho desplazamiento, en la primera variante mostrada en las
figuras 4 y 5, el par de ruedas 19 esta dispuesto en una conexion de pivotamiento que se desliza alrededor de un eje
20 con respecto a una carcasa 29. El eje 20 se extiende de manera transversal a la direccién de deslizamiento (I-11)
del batiente (2). La carcasa 29 es recibida con poco juego lateral en la primera ranura longitudinal 14.

Una segunda variante de los medios de rodadura 18 se muestra en las figuras 11 y 12. En esta variante, los medios
de rodadura 18 también comprenden un par de ruedas 19. Las ruedas 19 estan dispuestas esta vez en conexion de
pivotamiento con respecto a la carcasa 29 alrededor de un eje 20’ que se extiende paralelo a la direccion de
deslizamiento -1l del batiente 2. Las ruedas 19 pueden pivotar, de este modo, mediante un movimiento giratorio
alrededor del eje 20, segun el movimiento mostrado por la doble flecha F7.

Siempre en las figuras 6 y 7, se ve que, en la segunda ranura longitudinal 15 estan dispuestos los primeros medios
de desplazamiento transversal 21, que se detallan mas concretamente en las figuras 2 y 3. Los primeros medios de
desplazamiento transversal 21 comprenden medios de apoyo 22, capaces de apoyarse contra la nervadura de
rodadura 9 para provocar un desplazamiento relativo del travesano inferior 5 con respecto al carril de guia inferior 8,
de manera transversal a la direccion axial ll-1l de deslizamiento del batiente 2.

Por lo que respecta mas concretamente a la estructura y al funcionamiento de los primeros medios de
desplazamiento transversal 21, se observa en las figuras 2, 3, 6 y 7 que:

- los primeros medios de desplazamiento transversal 21 comprenden una varilla 24 articulada de manera pivotante
(mostrada por la flecha doble F2) alrededor de una direccién transversal lll-11l debajo del travesafio inferior 5, y cuyo
pivotamiento (de acuerdo con el movimiento mostrado por la flecha F3) esta provocado por el desplazamiento en
traslacion (mostrado por la flecha F4) de un rodillo 25 en la direccion de alargamiento del travesano inferior 5
(paralelo a la direccién axial II-Il),

- durante el pivotamiento de la varilla 24 por traslacion del rodillo 25, la varilla 24 se apoya contra la nervadura de
rodadura 9 (figura 7) para provocar un desplazamiento del travesario inferior 5 con respecto al carril de guia inferior
8 de manera transversal a la direccion axial -1l de deslizamiento del batiente 2 (es decir en la direccién axial I-1).

La varilla 24 puede ser arrastrada en rotacién por un resorte de retorno, de modo que cuando el rodillo 25 se
desplaza en traslacion segun un movimiento opuesto al mostrado por la flecha F4, la varila 24 pivota
automaticamente segun un movimiento opuesto al mostrado por la flecha F3.

Un experto en la materia reconocera en las figuras 2 y 3 una simple falleba de rodillo o rodillos 26 en la que la varilla
24 simplemente se ha unido y fijado de manera pivotante. Por lo tanto, se puede utilizar una solucién de ferreteria
estandar de falleba de rodillo o rodillos 26 que es, en general, compacta, y cuyo coste es muy reducido.
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De nuevo en las figuras 6 y 7, se observa que en la tercera ranura longitudinal 16 estan dispuestos segundos
medios de desplazamiento transversal 23 que comprenden, asimismo, medios de apoyo 22, capaces de apoyarse
contra la nervadura de guia 7 para provocar un desplazamiento relativo del travesafio superior 4 con respecto al
carril de guia superior 6 de manera transversal a la direccién axial ll-1l de deslizamiento del batiente 2. La estructura
y el funcionamiento de los segundos medios de desplazamiento transversal 23 son idénticos a los de los primeros
medios de desplazamiento transversal 21. Los segundos medios de desplazamiento transversal 23 estan mas
detallados, por consiguiente, en las figuras 2y 3.

La sencillez y la compacidad de los medios de rodadura 18 y de los medios de desplazamiento transversal 21
permiten reducir las anchuras L4 y L5 de los travesafos superior 4 € inferior 5. En la practica, las anchuras L4 y L5
(tomadas en una direccion axial I-I perpendicular al plano del batiente 2) son menores o iguales a 60 mm.

En la figura 1, se puede ver méas concretamente que la nervadura de rodadura 9 estd fabricada de un material
plastico y esta cubierta con una cubierta metdlica 27 que comprende una seccién transversal sustancialmente en
forma de U invertida con dos ramas laterales 27a y 27b que se extienden lejos de una rama de conexion 27c.

La rama de conexion 27c esta destinada a soportar los medios de rodadura 18, tal como se puede ver mas
claramente en las figuras 6 y 7. En la figura 7, se puede observar que la rama lateral 27b recibe los primeros medios
de desplazamiento transversal 21 cuando la varilla 24 se pivotada segun el movimiento mostrado por la flecha F3
(figura 3).

La cubierta metalica 27 proporciona una buena resistencia al desgaste, tanto durante la rodadura de los medios de
rodadura 18 sobre la nervadura de rodadura 9, como cuando la varilla 24 de los primeros medios de desplazamiento
transversal 21 se apoya, especialmente cuando la nervadura de rodadura 9 esta fabricada de un material plastico.

Como alternativa a una seccion transversal en forma de U, la cubierta 27 puede tener una seccién transversal
sustancialmente en forma de V invertida con dos ramas laterales 27a y 27b que se extienden lejos de una parte
superior de conexion.

Se puede prever una cubierta metalica similar en la nervadura de guia 7, especialmente cuando esta Ultima esta
fabricada de un material plastico, para evitar su degradaciéon por los segundos medios de desplazamiento
transversal 23. Alternativamente, una simple faceta metalica unida y fijada en la cara de la nervadura de guia 7
sobre la cual se apoyan los segundos medios de desplazamiento transversal 23, puede ser suficiente.

Se puede ver mas concretamente en las figuras 6 y 7 que la cuarta ranura longitudinal 17 esta dimensionada y
conformada para recibir, como minimo en parte, la nervadura de guia 7 (figura 8) durante un desplazamiento de
traslacion del batiente 2 en la direccion al carril de guia superior 6 (mostrado por la flecha F5).

En la practica, la cuarta ranura longitudinal 17 tiene una anchura L17 ligeramente mayor que la anchura L7 de la
nervadura de guia 7 (tomada en la direccién axial I-I, es decir, perpendicular al plano definido por las direcciones de
alargamiento de los travesaros superior 4 € inferior 5).

La profundidad de la cuarta ranura longitudinal 17 permite que la nervadura de guia 7 penetre una distancia
suficiente para permitir que el batiente 2 se separe del carril de guia inferior 8 segin el movimiento mostrado por la
flecha F5 hasta que el travesano inferior 5 haya sido extraido por completo (figura 8). A continuacion, se puede
pivotar el batiente, segin un movimiento de rotacion del travesano inferior 5 alrededor del travesano superior 4
(mostrado por la flecha F6) para llevar el batiente 2 a la posicion que se muestra en la figura 9. De este modo, es
posible proceder de manera simple y rapida al desmontaje del batiente 2, por ejemplo, durante una operacion de
mantenimiento. Durante dicho desmontaje, no es necesario llevar a cabo mas que una elevaciéon del batiente 2
(flecha F5) y después un pivotamiento (flecha F86), sin intervenir en los medios de rodadura 18 o los medios de
desplazamiento transversal 21 y 23. La colocaciéon de nuevo del batiente 2 se realiza mediante una secuencia
inversa de operaciones igual de simples y rapidas, sin intervenir ni en los medios de rodadura 18 ni los medios de
desplazamiento transversal 21 y 23, excepto para posicionar los medios de rodadura 18 en la parte superior de la
nervadura de rodadura 9.

La figura 10 es una vista frontal de una ventana o ventana francesa 28 que cierra una abertura de un edificio. Esta
ventana o ventana francesa 28 puede presentar una longitud L28 comprendida entre 2,40 metros y 3 metros (incluso
mas), es decir travesanos superior 4 e inferior 5 de longitud comprendida entre 1,20 metros y 1,50 metros (incluso
mas).

En este caso, es importante comprimir las juntas de estanqueidad 10 a 13 en toda la longitud de los travesafnos
superior 4 e inferior 5. Para hacer esto, se prevé que los primeros medios de desplazamiento transversal 21 incluyen
varias varillas 24 (cuyas ubicaciones se muestran esquematicamente en la figura 10), pudiendo ser movida cada una
por un rodillo respectivo, estando separadas dichas varillas 24 entre si, en la direccion de alargamiento del
travesano inferior 5, una distancia D1 comprendida entre, aproximadamente, 600 mm y, aproximadamente,
1.600 mm.
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De manera similar, los segundos medios de desplazamiento transversal 23 comprenden varias varillas 24 (cuyas
ubicaciones se muestran esquematicamente en la figura 10), pudiendo ser movida cada una mediante un rodillo,
respectivo, estando separadas dichas varillas 24 entre si, a lo largo de la direccién de alargamiento del travesano
superior 4, una distancia D2 comprendida entre, aproximadamente, 1.600 mm y, aproximadamente, 900 mm.

En el caso de un travesano inferior (o superior) de un material plastico (tal como el PVC, por ejemplo), |la distancia de
separacion entre dos varillas estd comprendida, ventajosamente, entre, aproximadamente, 600 mm vy,
aproximadamente, 900 mm. En el caso de un travesaro inferior (o superior) de un material metalico (tal como el
aluminio, por ejemplo), la distancia de separacién entre dos varillas estd comprendida, ventajosamente, entre,
aproximadamente, 1.000 mm y, aproximadamente, 1.600 mm.

Todas las varillas 24 estan montadas en el batiente 2, y este Ultimo coopera presionando las respectivas nervaduras
longitudinales (nervadura de guia 7 y nervadura de rodadura 9) de los carriles de guia superior 6 e inferior 8, no hay
problema de tope accidental de los primeros o los segundos medios de desplazamiento transversal 21 y 23 durante
el deslizamiento del batiente 2 en la direccién axial Il-II.

La serie de varillas 24 a lo largo de los travesanos superior 4 e inferior 5 hace posible, asimismo, limitar la posible
flexiébn que pueden sufrir los travesarios superior 4 e inferior 5, por ejemplo, debido a vientos fuertes, que pueden
conducir a una descompresion de las juntas de estanqueidad 10 a 13 y, por lo tanto, a una entrada de aire en el
edificio.

Para limitar aiin mejor el riesgo de que los travesafos superior 4 € inferior 5 se doblen, se propone, asimismo, segun
otro aspecto de la invencién, la utilizaciéon de un conjunto 1 para una ventana o ventana francesa 28 que comprende
un batiente 2 deslizante en una guillotina 3, en cuyo conjunto:

- el batiente 2 comprende un travesario superior 4 y un travesano inferior 5,
- la guillotina 3 comprende:

« un carril de guia superior 6, que comprende una nervadura de guia 7 destinada a ser recibida, como minimo en
parte, encajandola en el travesaro superior 4,

« un carril de guia inferior 8, destinado a apoyarse en el suelo, comprendiendo dicho carril de guia inferior 8 una
nervadura de rodadura 9,

- juntas de estanqueidad compresibles 10, 11, 12 y/o 13 estan dispuestas en uno del travesafo superior 4 o el carril
de guia superior 6 y en uno del travesano inferior 5 o el carril de guia inferior 8, y estan destinadas a ser
comprimidas entre el batiente 2 y la guillotina 3 mediante un desplazamiento del batiente 2 de manera transversal a
su direccion de deslizamiento II-I1;

durante esta utilizacién, el desplazamiento del batiente 2 de manera transversal a su direccion de deslizamiento II-Il
para la compresién de las juntas de estanqueidad 10, 11, 12 y/o 13 se realiza mediante un movimiento de traslacién
desde el exterior del edificio EXT hacia el interior del edificio INT (lo que se muestra mediante la flecha F7 en la
figura 6).

Por lo tanto, cuando el viento sopla con fuerza y presiona el batiente 2 por una presién ejercida en la direccién hacia
el interior INT del edificio, cualquier desviacion transversal de los travesafios superior 4 e inferior 5 aumentara la
compresion de la junta o las juntas de estanqueidad 10, 11, 12 y/o 13y, por consiguiente, la estanqueidad.

La presente invencién no esta limitada a los modos de realizacién que se han descrito explicitamente, sino que
incluye las diversas variantes y generalizaciones contenidas dentro del alcance de las reivindicaciones que se
muestran a continuacion.
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REIVINDICACIONES

1. Conjunto (1) para una ventana, una ventana francesa (28) o una persiana, que comprende un batiente (2) que se
desliza en una guillotina (3) en una direccion de deslizamiento (lI-11), en el que:

- el batiente (2) incluye un travesafo superior (4) y un travesafo inferior (5),
- la guillotina (3) comprende:

« un carril de guia superior (6), que comprende una nervadura de guia (7) destinada a ser recibida, como minimo en
parte, mediante enclavamiento, en el travesafo superior (4),
« un carril de guia inferior (8), comprendiendo dicho carril de guia inferior (8) una nervadura de rodadura (9),

- unas juntas de estanqueidad compresibles (10 a 13) estan soportadas por uno del travesano superior (4) o el carril
de guia superior (6), y por uno del travesafo inferior (5) o el carril de guia inferior (8), y estan destinadas a ser
comprimidas entre el batiente (2) y la guillotina (3) mediante un desplazamiento del batiente (2) de manera
transversal a su direccion de deslizamiento (lI-11),

en el que:

- en una cara inferior (5a) del travesano inferior (5) estan dispuestos medios de rodadura (18) destinados a rodar
longitudinalmente sobre la nervadura de rodadura (9), permitiendo dichos medios de rodadura (18) un
desplazamiento del batiente (2) de manera transversal a la direccion de deslizamiento (lI-Il) del batiente (2),

- en la cara inferior (5a) del travesano inferior (5) estan dispuestos primeros medios de desplazamiento transversal
(21) que comprenden medios de apoyo (22), capaces de apoyarse contra la nervadura de rodadura (9) para
provocar un movimiento relativo del travesafo inferior (5) con respecto al carril de guia inferior (8) de manera
transversal a la direccion de deslizamiento (lI-11) del batiente (2),

- en una cara superior (4a) del travesafio superior (4) estan dispuestos segundos medios de desplazamiento
transversal (23), que comprenden medios de apoyo (22), capaces de apoyarse contra la nervadura de guia (7), para
provocar un desplazamiento relativo del travesafno superior (4) con respecto al carril de guia superior (6) de manera
transversal a la direccion de deslizamiento (lI-11) del batiente (2),

y en el que:

- el travesafio inferior (5) del batiente (2) comprende una primera ranura longitudinal (14), en la que estan dispuestos
los medios de rodadura (18), y una segunda ranura longitudinal (15), en la que estan dispuestos los primeros medios
de desplazamiento transversal (21),

- el travesano superior (4) del batiente (2) comprende una tercera ranura longitudinal (16), en la que estan
dispuestos los segundos medios de desplazamiento transversal (23),

- el travesano superior (4) del batiente (2) comprende una cuarta ranura longitudinal (17), conformada para recibir,
como minimo en parte, la nervadura de guia (7) durante un movimiento de traslacién del batiente (2) en la direccion
al carril de guia superior (6).

2. Conjunto (1), segun la reivindicacion 1, caracterizado por que los medios de rodadura (18) comprenden, como
minimo, una rueda (19), dispuesta en una conexion de pivotamiento, que se desliza alrededor de un eje (20) que se
extiende de manera transversal a la direccion de deslizamiento (lI-1I) del batiente (2).

3. Conjunto (1), segun la reivindicacion 1, caracterizado por que los medios de rodadura (18) comprenden, como
minimo, una rueda (19) dispuesta en una conexion de pivotamiento alrededor de un eje (20°) que se extiende
paralelo a la direccién de deslizamiento (lI-11) del batiente (2).

4. Conjunto (1), segun una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 3, caracterizado por que:

- la nervadura (9) esta fabricada de plastico y esta recubierta con una cubierta metalica (27) que tiene una seccion
transversal sustancialmente en forma de U o V invertida con dos ramas laterales (27a, 27b) que se extienden lejos
de una rama de conexién (27c) o de una parte superior de conexion,

- la rama de conexion (27¢) o la parte superior de conexién estan destinadas a soportar los medios de rodadura (18),
- una de las ramas laterales (27a, 27b) esta destinada a recibir en apoyo los primeros medios de desplazamiento
transversal (21).

5. Conjunto (1), segun una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 4, caracterizado por que el travesano superior (4)
que comprende las tercera (16) y cuarta (17) ranuras longitudinales tiene una forma en seccion transversal idéntica a
la del travesano inferior (5) que comprende las primera (14) y segunda (15) ranuras longitudinales.

6. Conjunto (1), segun una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 5, caracterizado por que:
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- los primeros medios de desplazamiento transversal (21) comprenden una varilla (24), articulada de manera
pivotante alrededor de una direccion transversal (llI-11l) debajo del travesario inferior (5), y cuyo pivotamiento esta
provocado por el desplazamiento en traslacion de un rodillo (25) en la direccion de alargamiento del travesano
inferior (5),

- durante el pivotamiento de la varilla (24) por la traslacién del rodillo (25), la varilla (24) se apoya contra la nervadura
de rodadura (9) por provocar un desplazamiento del travesano inferior (5) con respecto al carril de guia inferior (8) de
manera transversal a la direccion de deslizamiento (lI-11) del batiente (2).

7. Conjunto (1), segun la reivindicacién 6, caracterizado por que los primeros medios de desplazamiento
transversal (21) comprenden varias varillas (24), pudiendo ser desplazada cada una por un rodillo (25) respectivo,
estando separadas las varillas (24) entre si en la direccion de alargamiento del travesario inferior (5) una distancia
(D1) comprendida entre, aproximadamente, 600 mm vy, aproximadamente, 1.600 mm, y, preferentemente, una
distancia (D1) comprendida entre, aproximadamente, 600 mm y, aproximadamente, 900 mm, cuando el travesario
inferior (5) esta fabricado de plastico, y comprendida entre, aproximadamente, 1.000 mm y, aproximadamente, 1.600
mm, cuando el travesano inferior (5) esta fabricado de un material metalico.

8. Conjunto (1), segun una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 7, caracterizado por que:

- los segundos medios de desplazamiento transversal (23) comprenden una varilla articulada (24) de pivotamiento
alrededor de una direccion transversal (llI-11l) sobre el travesafo superior (4), y el pivotamiento de la misma esta
provocado por el desplazamiento en traslacion de un rodillo (25) en la direccion de alargamiento del travesano
superior (4),

- durante el pivotamiento de la varilla (24) por la traslacién del rodillo (25), la varilla (24) se apoya contra la nervadura
de guia (7), para provocar un desplazamiento del travesafo superior (4) con respecto al carril de guia superior (6) de
manera transversal a la direccion de deslizamiento (II-1) del batiente (2).

9. Conjunto (1), segun la reivindicacién 8, caracterizado por que los segundos medios de desplazamiento
transversal (23) comprenden varias varillas (24) pudiendo ser desplazada cada una por un rodillo (25) respectivo,
estando las varillas (24) separadas entre si, en la direccién del alargamiento del travesano superior (4), una distancia
(D2) comprendida entre, aproximadamente, 600 mm vy, aproximadamente, 1.600 mm, y, preferentemente, una
distancia (D2) comprendida entre, aproximadamente, 600 mm vy, aproximadamente, 900 mm cuando el travesario
superior (4) esta fabricado de plastico y, entre, aproximadamente, 1.000 mm y, aproximadamente, 1.600 mm cuando
el travesano superior (4) esta fabricado de un material metalico.

10. Conjunto (1), segun una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 9, caracterizado por que los travesanos inferior
(5) y superior (4) del batiente (2) tienen anchuras (L4, L5), tomadas perpendiculares al plano definido por los
travesanos inferior (5) y superior (4), de menos de 60 mm.

11. Conjunto (1), segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 10, caracterizado por que los carriles de guia
superior (6) e inferior (8) comprenden cada uno una junta de estanqueidad compresible (11, 13) respectiva,
destinada a ser presionada, respectivamente, contra el travesano superior (4) o inferior (5).

12. Conjunto (1), segun una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 11, caracterizado por que los travesanos
superior (4) e inferior (5) comprenden cada uno una junta de estanqueidad (10, 12) compresible respectiva,
destinada a ser presionada respectivamente contra el carril de guia superior (6) o inferior (8).

13. Conjunto (1), segun la reivindicacién 12, caracterizado por que las juntas de estanqueidad (10, 12) dispuestas
en los travesanos superior (4) o inferior (5) son presionadas, respectivamente, contra la nervadura de guia (7) o la
nervadura de rodadura (9).

14. Utilizacién de un conjunto (1), segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 13, para sellar una abertura de un
edificio, caracterizada por que el desplazamiento del batiente (2) de manera transversal a su direccion de
deslizamiento (ll-Il) para la compresion de las juntas de estanqueidad (10, 11, 12, 13) se realiza mediante un
movimiento de traslacién del exterior del edificio hacia el interior del edificio.
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REFERENCIAS CITADAS EN LA DESCRIPCION

Esta lista de referencias citada por el solicitante es tunicamente para mayor comodidad del lector. No forman parte
del documento de la Patente Europea. Incluso teniendo en cuenta que la compilacion de las referencias se ha
efectuado con gran cuidado, los errores u omisiones no pueden descartarse; la EPO se exime de toda
responsabilidad al respecto.

Documentos de patentes citados en la descripcion
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