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@ Resumen:

La presente invencion se refiere a un método y
dispositivo para evitar el bloqueo de la rueda trasera
motriz, sin perder las ventajas del freno motor, en
motocicletas o vehiculos similares con transmisién de
tipo Cardan, caracterizados por detectar las
condiciones proximas a las de bloqueo de la rueda
trasera midiendo la fuerza axial de traccién o
compresion en el tirante de reaccion o en el elemento
que haga las funciones del mismo y caracterizado por
actuar en el accionamiento de embrague,
embragando de forma que se limite el par de
retencion transmitido al motor permitiendo el
deslizamiento en el embrague.

Puede emplearse en motocicletas y vehiculos
similares, como vehiculos de tres ruedas, con
transmision de tipo Cardan y suspensiones
compuestas de mecanismos de cuatro barras.

Aviso:
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ES 2371707 Bl

DESCRIPCION

Meétodo y dispositivo para evitar el bloqueo de la
rueda trasera motriz en motocicletas o vehiculos simi-
lares con transmision de tipo cardan.

Sector de la técnica

La presente invencién se refiere a un método y
dispositivo para evitar el bloqueo de la rueda trase-
ra motriz, sin perder las ventajas del freno motor, en
motocicletas o vehiculos similares con transmisién de
tipo Cardan, caracterizados por detectar las condicio-
nes préximas a las de bloqueo de la rueda trasera mi-
diendo la fuerza axial de traccién o compresion en el
tirante de reaccidn o en el elemento que haga las fun-
ciones del mismo y caracterizado por actuar en el ac-
cionamiento de embrague, embragando de forma que
se limite el par de retencién transmitido al motor per-
mitiendo el deslizamiento en el embrague.

Puede emplearse en motocicletas y vehiculos si-
milares, como vehiculos de tres ruedas, con transmi-
sién de tipo Cardan y suspensiones compuestas de
mecanismos de cuatro barras.

Estado de la técnica

En motocicletas y vehiculos similares, como ve-
hiculos de tres ruedas, con transmisiéon de tipo
Cardan se vienen utilizando suspensiones compues-
tas de mecanismos de cuatro barras como las des-
critas en los documentos DE8017869, US5067580,
WO003/093096 y DE10232892. En estos vehiculos, al
reducir la marcha en la caja de cambios en determina-
das circunstancias se produce el bloqueo de la rueda
trasera debido a la retencién del motor. Al reducir la
relacién de velocidades del eje de salida respecto de
la del motor se produce un par que tiende a frenar
la rueda motriz. Este efecto, que es comiinmente co-
nocido como freno motor, es generalmente ttil para
frenar controladamente, pero, en determinadas condi-
ciones de velocidad de giro del motor, velocidad del
vehiculo y para determinadas marchas, puede produ-
cir el bloqueo de la rueda motriz lo cual hace perder
el control del vehiculo.

Para evitar este efecto en bicicletas, como es bien
conocido, se emplean ruedas libres. Sin embargo, en
vehiculos de traccién a motor no se emplean ruedas li-
bres porque impedirfan aprovechar el efecto de freno
motor.

Descripcion

Las motocicletas o vehiculos similares con trans-
misién de tipo Cardan, el motor transmite su potencia
a través de un embrague (1), una caja de cambios (2),
una junta Cardan (3), un arbol de transmisién (4), una
segunda junta Cardan (5) y una reductora de engra-
najes conicos (6) a la rueda trasera motriz (7) y un
basculante (8) aloja el arbol de transmisién y estd ar-
ticulado tanto con el chasis (9) como con el eje de
la rueda (7), completando un tirante de reaccién (10)
un mecanismo de cuatro barras. El citado tirante de
reaccién (10) sirve para compensar los momentos ge-
nerados en la aceleracién y deceleracién del vehiculo.

Ademds, para actuar sobre el embrague, los con-
juntos actualmente conocidos de la técnica disponen
de un accionamiento de embrague (11) que comun-
mente son de tipo hidraulico o de tipo mecanico, ac-
tuando dicho accionamiento de embrague (11) co-
mandado por un accionador (12) unido mediante unos
medios de actuacién (13). En el caso en que el accio-
namiento de embrague sea de tipo hidraulico, el ac-
cionador (12) es una bomba hidraulica y los medios
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de actuacién (13) consisten en un latiguillo hidrdulico
que une funcionalmente a ambos. En el caso de que
el accionamiento de embrague (11) sea de tipo meca-
nico, el accionador (12) es una palanca tensora y los
medios de actuacién (13) consisten en un cable que
une funcionalmente a ambos.

El método para evitar el bloqueo de la rueda trase-
ra motriz (7), sin perder las ventajas del freno motor,
en motocicletas o vehiculos similares con transmisién
de tipo Cardan de la presente invencidn, consiste en
detectar las condiciones proximas a las de bloqueo
de la rueda trasera (7) midiendo la fuerza axial de
traccién o compresion en el tirante de reaccién (10)
y actuar en el accionamiento de embrague (11) em-
bragando de forma que se limite el par de retencién
transmitido al motor permitiendo el deslizamiento en
el embrague (1). El umbral de fuerza axial en el tirante
de reaccién (10) serd de traccién o compresion depen-
diendo de si dicho tirante esta disefiado de forma que
se encuentre por debajo o por encima del basculante
(8) y de la disposicion del grupo cénico (6) que po-
dria estar a la izquierda o a la derecha de la rueda (7).
El par méximo de freno motor que el método permi-
te entonces tener al vehiculo depende linealmente del
umbral de fuerza axial en el tirante de reaccién que se
elija para actuar sobre el embrague (1).

El método es facilmente adaptable a suspensiones
de tipo paralelogramo midiendo equivalentemente las
reacciones entre los diferentes elementos de la mis-
ma. Cualquier experto en la técnica puede realizar el
cambio correspondiente sin salir del 4ambito de la in-
vencion.

El dispositivo para evitar el bloqueo de la rueda
trasera motriz (7), sin perder las ventajas del freno
motor de la presente invencién se caracteriza por dis-
poner de un dispositivo sensor (17) que detecta si la
fuerza en el tirante de reaccion (10) supera el cita-
do umbral conforme al método descrito anteriormen-
te; dispone ademds de unos medios de accionamiento
antibloqueo (18) que actian sobre el accionamiento
de embrague (11) haciendo que el embrague (1) ac-
tde limitando, en consecuencia, el par de freno motor
transmitido a través del mismo.

El método y dispositivo de la presente invencién
tienen la ventaja de que, ajustando adecuadamente el
umbral para la actuacién del embrague (1) éste permi-
te que siga transmitiéndose a su través el maximo par
de freno motor que es posible y que ayuda al control
del vehiculo.

Descripcion de los dibujos

La figura 1 es una vista en perspectiva de un con-
junto de transmisién y rueda trasera de una motocicle-
ta conocido cominmente como de tipo Cardan, en el
que el motor transmite su potencia a través de un em-
brague (1), una caja de cambios (2), una junta Cardan
(3), un éarbol de transmisién (4), una segunda junta
Cardan (5) y una reductora de engranajes cénicos (6)
a la rueda trasera motriz (7). Un basculante (8) aloja
el arbol de transmision y estd articulado tanto con el
chasis (9) como con el eje de la rueda (7). En la figu-
ra 1 se muestra también un tirante de reaccién (10),
un accionamiento de embrague (11) y un accionador
(12) unido mediante unos medios de actuacion (13)
En el caso en que el accionamiento de embrague sea
de tipo hidraulico, el accionador (12) es una bomba
hidraulica y los medios de actuacién (13) consisten
en un latiguillo hidrdulico que une funcionalmente a
ambos. En el caso de que el accionamiento de embra-
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gue (11) sea de tipo mecdnico, el accionador (12) es
una palanca tensora y los medios de actuacién (13)
consisten en un cable que une funcionalmente a am-
bos.

La figura 2 muestra una vista lateral del mismo
conjunto de transmision y rueda trasera.

La figura 3 muestra una realizacién preferente de
la presente invencién instalada en un conjunto del ti-
po de los mostrados en las figuras anteriores, consis-
tente en un dispositivo sensor (17) que detecta si la
fuerza en el tirante de reaccion (10) supera el citado
umbral conforme al método descrito anteriormente; y
unos medios de accionamiento antibloqueo (18) que
actdan sobre el accionamiento de embrague (11). De-
be entenderse que la posicion del dispositivo sensor
(17) puede ser cualquiera otra dentro del tirante de
reaccién (10) o en alguno de los elementos a que va
unido sin salir del ambito de la presente invencion.

La figura 4 muestra el esquema de una realizacién
preferente de la presente invencién para el caso en
que el accionamiento de embrague (11) sea de tipo hi-
dréulico y el actuador de embrague (12) sea una bom-
ba hidraulica; caracterizada la realizacién preferente
porque el dispositivo sensor (17) consiste en un cilin-
dro (19) y un pistén hidrdulico (20) insertados en el
tirante de reaccién (10) y unidos funcionalmente me-
diante un conducto o latiguillo hidrdulico a los medios
de accionamiento (18) consistentes en esta realizacion
preferente de la presente invencién en una valvula de
doble accién, completando opcionalmente el conjunto
con un resorte antagonista (21)que permite la regula-
cién del umbral de actuacién y una linea de retorno
de fluido hidraulico con valvula antirretorno (22).
Descripcion de realizaciones preferentes

A continuacidn se describird la realizacion prefe-
rente representada en la figura 3. Dicha realizacién
preferente de la presente invencién consistente en un
dispositivo sensor (17) que detecta si la fuerza en el ti-
rante de reaccion (10) supera el citado umbral confor-
me al método descrito anteriormente; y unos medios
de accionamiento antibloqueo (18) que actiian sobre
el accionamiento de embrague (11). Debe entenderse
que la posicién del dispositivo sensor (17) puede ser
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cualquiera otra dentro del tirante de reaccién (10) sin
salir del dmbito de la presente invencidn.

La realizacién preferente de la presente invencion,
seglin se muestra en la figura 4, para el caso en que el
accionamiento de embrague (11) sea de tipo hidrdu-
lico y el actuador de embrague (12) sea una bomba
hidraulica; se caracteriza porque el dispositivo sensor
(17) consiste en un cilindro (19) y un pistén hidrauli-
co (20) insertados en el tirante de reaccién (10) y uni-
dos funcionalmente mediante un conducto o latiguillo
hidraulico a los medios de accionamiento (18) consis-
tentes en esta realizacion preferente de la presente in-
vencion en una valvula de doble accién, completando
opcionalmente el conjunto con un resorte antagonista
(21)que permite la regulacién del umbral de actuacién
y una linea de retorno de fluido hidrdulico con valvula
antirretorno (22).

En otra realizacion preferente el dispositivo sensor
(17) consiste en una o una pluralidad de transducto-
res electrénicos como por ejemplo galgas extensomé-
tricas, montadas conforme es conocido por cualquier
experto en la técnica de forma que producen una se-
fial electrénica proporcional a la tensiéon-compresion
en el tirante de reaccidén (10), los medios de accio-
namiento antibloqueo (18) consisten en un elemento
electromecdnico que actda sobre el accionamiento de
embrague (11) en el caso de que la tensién-compre-
sién en el tirante de reaccién (10) supere un umbral
determinado.

En ain otra realizacién preferente el dispositivo
sensor (17) consiste en un medidor de desplazamiento
de un resorte de forma que la tensién-compresion se
convierte en desplazamiento. Cualquier experto en la
materia puede facilmente entender la forma de insta-
lar diversos dispositivos que transformen la sefial que
mide la tensién-compresion en el tirante de reaccién
(10) en una orden de actuacion sobre el accionamien-
to de embrague (11) sin apartarse del campo de la pre-
sente invencion.

Debe entenderse que cualquier experto en la mate-
ria puede realizar ficilmente variaciones de las reali-
zaciones preferidas siguiendo el espiritu de la misma
y dentro de su alcance.
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REIVINDICACIONES

1. Un método para evitar el bloqueo de la rue-
da trasera motriz (7), sin perder las ventajas del fre-
no motor, en motocicletas o vehiculos similares con
transmisién de tipo Cardan, caracterizado por de-
tectar las condiciones proximas a las de bloqueo de
la rueda trasera (7) midiendo la fuerza axial de trac-
cién o compresion en el tirante de reaccién (10) y ac-
tuar -cuando dicha fuerza supere un umbral- en el ac-
cionamiento de embrague (11) embragando de forma
que se limite el par de retencién transmitido al motor
permitiendo un cierto deslizamiento en el embrague
(D).

2. Un método para evitar el bloqueo de la rue-
da trasera motriz (7), sin perder las ventajas del fre-
no motor, en motocicletas o vehiculos similares con
transmisién de tipo Cardan, caracterizado por detec-
tar las condiciones préximas a las de bloqueo de la
rueda trasera (7) midiendo la fuerza de reaccion entre
algtin par de elementos del cuadrildtero de suspensién
y actuar -cuando dicha fuerza supere un umbral- en el
accionamiento de embrague (11) embragando de for-
ma que se limite el par de retencidn transmitido al
motor permitiendo un cierto deslizamiento en el em-
brague (1).

3. Un dispositivo para evitar el bloqueo de la rue-
da trasera motriz (7), sin perder las ventajas del freno
motor caracterizado por disponer de un dispositivo
sensor (17) que detecta si la fuerza en el tirante de re-
accién (10) supera un cierto umbral y caracterizado
ademas por disponer de unos medios de accionamien-
to antibloqueo (18) que actdan sobre el accionamiento
de embrague (11) haciendo que el embrague (1) actie
limitando el par de freno motor transmitido a través
del mismo.

4. Un dispositivo para evitar el bloqueo de la rue-
da trasera motriz (7), sin perder las ventajas del fre-
no motor caracterizado por disponer de un disposi-
tivo sensor (17) que detecta si la fuerza -entre algin
par de elementos del cuadrildtero de suspension supe-
ra un cierto umbral y caracterizado ademds por dis-
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poner de unos medios de accionamiento antibloqueo
(18) que actdan sobre el accionamiento de embrague
(11) haciendo que el embrague (1) actde limitando el
par de freno motor transmitido a través del mismo.

5. El dispositivo de las reivindicaciones 3 6 4
caracterizado, ademds, porque el dispositivo sensor
(17) consiste en un cilindro (19) y un pistén hidrauli-
co (20) insertados en el tirante de reaccion (10).

6. El dispositivo de la reivindicacién anterior ca-
racterizado por estar el citado cilindro (19) y el cita-
do pistén hidraulico (20) unidos funcionalmente me-
diante un conducto o latiguillo hidrdulico a los medios
de accionamiento (18).

7. El dispositivo de cualquiera de las reivindica-
ciones 3, 4, 5 6 6 caracterizado, ademas, por dispo-
ner de una vélvula de doble accién haciendo las fun-
ciones de medios de accionamiento antibloqueo.

8. El dispositivo de cualquiera de las reivindica-
ciones 2, 3, 4, 5, 6 6 7 caracterizado, ademds, por
disponer de un resorte antagonista (21) o similar que
permite la regulacion del umbral de actuacion.

9. El dispositivo de cualquiera de las reivindica-
ciones 3 a 8 caracterizado, ademads, por disponer de
una linea de retorno de fluido hidraulico.

10. El dispositivo de la reivindicacién anterior ca-
racterizado ademads por disponer una vélvula antirre-
torno (22).

11. El dispositivo de la reivindicacioén 3 caracte-
rizado ademas porque el dispositivo sensor (17) con-
siste en un transductor electromecdnico que produce
una sefial electrénica proporcional a la tensién-com-
presion en el tirante de reaccion (10).

12. El dispositivo de la reivindicacién 4 caracte-
rizado ademas porque el dispositivo sensor (17) con-
siste en un transductor electromecanico que produce
una sefial electrénica proporcional a la fuerza entre un
par de elementos del paralelogramo o mecanismo de
cuatro barras de la suspension.

13. El dispositivo de las reivindicaciones 3, 11 6
12 caracterizado ademads porque el dispositivo sen-
sor esté basado en una o una pluralidad de galgas ex-
tensométricas.
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Fig. 2
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Fig. 3
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Fig. 4
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N° de solicitud: 201000264

1. Documentos considerados.-

A continuacién se relacionan los documentos pertenecientes al estado de la técnica tomados en consideraciéon para la
realizacién de esta opinion.

Documento Numero Publicacién o Identificacion Fecha Publicacion
D01 US 4822113 A (AMBERG ROBERT L et al.) 18.04.1989
D02 DE 1953499 Al (AISIN SEIKI) 06.05.1971
D03 KR 20050008110 A (HYUNDAI MOBIS CO LTD) 21.01.2005

2. Declaracién motivada segun los articulos 29.6 y 29.7 del Reglamento de ejecucion de la Ley 11/1986, de 20 de
marzo, de Patentes sobre la novedad y la actividad inventiva; citas y explicaciones en apoyo de esta declaracién

La invencion en estudio tiene por objeto un método y dispositivo para evitar el bloqueo de la rueda trasera motriz, sin perder
las ventajas del freno motor, en motocicletas o vehiculos similares con transmision de tipo cardan. El método consiste en
detectar las condiciones proximas a las de bloqueo de la rueda trasera, midiendo la fuerza axial de traccion o compresion en
el tirante de reaccién y actuar en el accionamiento del embrague limitando de este modo el par de retencidn transmitido.

A partir del documento D01, referente a un sistema de control del par de frenado, se conoce la deteccién de las condiciones
de bloqueo de una rueda midiendo la fuerza axial en un tirante de reaccion (36) mediante un sensor (46). Sin embargo, a
diferencia de la solicitud, el dispositivo presentado en este documento se emplea para regular la fuerza de frenado ejercida
por el conjunto de freno (54), en lugar de actuar sobre el embrague para controlar el par transmitido al motor.

Existen otros documentos que describen variantes de dispositivos antibloqueo de frenos en los cuales, ademéas de modular
el efecto del equipo de frenado sobre la rueda para evitar su bloqueo, se actia desembragando el motor con esta misma
finalidad, como es el caso del documento D02, relativo a un procedimiento e instalacién para evitar el bloqueo de las ruedas
en vehiculos, o el documento D03, en el cual se presenta un método para prevenir el deslizamiento de las ruedas al reducir
la relacion de transmisién. No obstante, estos documentos presentan dispositivos de aplicacion en vehiculos en general, no
especificamente a vehiculos del tipo que incluye un tirante de reaccidon en su montaje, no haciéndose por ello mencion
alguna a la deteccion de las condiciones de bloqueo en base a fuerzas generadas en dicho tirante.

A la vista de los documentos D01 a D03, se considera que la invencion reivindicada no resultaria obvia para el experto en la
materia y, en consecuencia, la reivindicacién 1 se considera nueva y con actividad inventiva segun los articulos 6 y 8 de la
Ley 11/1986 de Patentes. Las restantes reivindicaciones dependen directa o indirectamente de la primera y, en
consecuencia, cumplen igualmente con los requisitos de los articulos 6 y 8 de la Ley 11/1986 de Patentes con respecto a la
novedad y la actividad inventiva.

Informe del Estado de la Técnica Pagina 4/4




	Primera Página
	Descripción
	Reivindicaciones
	Dibujos
	IET


