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@ Resumen:

Acoplamiento para desfase dindmico multiposicional
de ejes giratorios.

Mecanismo de acoplamiento para desfase dindmico
multifosicional entre ejes giratorios que precisen va-
riar el angulo de acoplamiento entre ellos sin nece-
sidad de detener los ejes para realizar los ajustes,
que permite ademas regular el angulo desfasado en-
tre los ejes a cualquier magnitud entre dos extre-
mas. Consta de dos uniones roscadas de sentidos de
avance contrarios, junto con un acoplamiento me-
diante un casquillo deslizante intermedio con perfil
de cremallera revolucionado que al ser desplazado
axialmente de modo controlado provoca el desfase
angular deseado.
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DESCRIPCION

Acoplamiento para desfase dindmico multipo-
sicional de ejes giratorios.

Sector de la técnica al que se refiere la in-
vencion

La invencioén se refiere al sector mecanico, pre-
ferentemente al area de los mecanismos de distri-
bucién en los motores de combustién interna o
equivalentes.

Estado de la técnica anterior

Son conocidos diversos mecanismos para ajus-
tar del desfase entre ejes de giro sincronizado ba-
sados en acoplamientos roscados de sentidos de
avance de la rosca contrario. Se constata que los
mencionados mecanismos presentan la limitacion
comun de no permitir una regulaciéon gradual del
desfase, variable a la vez que controlado entre po-
siciones extremas: las posiciones intermedias del
desfase son imposibles de alcanzar por las limita-
ciones de accionamiento del mecanismo.

Para superar dichas limitaciones se introduce
un nuevo mecanismo de accionamiento con forma
de transmision pinén-cremallera que posibilita va-
riar el angulo de acoplamiento entre los ejes a
cualquier valor deseado, y sin necesidad de dete-
ner los ejes para realizar los ajustes.
Explicacién de la invencién

El mecanismo de acoplamiento para desfase
dindmico multiposicional de ejes giratorios (figura
1) consta de cuatro elementos fundamentales, que
son: los propios ejes giratorios a desfasar (uno
conductor ((1) en fig. 1) y otro ((2) en fig. 1) con-
ducido), un casquillo intermedio de acoplamiento
((3) en fig. 1) y un dispositivo para el acciona-
miento del mencionado casquillo intermedio ((4)
en fig. 1). Sobre los ejes a desfasar se habrin
realizado las correspondientes roscas, que tendran
sus parejas en el casquillo intermedio. El casqui-
llo intermedio, aparte de poseer las dos roscas,
dispone de una cremallera revolucionada, la cual
serd accionada por el dispositivo actuador que re-
sulta ser el cuarto componente del mecanismo.
Este dispositivo actuador es preferiblemente un
pinén o rueda dentada que engrana con el perfil
de cremallera del casquillo deslizante.

El movimiento giratorio del eje conductor es
transmitido al casquillo intermedio y éste a su
vez transmite el giro al eje conducido, quedando
el dispositivo actuador como un elemento externo
a la transmision del giro.

Durante el funcionamiento del mecanismo, los
ejes giratorios que se pretenden desfasar se encon-
traran girando sin posibilidad de deslizamiento
axial alguno. El casquillo intermedio se puede
desplazar axialmente y gira solidariamente con los
dos ejes merced a sus respectivos acoplamientos
roscados. Cuando se produce, por la accién del
dispositivo actuador engranado con el casquillo,
un desplazamiento axial controlado del casquillo
intermedio, se verifica un avance o un retraso del
eje conducido respecto al conductor por efecto de
las dos uniones roscadas de sentido de avance in-
verso, obteniéndose asi el desfase deseado sin ne-
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cesidad de detener los ejes para realizar el ajuste.

Para localizar los esfuerzos radiales entre el
eje conductor y el conducido, lo cual mejora las
prestaciones de funcionamiento del mecanismo, es
conveniente incluir un pasador ((5) en fig. 1) que
conecta los extremos de ambos ejes.
Descripcién de los dibujos

Para una mejor comprensién de la descrip-
ci6én, se acompanan unos dibujos en los que, tan
solo a titulo de ejemplo, se representa un caso
practico de realizacion del acoplamiento para des-
fase dindmico multiposicional de ejes giratorios.

La figura 1 es una representacién del meca-
nismo completo con sus componentes principales
en la posicién de funcionamiento: eje conductor
(1); eje conducido (2); casquillo intermedio (3);
dispositivo actuador (4) y pasador (5). La figura
2 representa el extremo del eje conductor visto
en planta y con un corte al cuarto, indicando su
rosca (6) y el alojamiento del pasador (7). La fi-
gura 3 corresponde al casquillo intermedio visto
en planta y también con un corte al cuarto, donde
se aprecia el perfil de cremallera (8), y las roscas
destinadas a encajarse con las del eje conductor
(10) y del conducido (9). La figura 4 es una re-
presentacién de la rueda dentada (11) acciona-
dora del casquillo intermedio deslizante, que es
la forma preferida del dispositivo actuador desti-
nado a desplazar axialmente dicho casquillo. Por
fin, la figura 5 es el alzado del extremo del eje
conducido con un corte al cuarto, senaldndose su
rosca (12) y su alojamiento para el pasador (7).
Modo de realizacién de la invencién

El mecanismo de acoplamiento para desfase
dindmico multiposicional de ejes giratorios es del
tipo de los que poseen dos acoplamientos rosca-
dos de sentido de avance inverso para realizar el
desfase. Uno de los acoplamientos roscados se
encuentra situado entre el eje conductor y el cas-
quillo intermedio y el segundo entre éste ultimo y
el eje conducido.

El eje conductor (1) presenta en su extremo los
filetes de una rosca (6) sobre su generatriz exterior
y una perforacién (7) en su cara frontal destinada
a alojar el pasador (5). La rosca (6) encaja en su
rosca hembra (10) situada en la pared interior del
casquillo intermedio (3) como se representa en la
figura 1. Dicho casquillo intermedio posee en su
cara exterior otra rosca (9) destinada a encajar
en su compaiiera (12) del extremo del eje condu-
cido (2). El accionamiento axial del casquillo de
acoplamiento intermedio (3) lo realiza la rueda
accionadora (4) gracias al contacto existente en-
tre los filetes de la cremallera (8) y los dientes de
la rueda (11). A pesar de que los ejes conductor
(1) y conducido (2), el casquillo intermedio (3)
y el pasador (5) se encuentran girando solidaria-
mente, el accionamiento del casquillo intermedio
se puede realizar en todo momento gracias a la
forma de la cremallera, revolucionada sobre todo
el perimetro del casquillo intermedio. Se incluye
el pasador (5) para localizar los esfuerzos radiales
entre el eje conductor (1) y el conducido (2).
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REIVINDICACIONES

1. Mecanismo de acoplamiento para desfase
dindmico multiposicional de ejes giratorios del
tipo de los que poseen dos acoplamientos rosca-
dos de sentidos de avance inversos para provocar
el desfase de los ejes, caracterizado por poseer
un casquillo deslizante intermedio con perfil de
cremallera revolucionado alrededor del eje mismo
que es accionado mediante un dispositivo ade-
cuado que provoca el desplazamiento axial con-
trolado de dicho casquillo deslizante intermedio,
produciendo asi, por efecto de los acoplamientos
roscados de sentido de avance inversos, el desfase
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controlado de los dos ejes giratorios.

2. Mecanismo de acoplamiento para desfase
dindmico multiposicional de ejes giratorios segin
reivindicacién 1, caracterizado porque el dis-
positivo adecuado que provoca el desplazamiento
axial del casquillo es una rueda dentada que en-
grana con el perfil de cremallera del casquillo des-
lizante intermedio.

3. Mecanismo de acoplamiento para desfase
dindmico multiposicional de ejes giratorios segin
reivindicaciones anteriores, caracterizado por la
presencia de un pasador intermedio entre los ejes
conductor y conducido que localiza los esfuerzos
radiales existentes entre ambos ejes.
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FIG. 1 1
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FIG. 2

FIG. 3

FIG. 5
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