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DESCRIPCION

Dispositivo electronico para control de accio-
nador electromecédnico del acelerador de automo-
viles.

La presente invencién se refiere a un dispo-
sitivo electrénico para controlar un accionador
electromecédnico que gobierne el acelerador de
un automévil. Este dispositivo recibe una senal
eléctrica de posicién del mando del acelerador, si-
tuado en el puesto de conduccion del vehiculo y
controla el desplazamiento de un accionador elec-
tromecanico de traccidn que abre y cierra los con-
ductos de admisién del motor. Se compone de
una centralita electrénica que procesa la senal de
un sensor instalado en el mando del acelerador,
complementado con un sensor de posicién del ac-
cionador electromecanico para la realimentacién
del sistema.

Antecedentes de la invencion

Son conocidas diferentes tipologias electrome-
canicas para conseguir el accionamiento manual
del acelerador de un vehiculo, siendo una carac-
teristica comun a todos ellos que el sistema actia
directamente sobre el pedal del acelerador del
vehiculo con la consiguiente pérdida de confor-
tabilidad y estética del puesto de conduccion del
vehiculo, esencial en la idustria automovilistica.

Para evitar este problema, se ha desarrollado
un sistema de control de un accionamiento elec-
tromecanico que permite la acciéon de la acele-
racién si alterar en ningun caso las condiciones
originales del puesto de conduccién del automévil.
Descripcion de la invenciéon

El objeto del presente modelo de utilidad es
un dispositivo electrénico para control de un ac-
cionador electromecanico del acelerador de au-
tomoviles. El dispositivo estd formado por un
sensor instalado en el mando de conduccién, una
centralita de control electrénica y un accionador
electromecanico con sensor para controlar la po-
sicion.

El sensor de posicién instalado en el mando de
aceleracion traduce la posicién del mando en una
senal eléctrica, que constituira la entrada princi-
pal de la centralita de control.

La centralita de control desarrolla las siguien-
tes funciones:

- Procesar la senal procedente del sensor del
mando

- Gobernar el accionador electromecénico

- Inhibir la accién aceleradora cuando se fre-
na el vehiculo

El accionador electromecénico, controlado por
la centralita, tiene que traccionar un cable de
acero flexible que abrird los conductos de admi-
sién.

La funcién de inhibicién de la accién acelera-
dora cuando se actiia sobre el freno evita que se
pueda acelerar y frenar al mismo tiempo, imple-
mentando electrénicamente la logica del acto de
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conduccién clasica de pedales.

El accionador electromecanico es el encargado
de comunicar el medio electrénico con el mecanico
del vehiculo. Estd compuesto por un motorredu-
ctor, una leva y un sensor potenciométrico para
el control posicional. La misién del motorredu-
ctor consiste en girar la leva arrollando un ca-
ble flexible de acero produciendo un esfuerzo de
traccién. El cable actiia abriendo y cerrando los
conductos de admisién del automévil, de tal modo
que un giro del motorreductor se traduce ins-
tantdneamente en un determinado grado de aper-
tura de la valvula.

El dispositivo permite la utilizaciéon del ace-
lerador de forma simultdnea con un sistema de
aceleracion basado en un pedal unido a un cable
de accionamiento. Puede realizarse uniendo el ca-
ble del motorreductor al extremo del cable proce-
dente del pedal del acelerador o sistema original
de accionamiento del acelerador. De esta unién
partird un tercer cable que acciona la véalvula de
apertura de los conductos de admisién.

El circuito electrénico del controlador esta for-
mado por un circuito inhibidor, un comparador,
una etapa de potencia y un controlador (Figura

1).

El circuito inhibidor (Figura 2) filtra y aco-
moda los niveles de la senal procedente del sensor
de posicion e inhibe la accién aceleradora cuando
se pretenda acelerar y frenar al mismo tiempo.
La senal digital que se necesita para determinar
cuando se estd frenando se obtiene del interrup-
tor que ilumina las luces de freno del vehiculo o
de un sensor de fuerza o presién instalado en el
pedal o circuito de frenos.

El comparador principal (Figura 3) tiene una
configuracion de banda de histéresis. Mediante el
ajuste de los potenciémetros se puede estrechar
la banda y, por tanto, aumentar el grado de pre-
cision del accionador. Cuando la senal del mando
se encuentra dentro de la banda, el accionador se
encuentra en la posicién deseada y el motorredu-
ctor se encuentra parado. Cuando el mando cam-
bia de posicion, el comparador decide el sentido
de giro del o motorreductor.

En la Figura 4 se representa la etapa de po-
tencia, configurada como puente completo, for-
mada por cuatro transistores (T1, T2, T3 y T4)
y cuatro diodos rapidos de libre circulacién. Con-
mutando T1 y T2 el motor gira en un sentido y
conmutando T3 y T4 gira en el contrario.

El gobierno del puente se realiza por medio
de dos circuitos de gobierno idénticos. Cada uno
estd formado por un modulador de ancho de pulso
que genera unos pulsos de 200 Hz de ciclo de
trabajo ajustable (velocidad del motor en cada
sentido ajustable, siendo preferible d = 0.9) que
actuian sobre un controlador, para la conmutacién
de cada rama por separado. Cuando se conmuta
una rama u otra el motor girard en un sentido u
otro. La conmutacién simultdnea de ambas ramas
resulta imposible por la existencia de una banda
de regulacion.
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REIVINDICACIONES

1. Dispositivo electrénico para el control de
accionador electromecanico del acelerador de au-
tomoéviles, caracterizado porque estd compuesto
de un sensor de posicién integrado en el mando de
acelerador, una centralita electréonica, un acciona-
dor electromecanico, un sensor para realimenta-
ci6én de la posicién y un cable flexible de acero.
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2. Dispositivo electrénico para el control de
accionador electromecanico del acelerador de au-
tomoviles, segin la reivindicacién anterior, ca-
racterizado porque el accionador electromecé-
nico estd formado por un motorreductor y una
leva, donde se engancha un cable de acero flexi-
ble, y un sensor de giro potenciométrico para el
control posicional.
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Figura 1
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Figura 4
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