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DESCRIPCION

Dispositivo de accionamiento del pedal freno
por unién mecanica con el volante de direccion de
automoviles.

El presente modelo de utilidad se refiere a un
dispositivo que une de forma mecénica el volante
de direccién, que forma parte de una columna
de direccién telescopica, con el pedal de freno.
El dispositivo permite la accién de frenado del
vehiculo de forma tunicamente manual, sin alte-
rar el sistema original de frenado del automévil,
al realizar un movimiento de extension de bra-
zos sobre el volante de direccién de un automévil.
La unién es mecdnica, por medio de una varilla
biarticulada, con un sistema de recuperacion de
la posicién combinacién de un elemento eldstico
y un electroimén.

Antecedentes de la invencion

Son conocidas diferentes tipologias mecanicas
de adaptacion de puestos de conduccién para con-
seguir un accionamiento manual del freno, siendo
una caracteristica comun a todas aquellas que re-
quieren soltar una de las manos del 6rgano de
conduccién (volante) para la actuacién sobre el
freno.

Para evitar ese inconveniente, se ha desarro-
llado un dispositivo de accionamiento manual de
tipo mecanico que al integrarse en el volante per-
mite realizar la accién del freno sin necesidad de
soltar las manos del volante.

Descripcién de la invenciéon

El objeto del presente modelo de utilidad es un
dispositivo de accionamiento del pedal freno por
unién mecénica con el volante de direccién de au-
tomoéviles. Este dispositivo utiliza una columna
de direccién que o bien es telescopica, porque el
coche la lleve incorporada como opcién para el
reglaje en profundidad del puesto de conduccién,
o bien se incorpora, modificando el primer tramo
de la columna de direccién original. La accién de
frenar se realiza por medio de un desplazamiento
del volante de direccién que, al estar unido al pe-
dal de freno por una varilla biarticulada, realiza la
accion de frenado sobre el vehiculo. El conjunto
se representa en la figura 1.

El movimiento del volante, unido al elemento
mévil portante, requiere una columna de di-
reccion telescopica. Esta columna puede ser la
que lleve el vehiculo, pudiendo requerir alguna
variacién, o una modificacién de la columna ori-
ginal de tal modo que permita un desplazamiento
del elemento portante del volante.

La parte telescopica estd formada por dos ele-
mentos. Un elemento es desplazable y estd unido
al dispositivo portante del volante (1) y el otro
estd fijado a la estructura resistente del vehiculo
(2). Al elemento mévil portante del volante se
une la varilla (3) que actiia sobre el pedal (11).
La unién entre el elemento mévil portante del vo-
lante y la varilla se realiza por medio de una rétula
esférica (4), para que no se produzcan problemas
mecanicos ni fricciones.

La unién al pedal de freno (11), representada
en la figura 2, se realiza por medio de dos chapas
(5a, 5b) unidas con cuatro tornillos (6a, 6b, 6c,
6d), sirviendo uno de los mismos (6b) como punto
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de anclaje del extremo inferior.
incorpora una rétula esférica (7).

El movimiento del volante, unido al elemento
movil portante, estd guiado por la columna te-
lescépica, instaldndose una guia externa (8). La
guia externa sirve tanto para evitar movimientos
no deseados, como de tope de inicio y final de re-
corrido al mando manual del freno. En funcién de
las dimensiones de los vehiculos en los que se im-
plante este dispositivo, puede tomarse la direccién
de desplazamiento del elemento mévil portante
del volante, como la de la columna original o va-
riarla hasta un dngulo méximo que se limite en
un cono de conicidad 30 grados sexagesimales.

La accién de frenar se realiza por un despla-
zamiento hacia adelante del volante, es decir, con
una extension de brazos, entre los topes de reco-
rridos que senala la guia.

Para que el sistema original de frenado del ve-
hiculo permanezca inalterado y permita en cual-
quier situacién frenar con el pedal (11), se dispone
de un extremo extensible (9), unido a la rétula
esférica inferior (7), que permite la accién de fre-
nado con el pie independientemente de la posicién
del volante.

Ademsds, se incorpora un muelle (10) unido a
la varilla de accionamiento (3), para asegurar que,
siempre que no se esté realizando una accién de
empuje con el volante, el dispositivo retome a su
posicién de reposo, en la que no actia sobre el
freno. Para conseguir una fuerza de retomo cons-
tante, y dado que el muelle (10) es un elemento
elastico que incrementa la fuerza con el desplaza-
miento sufrido, se incorpora un electroimén fijo a
la estructura del vehiculo, que realiza una fuerza
sobre una placa metalica de material férreo, unida
al elemento mévil portante el volante (12). La
conjuncién de un muelle y un electroiman permite
ecualizar la fuerza de recuperaciéon a un valor in-
dependiente del desplazamiento del volante.

La incorporacién de uniones mediante rétulas
esféricas (4) y (7) elimina rozamientos en los enla-
ces y, al mismo tiempo, absorbe posibles excen-
tricidades o desalineaciones propias de los movi-
mientos, por un lado lineal del volante y los com-
ponentes fijos a la parte telescépica movil, y por
otro los desplazamientos angulares del pedal de
freno (11).

El sistema telescépico empleado (1) y (2)
puede ser el que pueda traer el vehiculo incorpo-
rado y que permite la regulaciéon en profundidad
0, en su defecto, una modificacién en la columna
de direccién original. La posible modificacion
consistird en introducir, en el tramo que fija el
volante, dos piezas que acoplen exactamente, sin
holguras, y que permitan un desplazamiento axial
relativo con diccién minima. Estas piezas pueden
ser de seccién tanto circular, triangular, poligo-
nal o estriada, de tal manera que la modificacién
no altere las condiciones de maniobrabilidad del
vehiculo. Los elementos telescépicos deben tener
una longitud superior al 120% del desplazamiento
maximo para asegurar que no pueda existir la po-
sibilidad de desacoplamiento entre la parte mévil
y la fija y, por tanto, la pérdida de control direc-
cional del vehiculo.

Igualmente se



3 ES 1044 025 U 4

La modificacién de la columna de direccién
dependera de las configuraciones propias de cada
vehiculo, asi como de los anclajes fijos a la estruc-
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tura y la de fijacion de las guias para los elementos
deslizantes.
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REIVINDICACIONES

1. Dispositivo de accionamiento del pedal fre-
no por unién mecanica con el volante de direc-
ciéon de automoviles, caracterizado por estar
compuesto de un elemento telescépico, una va-
rilla biarticulada de unién, una guia externa, una
unidn al pedal de freno y sistema de recuperacién
formado por un muelle y un electroiman.

2. Dispositivo de accionamiento del pedal fre-
no por unién mecanica con el volante de direccién
de automoviles, segin la reivindicacién anterior,
caracterizado porque el elemento telescopico

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

puede ser de seccién circular, triangular, poligo-
nal o estriada, con una parte fija unida a la co-
lumna de direccién y otra mévil unida al elemento
mévil portante del volante.

3. Dispositivo de accionamiento del pedal fre-
no por unién mecanica con el volante de direc-
cién de automoviles, segiun las reivindicaciones
anteriores, caracterizado porque la varilla biar-
ticulada estd unida por una roétula esférica al
elemento mévil portante del volante, y por otra
rétula esférica a la unién con el anclaje al pedal
del freno y dispone de final extensible.
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Fig. 1
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Fig. 3
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