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MEMORIA I SCRIPTIVA

Lla presente invencion, se refiere a prriecio-

n. mientos en apar«tos para localizacion e identificacion de

cualguier persona, objeto, vehiculo, etc. etc. en su wls

amplio sentico, tunto =i se halla parado como si estf en mo-

vimiento, asi como una szerie de prestaciones inherentes o

anexas, que te bien entra dentro del marco grneral de ia

invencion, FPor tanto, los puntos précticos de aplicacion de
la invencion, en térm nos generales, y entre otros, Son

los siguientes;

a = localizacion de cualquier clase de vehiculo, persona,
animal u objeto, bien ert& parado o bien en movimiento,
en cualquier punto.

b - Seguimiento de cuanlquier vehiculo, persona, animal u
objeto en rovimiento.

¢ = Obtencion de la velocidad y dircccion real de vehiculos
o de objeton,

d = Direccion y fuerza de desplazaricnto de la masa en cual-
quier sentido, en cago de una alteracion de la trayectos
ria normal de los vehiculos u objetos,

e - Obtencion del tiempo en movimiento del vehiculo, persons,
animal u objeto.

£ =« ¥'n casos concretons, posibilidad de asistencia tanto téc-

nica comno sanitaria,.
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g - Control de entradas y salidas de detrrminados vehiculos
p;};onas u objetos por aduanas, aeropuertos, puertos ma-
ritimos Yy puestos fronterizos.

h - Identificacion autom&tica dn contides ;oliciales tanto
fijos como mbviles, a corta distancia.

i = Localizacion automitica, en caso de robo e intcatos de
robo de vehiculos, animales u objetos

3 =~ Datos de las iltimas poblaciones y lugares por las que [
pa2sbd el vehiculo, persona, animal u objeto

k - Localizacion automiitica de emisoras que transmitan en
la frecuencia utilizada en el sistema segun la invancion

1 - Localizacion de emisoras fijas o en movimiento en todo
el territorio donde funcione el sistema segfin esta
invencion.

m ~ Homogeinizacion automfitica o manual de las bases de
vigilancia, con autodiagnbstico,.

Estas y otras ventajas mds de orden adicional, se
desprenden de la lectura de la pre:sente memoria, para cuya
mejor comprension se acompaan los dibujos adjuntos gue
muestran un ejemplo de realizacion, no limit:tivo, de los
verios que caben dentro del marco gemcral de la invencion,
sin que &ste se altere. ln dichos dibujos:

La fig., 1 muestra esquemfticamente el aparatog que
va en un vehiculo ¥ que sirve paré la jdentificacién , loca-
lizacion y almacenamiento de datos sobre el mismo,

La fig. 2, muestra esquemdticuomente el sistema de

vigilancia, iuventificacion y llamada,

La figs 3, muestra esquemfticariente la base "calle-

jero" que tiene la mision de estahlecer comunicacion, inter-
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cambio de datos y direceidn con los verhiculos a corta dis-
tancia,.

La figs &, i ctra esquembticamente la terminal
de aduenas, aeropuertos, puertos maritimos y pucstos mari-
timos y aduanerof y fronterizos, y tiene por mision el con-
trolar e identificar el paso de los vehiculos, etec, por
éﬁtos puntos, en ambos sentiose

La fige 5, muestra esquemfticamentc la trrminal £i]
destinada al uso de las fu-rzas de Orden Piblico.

La fige 6, nucrstra esquemfticarente la terminal
mbvil destinada al uso de las fuerzas de Orden Pfliblico..

La fige 74 mucstra esquemdticamente la central de
informacioa provincial con los correapon.ient,s bancos de
datos.

De conformidad con la invencion referida a los di-
bujos adjuntos, y con especial mencion a la fig. 1, que es
el aparuato que va en el vehiculo y sirve para la icentifice-
cion, localizacion y almacenamiento do datos del mismo, die
cho aparato dispone de un receptor (1) de radiofrecuencia
con varios canales por siatentizador de frecuencia controla-
do por la central de [roceso unificadoj; dispone asimismo de
un emisor (2) de frecuencia controlado por la central de
proceso unificado; tiene, amimismo, un circuito de alarma
exterior (3) al sistema pare la deteccion por robo o intento
de robo por ausencia de sefial en la central de proceso uni=-
ficado, pari que la misma,proceda en contecuencia; se diﬁponr
tambien de una central de proceso unificado, rque consta de
un microprocesador adecuado, 8rganos de fintercamunicacion

para las caonversaciones analdcodizitales y digitaleu-anal&-

a&
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gicus pnfa ias comunicaciones a t:avés de radiofrecuenciaj
una memoria de lectura y escritura e zlmacend la informa~
cion que en su momento se pueda obtcner; asi como una memo-
ria s8lo leible por el sistema, y contiene el sistema opera-
tivo del circunito y las claves de mensaje, cmisibn, recepcion
¥y operacion el sistema,

Se dispone aqui tawbien de una memoria solo de
lectura (5) que contiene los datcs personales de cada vehicud
lo por medio de los cuales se identifican y difieren unos
vehiculogs de otros,.

Consta &ste ¢ njunto de un mbdulo de expansion
(6) que copn=ta de una via versftil "interface adapter”, unos
antes de comumicacion “interface adapter" y memeria de loce
tura y escritura para la ampliacacion del sistema, Existe un
circuito (7) encargado de detectar la velocidad real del
vehiculo j;or diserentes mrdios, dependiendo de las necesida~
des de cada vehiculo,

Dispone &ste conjunto de un detector de accidentes
mediante captadores de precision {rcferenciado con -8«) y
fuerza de desplazamiento en cualquicr direccion. Por medio
de éséos captadores plezeceléctricos, y una vez digitalizada
la informacion provinente de los mismos, se averigua mndiantJ
progrema, la posicion del impacto, sea frontal, lateral,
fronto~lateral o de cualguier otra manera, que modifique brus
camente la trayectoria normal del vehiculo, asi como la fuer-
za del impacto.

ste conjunto lleva incorporada un receptor (9)
de radio frecuencia ocara seguimiento por calles, controles

de las fuerzas de Orden I'khlico, paso por aduanas, aeropuer-

tos, puertos maritimos, pucstos fronterizos, ete. controlado
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por la central de proceso unificado mcdiante programa.

Asimirmo, se dimpone de un emigor de radiofrecuen=
cia para cl seguimiento por las calles, controles de las
fuerzas de Orden Piblico, pasos de aduanas, aeropuertos
etc. etcs de potencia regulable,

Lleva este conjunto un avisador (11) acficstico de
accidentes y posibilidnd de anul:cion de mensaje de accicente
durante un tiempo determinado para los casos en que no rea
necesaria la asistencia de clase alzuna. Exirte una posibi-
lidad (12) de llamada mediante claves del sistema, a serviw
cios de asistencia. Y asimismo se dispone de un receptor
(13) personal de bolsillo, pRra el propietario del vehiculo
por medio de cual le avisa con un tono intcrmitente cuando
el wehiculo haya su rido un desplazamiento brusco, tcho, e
intento de robo,

Con relacion a &stos Prganos descritos, el recep-
tor de radio frecuencia (1) las sefiales de radiofrecuencia
que sintetiza son tresx:

Una, compuesta de;

a - Clave de principio de transmisgiosn

b - Clave del vechiculo
¢ = Mgnsajes
d ~ Final de transmision

Es utilizable para localizacion del vehiculo o su
seguimiento,
Otra, compuesta de;
& ~ Clave de principio de trangmision
b « Mensaje
¢ = Final de transmision

Es utilizable para que deje de transmitir en
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tiempo y frecuencia "ramdom" (Nflmeros aleatoriosd en los
casos de varias transmisiones simultfineas o interferencias
causadas por emisoras ajenas al sistema,

Qtra, o seiial de telemetria:

Cualquicr seila} recibida por el vehicule que no
sea de las descritas ant riormente,harf que el vehiculn
comunicue a las bases de yigilancia gue hay transmisiones
ajenas al sistemtts

Con relacion al emisor de radio fresuencia (2), en
&ste se pucden distinguir des tipos de seial transmitidag

Los mismos, son los gue se citan:

-
!

Retranamision de la sefial telendfica

o
¥

Conteetaciones v llamadas, las cualer estarfn constituj
das de la siguiente forme:
& = Clave de p-incipio de transmision.

b = Clive del vehicule

(-]
[}

Mensajes

Clave de final de transmision

.
1

La f:nalidad de &ste emisor es la de responder a
la base de vigilancia en caso de gue &sta base solicite datols
v ¢le Ylamar a ka® bases en caso de roboy intento de robo,
accidente, emizoras ajenas al =isterma, etce

Con reluacion al emiror (3) de corta distancia
(calle jero) el funcionamiento del mismo es similar al del
emisor antes descrito del que s8lo se diferencia en su li-
mitado alcance de transmision, por nccesidades sistema, y
que no retransmiten la sefial telemétrica.

Referente al re€eptor (&) de seguimiento, las se-

fiales 3dentificables por el mirmo, son las mirmas ue las
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del jnt. rior receptor a excepeicion de las gsefinles tolemb-
tricas; la finclidad de &ste receptor, es; |
a = Localin&cion y scguimicnta del vehiculo a traves de las
bases callejergs.
2 ~ Ilentificacion automftica a traves de luas bases calleje-
ras, Aduanzs, fuerzas de Orden pPfblico, ete. ftce
3 =~ Obtencion de velocidad a través de las bases callejeras
y Fuerxzas de Urden Péblico.
b - Cbtencion de todos sus atos & travée de los trrmirales
de las Fuerzas de Usrden Fablico.
5 = Obtercion de los datos, correspondientes a las filtimas
zones por l&s jue paal ) wehiculo.

Con relacien a la fige 2 de los dibujos, en cue se
rep: esents el =istemn de vigilancia, localiracion, sesuimienl=
to, identificucion y llamada, &ste conjunto, consta de:

Una antena (1) geniométrica, zntena senmidireccionall
para lociéliracion de uns fuente de sefial de radiao~frecuencial;
un motor (2) paso & p«f£0 par: el ;iro de lu antrna geniomé-
trica, con identificacicn de¢ posicion y paso por ceroc; este
motor c¢nvia a su circuitc de control m-diante unas reducto-
ras y detectores, 3,600 impulsos por cada vaclta de la
antend.

Lisjone &ste conjunto de un receptor (3) de vigi-
lancia eon varios canales, por sintetizador de frecuencia;
y 8¢ realizs Rka exploticion de canales controlada, mediaznte
la central de proceso unificadoe

Cuent:s este mismo conjunto con un transmisor (&)
de zona con varios canales por sinietizador de frecuencis

contiolada, controlados por la centml de proceso unificado,
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Se rispone, asimicno, en ester RiFmG conjunto, de
un peceptor {(5) pera goniometria y telemetria, canales por
sintetizacion de frecuencia controlados por la central de
proceso uniticado.

lgualmente se dispone aqui de un circuito (6) de
control de sentldo de giro y posicion pari: el motor de la
antena geniometrica, controlado por microprocesador,

Se incluye en este conjunto un conversor analdgico
digital (7) par« el receptor de vigilencia; y un conversor
(8) digiknl analbgico para el trinsmicor de zona.‘mpnsajes Yy
pulsos de telometria. Asim.smo se cuenta con un conversor
(9) analbgico digital de intensidad de sefial para convergen-
cia, y pulsos para telemetria,

El conjuntu que se describe cuenta tambien con
una central (10) de proceso unificado, que dispone de unos
medios de comunicacion o anter de comunicacion versitil para
las comunicaciones entre los mbdulos, siendo la encargada
de controlar el =istema, dispon:endose de antes de comunicae-
cion versdtil par: realizer las convers.cliones analdgico-
digital y digital-anal8gico, para la comunicscion con la
central de control, )

Se cuenta tambien en este conjunto con un circuito
{11) wmodular demolulscor par: las comunicaciones entre la
base de vigilancia y la central de control, o las centra=-
les de control que les corr spondane

Este mixmo conjunto cuents con un sistema (12) oped
rativo de memoria de lectura para control del sirtema de

funcionamiento, del funcionamjiento del sistema, de identifi-
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cacion de claves de menzaje, comunicecion, operacion y nives
les de prioridad y acceso.

Finalmente se cuenta aqui con memoria (13) de proce
80 y comunicaciones (memoria de lectura y escritura) que es
le que almacensa lo= datos semielaborados o eleborados hasta
cl nomento de comunicarlose.

Con relicion a &stos §rganos descritos, mos=trados e
propia fig. 2, &sta es la base de vigilancia incluyendo la
localizacion, seguimiento, identificacion y llamada, v sirve
paras

~ Localizacion de vehiculoe,

Seguimirntos de vehiculos

Obtencion de tadox los datos del vehicule

Localiracion de emicoras mo autnrizades gue tramiten en les

(sistemas) frecuencias asignades a fste sistema,

Poribilidad de localizar cualgquier erisora dentro de la coe
bertura del sistems,
Fl funcionamiento de &ste conjunto se detrrmina en

los cuatro puntos sipuientesg

1 - Receptor de vigilancia;

: les sefinler identificadas por &€ste receptor deben

estar constituidas de la siguiente manera, a excepcion de la

sefial de telemetria:

a - Clave de vehicule y mfs concretamente, clave de princie
plo de transmisjion.

b - Clave del vehiculo propiamente dicho,

c - Mensaje

d - Clave de finol de transmision

Todas lis llamndes o sefinles demas que «p reciban

n la




se cunsideraran ajenas al sistema, con lo gue se procederé
a su localizacion y comunicacion de su posicion, al ordeha-
dor principal, u ordenador de la provincia.

260 2 - Transmisor de zong

Las sefiales gue trasmite este emisor pueden ser
de tres manerass;
12 = a - Clave de principie de transmision
b ~ Clave del vehiculo
265 ¢ = Menwmjes
d =~ Clave de final de transmision
Para localizacion, seguimiento y obtencion de datos
del vehiculo.
2a - Sefial telemétrica para realizar los cllculos telométri-
270 cos y goniométricas |

32 - a Clave de principio de transmision

b = mensajes

¢ « clave de final de transmision
llamadas generales parag
275 X - Para gue cuando dos o mis vehiculos transnitan a la

vez y a la misma frecuencia, dejen de transmitir momentanea=~
mente e inicien la transmision pﬁr nlimeros aleatorios (ramdon)
en tiempo y frecuencia.

XX = Cuando alguna emicora ajena 1 sistema transmitan
280 a la misma frecuencia, realiga lo mismo que antes se ha
expuesto por “ramdom™ y se nrocederf a la localizacjion de
ambas por orden de prioridad,

3 =-_Receptor goniométrice

. Este receptor, por medio de su antena direccional
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proporcione al fngule de procedencis de la sefial con rogpoce
to al cero ide homogeinizecion de la antena, Esta antona es
dirigiblke por un mot r paso & paso, A& traves de unas roduc-
toras y contralado por un microprocesador para obtener el
fngulo deseado con respecto al cero de homogeinizacion.

4 - Modulador demolador

Sirve pars la comunicicion con el ordenado:r de
provincie,

Lsta base, en el momento de su in=tslacion rvija,
se le introducen en su memoria las coordenadas reales de

su posicion (x) e (y). Fstas coordenadas srr&n utilizadas
por la CeP.Us para, una vez obten dn la distancia por tele=-
metria y el Angulo por genimetria, del vehiculo yue emtaros
localizando, proporcione su posicion real.

Estos datos de posicion real junto con los de te-
lemetria y goniometria y datos del vehiculo son enviados al
Ordenador Provincial que corrcsponda, parn su identifica-
cion y loecalizacion

Lutns bases de vigilancia se instaran triangular-
mente para que el punto de localizacion en grados de distan=
cia, sca el cgrrectn.

Con relacion a la £ige 3 de los dibujos, en &sta
se represents erquemnticacente la llamada base callejera y
es la encargada de ertahlecrr comunicacion, intercambio de
datos y direrccion con los vehiculos a corta distanciaj
consta deg Memoria (1) de lectura pars el sistema y dichak;a-
moria contiene el sistema operativo y claves de comunicacion
de la central de proceso unificada, La central (2) de pro-

cexo unificada =e encarga de rcalizar dicho proceso y estae
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blice lis comunicaciones con los diferentes mbdulos gue la

315 integrans dispone de un imodulador demofulador (3) para esta=-
blecer la comunicacion entre elbase callejero Y el centrali-
gador de informacionj va dotado este conjunto de un emisor
(&) de radiofrecuencia de corta distancia, siendo &sta ajus~
table y dependiendo de la longi:ud a cubrir; y se dispone
320 de un receptor (5) de radio frrcuencia.

Con r-lacion a &ste mismo conjunto de la fig. 3,
este aparato consta de tros vias de comunicacion, que son:
12 - Un emisor de corta distancia regulable en metros para
comunicar con los vehiculos. Sus formas de transmision son
325 las gijuientes:

Primera: compuesta por:

a = glave del principio de transmision

b ~« Clave del vehiculo a gue se drstina o dedica la tranamie
sion,

330 ¢ - Mensajes

d - Final de transmision

Seﬁunda: Compuesta por:

A - Clave de principio de transz-ision

b -« Mensajes

335 ¢ = Final de transi:ision

La primera de ellas se utiliza para localizacion
oseguimionto de vekiculos y obtencion de datos,

La segunda se utiliza para:

~ Iventificacion automatica del vehiculo (natriculL)
340 = Intormar al vehiculo de la zona ; or la que pasa,
para gue e) wismo la memorice,

= Ob:encion de datos del vehiculo (matricula y la

velocidad)




345

350

355

360

365

370

-ll*-

b ~ Un rece,.tor para iecibir lig informiciones ¢ue trensmite
el -shicule,

Fn « Moduladoyr demodul. dor para estahlecer gomunicscion entre
esta unidad y ¢l centralizador e comunicicion de célle=~
jero quec a su vez re halli en comexion con ¢l Urdenador
de I'rocincia. El baxe callejero purde utilirzarses

L - A truves de la iJentificuacion autombtics se pucde localie
zar 0 segulr uno 6 mas vehiculos en la zons urbanae

h - Cousunicar a 1of vehiculos en la alle en jue se hallan.
Todo ello, en relacion con 1a lémina 3 de los die

bujose.

Con e¢Epeciel mencion a lan £i., 4 de los ditujos, en

tta se roprvsenta esquemdticamente la terninal en aduanas,
eropuerto, puertos meritimos y puestos tfronterizes, teniends
por mision ¢sto componente del apar:ato, ©on relacion a su cond
junto, la fucntiticacaion y control del pasc de vehiculos por
estos puntos, en anbos sentidos,

pirpone estec conjunto de un emizor (1) de rediofre-
cuencia de corta distancia, regilable en metros, cancrolado
por la central de proeceso unificada,

pi=pone asinzgmo de un rreeptor (&) de radiof:recuend
cia controlado tambien por la central de Lroceso unificandae
Esta contral de procese uniricada (J) de gue cohsta
este conjunto, €8 la gue ,or su progr.mnt operative controla
pefiféricos concctados a la miema y re&laiza los procesos que
8¢ le pidan a t:aves de unos niveles de prioridad estable-
cidos,

Se dispone de un modulador demoduledor (4) para

lestablecer la comunicacion entic rein unidad y ol cent:alie
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zador de comunicacrones de la Frovincia que corresponda, con
el fim de actualizar en los bincos de datos de o de las pro=
375 vincias que correspondan , la informacion de entrada o salidd
del paso de los vehiculos.

Consta esta misma instalacion de un bance de datos
(5) provado para uro de las autoridades aduaneras, con la fi-
nalidad de poter localirzar automaticamente a vehiculos sos=-
380 pechosos,

Se dispone de un terminal (6) de pantalla para la
comprobacion de datos , tales como matricula, marca, modelo,
color, propietario, domiciliq colociones de datos auxiliares
ctce Y asimismo se provée un techado (7) de la terminal,

385 haciendo factible, de aquf, elegir la forma de trabajo del
sistema, asi como la actualizacion de datos del banco de
datos privado y sclicitar mas informacion sobre cualguier
vehiculo al banco de datox gue corresp.nda.

Este aparato consta de tres vias de comunicacion,
390 un banco de datos privade y una terminal de pantalla con
teclado.

El funcionamiento de las vias de comunicacion es
idéntica al del callejero, a ecepcion de que en la identi-
ficncion autom:.tica se obtienen todos los datos del vehicu-
395 10 en la pantilla, asi como la comprobacion de todos los
vehiculos con el banco de datos privado tanto en la enseifianzg
manual (es decir, en el disefio manual) como en automftico y
con la posibilidad de conectar el banco de datos de la proe
vincia de procedencia del vehiculo, a traves del teclados
400 Con relacion a lz figura 5, de los dibujos adjuntos

en esta se representa esquemAticomente la terminal fija deso
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tinada al uso de las fucrzass de Orden pGblico, y se compone
de una central (1) de proceso unificado, consistente en un
microprocesador. Se dispone asimismoe de un medulador demodula
dof (2) destinado a establqoer comunicacion entre esta unidad
y el ordenador central de la provincia; y de un mbdulo (3)
de expansion y comunicacion, d-ssmtinade a conectar esta uni-
dad a las diferentes periferias que se soliciten,

Curnta eata misma terminal con un monitor de tere
minal (4) para la obtencion de los datox soliciticos, asi
como los datos de localizacion de venicules, Se dispone,
ijualmente, de un trclado (8) para comuniczcion con o a tra-
ves de estg unidad con cualquier periférico conrctado a la
misma, Se comprende aqui un modulador demodulador (6}
para la comunicacion entre unidedes fijus y mbviles de lus
fuerzas de Orden Plblico, asi como de una imgresora (7)
para obtencion de datos impresos,

El funcionamiernto de este apar:to descrito, es sio
milar al de la fige 4 (purc Aduanas) a excepcion de que “std
no lleve emiror y r.ceptor de corta distancia, ni bando de
dutos privado, ann ue pueden conectarsele; y en que tiene
una impr: sora y un segun:io modulﬁdor demodulador para las
cowunicaciones con las difrrentes unid.des mbviles.

Con relacion a 1la figs 6 de lo: dibujos adjuntos,
en &st: se reoprosenta esquematicariente la terminal mévil
destinada al uso de las fuerrzas de Orden Fhblico, y consta
de un emisor de corts distancia (1) para poder obtencyr una
identificacion auvomitica de vehiculos al aproximarse a la
unidadj difponicndo de un receptor (2) de radiofrecuencia

por ql que se rcciben los datos (el vehiculos
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Se curnta en €8te conjunto con una contral de
procesoc uniticado; tambien se cuenta en e:te conjunto de un
mocdulador demodulador (&) para establ: cer éomuhicacion entrr
esta unidad y las unidades o central de las fuerzas de orden
publico. Se cuenta con un Sistema operativo (5) de la centrall
de proceso unificado, clave de comuhicacion, identificacion,
control y rorma de trabajo de la unidad; se cucnta con un
terminal (6) de pantalla o visualizador de cristal 1liquido,

Yy el co:regp ndiente teclado (7) de comunicacion con la
central,

El funcionamiento de este aparato es identico al
descrito para Aduanas (Fijge. 4) a expcecion de la falta del
descrito banco de datos provado, y en que la comunicacion de
esta unidad se realiza exclusivementea traves de una emisora
conectada con la central de las Yuerzas de Urden Publico

Con relacion ahora a la fig, 7 de los dibujos, en
ésta se representa esquemfiticamente la Central de Informacion
Provincial con sus corr-spondientss bancos de datos,

Consta de este conjunto de un bando de datos (1)
que tiene la iniormacion particular de cada vehiculo, tales
como matricula, marca, modelo, colo, propietario, direccion
complete de &ste, observaciones y demas datos auxiliareas
aque procedan,

Cuenta asimismo este conjunto, con la central de
proceso unificada (2) apro;piada, y estd encargada de coordi-
nar y controlar los datos de los terminales conectados a la
misma, debiendo disponerse de tantas terminales como se pree
cisen.

Se dispone de un modulador demodulador (3) de co-
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municicion entre las bases de vigilencia y la central del
proceso provincial; disponicndose tambien de un podulador
demodulsdor (4) de comunicacion entire la central de proceso
provincial y ¢l ordenador centralizador de informacion para
intrrecambio de dates entre provincia.

Tambien se dispone de un modulador demodulador
(5) de comunicacion entre la central de proceso provincial
y las texyminales de las fucrzas de Urden Plihlico.

Este conjunto consta de una central (6) de proceso
unificado de centralizacion de informacion ¢on las bases
callejeras y terminal de aduanas, aerojuerton, puertos mari-
timos y pue~tos fronterizos,

S5e¢ dispone de un modulador demodulador (7) para
comuniciacion entre el centralizador de informacion y las
bases callejeras, asi como tambien de wn nodulador dersdula-
dor (8) para comunicacion entre el centralizador de infor=
macion y las terminales de aduana, aeropuertos, puertos ma=
ritimos y pucstos fronterizos, etc,

Se cucnta tambien con un wonitor (9) pars actua~
lizacion de datos, un ricr procesador (10) para actualizae~
cion de datos; una improsora (11) para ob%un;ion de dutos;g
un teclado (12) pares actualizacion de datos y sus elementos
auxiliarrs,

Este mismo conjunto cnenté con un monitor (13) de
graficacion de alta definicionj una cent:;al (1:) de procesp
unificada para los gréficos de alta definicioni una impreso=-
ra gré&fica (15) en color; el t:clado (16) de comunicacion
con el ordenador de graficacioni y <1 banco de datos de

graticecion (17). Fn este banco de datos, estln los cuadran-
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tes gré&ficos de la Provincia a difcrenmtes escalas, dependien

tes de la densidad de edificacion, poblacion, etc.

La funcion de esta central de informacion gue se
describe es la de establecer comunicacion y controlar las
difer ntes terminales conectadas a ella y que sons
a - Bases de vigilancia
b = Ordenador centralizador de informacion de previncias, quq

sirve para coordinar y dirigir el intcrcambio de infore
macion entre provincias.

¢ = Terminales de las fMerzas de Urden Plblico

d - Centrelizador de informacion de aduanas y callejeros.

e - Terminales pars la actuacion del banco de datos o co-
municacion con al sistema, habiendo tantas terminales
comy Se precisen,

£ - Terminales gréficos de alta definicicn, tantos como se
precisens

Estos terminales se haullan en conexion con el orde-
nador de provincia y con ¢l banco de datos de graficaeion
de la provincia pars asi obtener los cuadrantes correspon-
dient¢s & las cosrdenadas de locszlizacion del vehiculo, al
mismo tiempo que el punte de localizacion del vehiculo y
todos sus datos. Obviamente se halla primero en el baaco
de datos de grafizacion todos lor cuadrantes de la provin-
ciase
g = Banco de datos. En &ste se hallan introducidos todos
los vehiculos matriculados en la provincia y que lleven
este sistema, asi como los residentts en la misma que hayean
sgido matriculados en otras provincias, junto con sus datos,

gque song “&tricula, marca, modelo, color, propietario y
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dotas de éste, provincia y obscrvaciones, etc.

Dentro del campo e obs-rvaciones se controlan los
puntos siguientos;

1 -« Cuando el pro;ietario 4cl vehiculo mattriculardo en una
provincia pasa a residir en otra.

2 - Cuando el vehiculo atraviesa la frontera, hasta que
regresea.

Estos puntos son psra agilizar la localizacion del
vehiculo. sta misma Central controla los niveles de priori-
dad y acceso al sistema, asi como comporar la informacion
reciblida de las distintas bases de vigilancia y callejeros
para detcrminar la posicion real del vehiculo, por si hubie-
se a4lgun dato erroneo, asi ccmo en los ci-sog de localizagion
de emisoras rue erten transmitiendo en la banda utilizada
por el sistema, para que mediante los datos goniom8tricos
proporcionados por las bases de vigilancia, se establezca
la localirgcion de dicha emisora.

Los niveles de accerso y prioridad seran estable=-
cidos de acuerdo cen las necesidodes, mediante programa, comd
pucrde ser: Roheo, accidente, localizacion, seguimiento, llama-
da de ayuda, locslizacion de emismoras piratas, etce ’

Esta central realiza la comprobacion de corrccto
funcionamiento y homogeinizacion de las bases de vigilancia
gue correrspondan a Su zZonae

Fn cusnto se refiere al funcionamiento general) del
conjunto del sistema descrito, diche funcionamiento general,
en sintesis, es el siguiente:

1 ~ Localizacion de cualguier vehiculo parido o en movimiento

Esta localizacion se puede realiiar de (08 maneras;
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a - Cuande el vehiculo comunica con las bases de vigilancia
o las buses callejeros par+ su localizacion, éstas lo co<
munican con =1 ordemador de la provinclia y preccde a su

localizacion,.

b - Cuendo gueremos localizerle, introduciendo sus datos a

traves del teclado del ordenador de provincia, y proce-

diendo asirmismo a su localizacion

CUALLUXYEA de estas dos maneras es factible.

2 - Seguimiento del vehiculo

£l seguimicnte de una loealizacion continuada a
traves de las buoges de vigilancia o bases callejerass,

3 - Ubtencion de la velocidad real v direccion del vehicule

En caso de que se desee ohtener la velocidad real
de un vehiculo se sclicite esta informscion al ordenador pro-
vincial, y éste comunicas con el circuito encergade de detec-
tar la velocidad real que se encuctnt:a en el ristema del
vehicule, proeporcicnandose dicha informacion; y la direccicn
se hallaria por el control de seguimiento del vehiculo.

L -« Pireccicn y fecha de desplazamiento de la masa en coel-

guier sentido en casae de una alterzcion de su trayecte-

ria normal de los vehiculos,

Fn c¢irs0 de accidente, ¢l vehiculo se comunicaré
con las bi sex de vigilancia o callejeros dando la informacion

de la forme Yy fuerza del gopde

5 ~ Uhtencion del tiempo €n nmovimients del vehiculo

Es factible obtenerlo a traves de las bases de vie
gilancia ¥y & traves de los terminale= de aduenas, y peolicia
solicitande los datos a la memoria del sistema, gue almacena

el tiempo en rfue ¢l vehiculo se¢ halla en funcionermicento
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ininterrumpido, mediasnte progr mae

6 - En cusos concretos, posibilicad de asistencias (Tanto

tlcnica como sanitiria)

Esto es ;ocible, debido & la predisposicion para
poder conectar unos pulsadores en el vehiculo a fin de soli-
citar dichas asistenci. s,

7 - Control de entraua y salida de deterrancdos vehiculos por

aduanas, aeropue:-tos, etc,

A traves de las bises de aduanas, etc, esta infore
macion es enviada al ordenador provincial, y &ste a su vez, ¥
a traves del envio de datos, al ordenador centralizador de co
municaciones, procediendo a la distribucion de datos a la
provincia, que corresponda (debido a que un mismo vehiculo
pucde estar r~n dos provincias)

8 - Identificscion automdtica de controles policiales tunto

fijos como mbviles a corta distancia,

= En casos ndviles (cuando el vehiculo de las fuerzas de

orden pfiblico est8 en movimiento), Lla &dentificacion es
automhtica al vehiculo que circula ante &1 pudiendo pedir
todos sus datos,

b - Fn los casos fijox (cuando el vehiculo de las fuerzas de
orden plblico estd parado en un control). Esta icentifi-
cacion se puede realizar de dos maneras:

- Cuando los vehiculor lor detienen junto a 1la unidad, en

cuyo c¢i.80 esta unidad pucde ob:ener todos los datos que

desea, automaticamentr,

Cuando los vehiculos pasan sl lado de la unidad, en cuyo
cano se¢ puede cstablecer matricula y velocidad,

9 - Localizacion automfitica en caspo de robo o intento, en
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605 el vehiculo.

¥n caso de 2 bo o intento de robo del vehiculo,
&ste comunica con las bases de vigilancia y bases callejcroq
y észtes proceden a dar informacjon al ordenador pfovincial
y se inicia su localizuacion.

610 10.- Datos de las Qltim: s problaciones, incluso calles, por

las que pasa el vehiculo:

Ests informacion es cbtenible a traves de las basds
de vigilancia y las hases c.llejeros, controles mbviles de
las fuerzzs de orden pfiblico, y Aduanas,

615 11 - Localizacion automfitica de emisoras que transmiten en

la frrcuencia utilizada en este sistemas

Esta localizacion se purde realXzar de las dos
maneras siguientes:

a =~ Cuando los vehiculos detectan la sefial y la info:manr a

620 las bases de vigilancia y bases callejeras,

b - Cuando la base de vigilancia rccibe directimente la seiial
en cuyo caso, igual que en el .aterior, comunicard con
el ordenador de provincia, procediendo a su localiza=-
cion.

625 .12 « Locnalizacion de emisoras filas o en movimiento en todo

el terribrio en que funcione el sistemas

Ello es josible a;liceudo el sistema de la inven-
cion uncs receptores de las bandas gue se desefen localizar

13 -_Homogeinizacion automfitica @ manual de las bases de vi;

630 gilancia con auto diigpSSticoz

Esto se recaliza mediante programa, establecido
con una cominiczcion entre las bases de vigilancia goniomé-
trica y telem8tricamente para comprobar el perfecto funcio=~

nemiento de allas,
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Fin:lmente <drbe seflalirse a3 necho de que todo
cuanto ha quedado drserito no tiene ¢, pucter limitativo, sino
meramente dlustrativo y que en 1la presente invencion, cabran
cuancas apliuaci(mea, variantes de realizacion, y combina-~
cion entr¢ sus distintos elerientos, como sean posibles, sin
que por ello, 8« alitere la esenciulidad de la nisma, pudien-
dose emplear en su priceica los elementos nuevos 0 convencio-
nales que exija su DPractjca mencionada, sin que ello varie

el marco gemeral de la repetida invencion

B % = = 2 n g & B
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NOTA: Vescrito suficientemente lo yue antccede, solo resta
sesialar que lo yue se ¢ neicera propio y nuevo del solicje

tante, s lo conten do en las siguientoess

REI INDICAUIUNTS

1 - Perfeccionsmicntos en apar:tos para localizaw
cion de veidculos, personas y objetos, tanto si se hallan
en movimiento, eomo si estan parados, caracteriz:dos por dis
ponerse de un elemento gwe va en un vehiculo, y que se desa
tina a la identificacion, loealizucion, y almacenamientn de
datos sobre el mismo; constando de mrdios de vigilancia,
identificacion y llamada; medios para establecer comunica=
cion, intercambio de datos y direccion en relacion con los
§ehiculos a corta distancia; unas terminales para Aduanas,
Aeropuertos, puertos maritimos y puntos acuaneros y fronte-
rizos, a fin de controlar e identificar el paso de vehiculos
personas etc, por dicho puntoes, en ambos sentidos; una ter-
minal fija destinada a su uso para las Fuerzas de Urden
Plblico; una o mas terminales mbviles destinadas a la uti-
lizacion por las citadas Fuerzas; una Central de informa-
cion provincial, con los correspondientcs Bancos de Yatos; vy
los medios auxiliares precisos para el funcionamiento de
este conjunto

2 = Perfeccionamientos, segun reivindicacion 1
caracterizados porgue el medio que va en el vehiculo, y
sirve para la identificacion, locrlizacion y almacepamiento
de datos scbre el mismo, dispone de un receptor de radiofre-
cuencia con varios canales por sintetizador de frecuencia,

controlado por la Central de procese unificadoj disponiendo
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as.mismo de un emisor controlado por la citada Central; dise
ponicndo de un circuito de alarma exterior paric la deteccion
por robo o intento de &ste, por aurencia de sefial en la
675 “entral de proceso unificado, disponiendo asimismo de una
Central de proceso unificado.

3 = Perfeccionamicntos, segun rewindicociones 1 y
2 caracterizados porque la citada central de proceso unifi-
¢ado consta de un microprocesador, 6rgan§ Je intercomonicas
680 cion para las conversciones analdgico-digit:les y digitales-
analbgicns para las comunicociones a traves de radiofrccuencia,
una memoria de lectura y escritura «ue almacena la intformacign
que en su momento se pucda obtener; asi como tambien una mee-
moria sblo lrible por el propio sistema y conteniendo los
68s medios operativos del circuito, claves de mansaje, emision,
recepcion y operacion del conjunto.

4 - perfeccionamientos, segun reivindicaciones de
1 a 3 caractrrizados porque efte conjunto dispone de una me-
moria solo de lectura que contiene los datos especificos de
690 cada vehiculeo, .or medio de los cuwles se diferencian éstos
unos de otrose.

5 = Pertoccionamientos, segun reivindidacioncs de
1 a 4, carscterizados jorque cfte conjunto dispone de un me-
dula de expension que consta de una via versétil, unos
695 brzanos de comunicacion, momoria de lectura y escritura pars
ampliacion del sistema, asi cormo tambien de un circuito encare
gido de detcctar la velocidad real del vehiculo, por diferen
tes mcdios, dependiendo &stos de las necesidades que se

presenten en cida Caso.

700 6 - Parfeccionamientos, segun reivindicaciones de
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1l asg, caragtrrizados porqgue este mismo conjunto dispone de
un detector de accidentrs mediante captadores de precision,
y fuerza de desglazamiento én cualquier direccion, piezoelechk
tricos, modiante los cuales ¥y una vez digitelizada la infore
macion provinete de los mismos, se averigua, en caso de
accidente y mediante programa, la pogicion del ampacto, en
cualguier posicion o punto del wmi=smo, gue mouifique brusca=
mente la traycctoria normal del vehiculo, asi como la fuerza
de dicho impacto,.

7 - Yerfeccionamie. tos, segun reivindicaciomes de
1l a 6 caracterizados porque este conjunto lleva incorporadoe
un reeeptor de rediofrecucncia, para el seguimiento por
calles, controles de las Fuerzas de Urden Pfiblico, paso por
aeropuertos, aduanas, puertos maritimos, punrtos fronterizos
etc., controlado por la Central de Froceso Unificado medianté
programa

8 - Yerfeccionamientos segun reivindicacion 7 cu-
racterizados por el hecho dc gue este conjunto dispone tam-
bien de un emisor de radio.frecuencia para seguimicnto por !
las calles, y los controles antes mencionados, de potencia
regulable,

9 - Perfeccionamientos, segun reivindicaciones de
1 a 8 carrctrrizados porgue e¢sie conjunto dispone de un
avisador aciistico de accidentes, y mwedios de anulacion de
mensaje de accidentes durante un tiempo predet-:rminado, para
los casos en que no se precisa ningun tipeo de asistencia;
disponiendo de medios de llamada mediantc claves prefijadas
8 los Servicios Amistenciales, y disponiendose, ademas, e
un receptor de i:olsillo, personal, para el usuario del vehi-

culo, por mrdio .el cual le avisa con un tono intermitente
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cuando 1l c¢itado vehi. ulo heys sufrido un desplazamiento
brusco, robo o intrnto de éste,

10 = Perfeccion:mientos, regun reivindicaciou la
coracterizados [ r el hecho de que ¢l conjunto de vigilancia,
loczlizncion, siguimiento, icentificacion y llamada, consta
e una antcna geniométrica, antena scmidireccional para loca~
lizacion de una fuente de sefial de radio-frecuencik, un motor
de puso a paso para giro de Ja antena goniom&trica, con iden-
tificacion de posicion ¥ paso por cero, cuYo niotor envia a su
circuito de control, mediante unas reductoras y unos deten=~
tores. la cantidad necesoria de impulsos (por ejemplo 3.600)
por cada vuelta de la antena,

11 +» Perfeccionamirntos, segun rei.indidaciones
y 10 caructerizafog jorque este conjunto disione de un recepe
tor de vigzil. ncia con variog cinales, por sintetozador de
frecuencia, y se efectua Ja exploracion de canales controlada
mediante la central de procero uniricada,

12 - Perfeceionamientos, segun reivindicaciones
12 y 10 y 11, caracterizados porque este mismos conjunto,
cuenta con un transmisor de zonma con varjios canales, por sin.
tetizador de £recuencia controlada,controlados por la central
de proceso uni icados.

13 = Yerfeccionamicncos, segun reivandicaciones 1
y de 10 a 12, caracterizados porque este sistema o conjunto
dispone tawbien de un rreeptor par: goniometrin y telemetriag
y cenales por sintetizacion de frecuencia controlados por la
central de proceso unificado.

14 - Perfreeiona=ientos, segun rei-indicaciones

la y de 10 a 13, caricterizados pornue este conjuntoe dispone




760 de un circuito de control de sentide de giro y posicion para
el rotor de li antena goniomftrica, controlada por micropros
cesador,

15 ~ Perfeccionanientos, segun reivindidaciones lﬂ
y de 10 a 1k, carscterizados porque en este conjunto se
765 incluye un conversor analbgico par: el re€epter de vigilan-
cia; ¥ un conversor digital analdgico para el transmisor d
zona, mensajes y pulsocs de telemetria, contando asimismo con
un conwersor analdgico <igital, de intensidad de frecuéncia,
para convergencia ¥ pulsos de telemetria.
770 16 - Perfeccionamientos, segun reivindicaciones
19 y10 a 15, caracterizados porgue este mismo conjunto cuenta
con una Central de Proceso Unificada, que dispone de medios
de comunicacion versftil para las comunicuaciones entre los
mbdulos, siendo la encargada de controlar los medios'exgﬁes"
775 | tos, disponicniose de medios de comunicacion versitil para
realizar las conversiones analbgico-digital y digitaleanald+
gico, para la comunicacien con la Central de Control,

17 - Perfeccionamientos, segun reivindicaciones 13
y de 10 a 16, caracterizados porqgue cucnta asimismo este
780 conjunto con un circui;o modulador, demodulador, jara las
comunicaciones entre la base de vigilancia y la& central de
control, a las centrales de control Gue co,rrspondan.

18 - Perfeccionamicntor, regun reivindidacion la
y de 10 a 17, caracterizados porgue este mis=mo conjunto
785 cuenta ¢on medios operatives de memoria de lectura g ara cont
trol del funcionamiento del mismo,medios de identificacion
de claves de mensaje, comunicacion, operacion y niveles

de prioridad y acceso; disponiendo tambien de memoria de
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proceso y comuniciéciones (mrmoria de lectura y escritura)
que es la que almicrna los deatos semielaborados o eleborados
hasta el romento ¢ comunicarlos,

19 - Perfeccionirientos, segun reivindicacion la
y hasta la 18, caractrrizados porque ¢ 'n relacion a los me-
dios de llamida de b pe callejero, &sta es 1y encargnda de
establceer comunicacion, intercambio de datos y dircccion de
vehiculos a corta distancia, contsndo, a este efrcto, de una
merioria de lectura yue contiene los medics oper. tivos y cla=
ves de comunicacion de la central de proceso unificado, que
se enca. ga de realizar este procero y establecer las comuni-
caciones con los difercntes mbdulos que la integran, di po=
niendo dr un modulador demodulador para eatablecer las comu~
nicaciones entre el base callejero y el centralizador de
informacion, yendo dotado este conjunto de un ciisor de ra-
diofrecuencia de corta distancia, ajustable y dependicendo de
la longitud a cubrir, disponiendo tambien de un receptor
de radiofrecuenciae

20 - Yerfeccionamientos, segun reivindidaciones 1la
Yy 19 caracterizados porque rste c¢.-pjunto dirpone de un emisor
de distancia reguleble en motros para comunicar con los vehid
culos, dr un reeeptoxr pira 1 cibir las inrorraciones que
trinsmite el vehiculo, y un modulador demodulador para estabd
blecer comunicacion entre esta unidad y el centralizador de
comunicacion de callejero, yue a sy vez, se halla en conexion
con cl Urdenador de Yrovinecia.

21 Perfeccionamientos megun reivin icaciones de 1 4
20 caricterizados jporque la trrminal en Aduanas, Aeropuertos

Puertos Maritimos, Puestos Front -rizos y similares tiene por
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risinn 1i: identiricacion y coentrol del pasc de vehicules por
los puntos citados, en ambos sentidos, ¥ a tal efecto, eSta
Unidad cuenba con un emisor de radiofrecuencia de corta dis-
Fancia. rogulable an metros y contrclado por la Central de
Proceso Unificado, disponiendo tambicn de un refeptor de ra-
diofrecuencia, controlade tambien por dicha “entral.

22 « Perfeccionamientos, segun reivindideaciones la
y 21, ceracterizados porgqre esta eentral de proceso unificado
se d:-stina, por suprograma opermativo, a controlar los perifé~
ricos convctodos a la misma y realiza los procescs que se la
piden a traveeg de unos niveles de prioridad preestablecidos.
23 ~ Perfeccionamientcs, segun reivindicacion la y
21 y 22 curscterizados, porjue esta misma Unidad dispone de
un modulador demodulador para establrcer comunicuacion entre
esta Unidad y el contralizador de comunicaciones de la Pro-
vincia que corresponda a fin de actualizar los bancos d2 datos
de las provincias que correspondan y con relacion a la infore
pacion de entrada o salida del paso de los vehiculos

24 - Porfeccioncmicntos, segun reivindidaciones 1a
y 21 a 23, caracterizados, porgue esta misma Unidad cuernta
con un banco de datos privado paré uso de las Autoridades Adui-~
mneras para poder localizar automaticzmente a vehicules sospe=
chosos, disponiendo taimbien de pantalla para comprobacion de f
datos, tales como matricula, marcu, mouelo, celor, projietario,
domicilio y demas datos aukiliares, diszponicndo de un tecla-
do de lz trrminal, haciendo factible 1la ecleccion de la forma
de trabajo del conjunto asi como la actualizacion de datos
del banco de datas privado y solicitzr mas informicion sobre
cualquier vehiculo al Banco de Yatos que correspondaj contane

do este aparato crnn tres vias de comunicacion, un banco de
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datos privado y wn terminal de pantalla con tecladoe

25 = Perfecciogamientos, segun reivindidaciones de
1 a 2% caracterizados porque el conjunto dispone de una ter-
minal fija destinida al uso de las :ucrzas de Urden Publico,
Y esta unidad se compone de una central de proceso unificado
consistente en un microprocesador, de un modulador demodula-
dor para establigcer comunicacion entre esta unidad y el
ordrnador central de la rovincia, y un m8dulo de expansion
Yy comumnicacion destinuado a concctar esta unidad a las dife-
rentes periferias que me requieran,

26 ~ Perfeccionam:entos, segun reivindicacion la
y 25, caracterizados porgue esta misma unidad terminal cuentp
con un monitor de terwinal para la obtencion de los datos
solicitudos, y los datos de localizacion de vehicules; dis-
poniendose, isuslmente, de un teclndo para comunicacion con
o a traves de esta unidad, con Sualquier periférico conecta-
do a la iiismn; disponiendose de un modulador demodulador
para la comunicacion entre unidodes fijas y moviles de las
fuerzas de Yrden Pfitlico, asi cormo una impresora para la
ol.tencion de datos impresos,

2{ ~ Perfeccionam:entos, segun reivin.i:aciones de
1 a 26 caracterizados porgue el conjunto dispome de una unie
dad de terminal mdvil para uso de las fuerzas de OUrden
Plblico, que consta de un emisor de corta distancia pParsa
obtener la identificacion automatica de los vehicules al
aproximarse a esta Unidad, disponirndo de un receptor ds
radiofrecuencia por el ue xea reciben los datos de los
vehiculos.

28 - Perfeccionamiintns, Segun rei. indidcaciones IT
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Y 27 waractrriz. des porgue costa misma Unidad cuenta con una
central de proceso uniricado, a2si como con un modulador de-
wodulador prra establecerr comunicacion entre esta unidad y
lzs unidades de las fuerzas de Urden publics, disponiendose
tambien de medios operatives de la central de procesp unifi-
cado, claves de comunicacion, identiticacion, control y for-
ma de trabajo de la unidadi cotando tamhien con un terminal
de pantalla o visualizador de cristal liguide ¥ el correspons
dientc teclado de comunicacion c¢ocn la Central.

29 - Perfeccionimientos, segun reivindidcaciocnes
de 1 a 28 caracterizados porque este conjurnto cuenta con una
unidad que corresponde a la Central de Informacion Provincial
con sus correspondicntes bancos de datos, contando esta hni-
dad con un banco de dautos que contiene la informacion partis-
cular de cada vehiculo (matricula, marca, modelo, celor, pro
pictario, datos de &ste, y demas datos de tipo anxiliai pro=-
cedentes),

30 = Perfeccionamientos, segun reivindicuacinnes 1
vy 829 ¢. racterizados perque esta misma Unidad cuenta con un®
central de proceso unificado, encargada de coordinar y con-
trolar los datos de los terminales con;ctados a la misma,
debicndo disponerse de tantas terminales como se precisen.

31l « Perfeccionamicntos, Segun reivindidociones la
¥ 29 y 30 caracterizados porghiie esta misma Unidad dispone de
un modulador desodulador de comunicacion entre las Lkases de
vigilencia ¥y la central de proceso Provincial; disponiendose
tambien de un modulador demodulader de comunicscion entre la
central de procemo provincial y el ordenador de comunicacion
entre la central de proceso provincial y el ordenador centra-
lizador de informacion para intrrcambio de datos entre pro-

vincia
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32 = Ferfeeccionanientos, segun relvindicaciones la
y de 29 a 31, caracterizados porque esta misma unidad dige
pone de un riodulador demodulidor de comunicucion entre la
central de proceso Proiincial y las terminales de las furre-
zas de Orden Publico,

33 = Perfeccionamientos, gegun reivindidacion la y
de 29 a 32 caracterizsados porgue esta Unided cuents con una
central de proceso unificado de centralizacion de informae-
cion con lns hakes callejeros, y terminal de Aduanas, ‘ero-
puertos, Puertos Maritimos y Puertos fontrrizos,

34 - Perfeccionarientos, Segun reivindicacion 1la y
de 29 a 33, caracterizados porque esta misma Unidad dispone
de un modulador demodulador para comunicecion entre la cen-
tral de inrormicion y las bases callejeoros, asi como tupe
bicn de un modulador demodulador para comunicacion entre el
centralizador de informacion y las terminales de aduasuae y
demas antes indicadas,

35 = Perfeccionamientos, segun reivindiczciones 1 Jy
29 a 34 caricterizades, porrque esta Unidad cuenta con un mo=-
nitor para actualiracion de datos, un micriprocesador para
actualizacion de “los Mismoms, una imprecsora para obtincjion
de datos, un tcelado pura actuilizacion de datos, un monitor
de alta definicion, una centsral de roceso unificado para las
graficos dr alta definicion, una i1mpresora grafica en color
un teclado de comunicacion con el ordenador de grafdicacion,
Yy un banco de datos de graficucion en el que se hallan los
cuadrantes graficos de la Provincia, a diferent-s escalas
dependciendo ello ae la densidad de edificacion, poblacion

Yy caracteristics® similares,
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36 - PERFVCCIGRAMIVNTOS BN ATAIATOS PARA LOC Lie

ZACIGN DE VEHICULOS, PERSONAS Y OBJLTUS

Todo segun se describe en 1la prefente memoria que
consta de treinta y cinco hejas, foliadus y mecanogralfis-
das por una sola cara, con un totsal de noveciontis cua=-

renta y dos lineas y dibujos que se acompanan,

Madrid, 12 J

Pelie
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