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1* Presente invención, se refiere a perfecio- 
" miento* en apar*tos para localización e identificación de 

cualquier persona, objeto, vehículo, etc. etc. en su más 
amplio sentido, tanto ni se halla parado como si está en mo­

vimiento, asi como una serie de prestaciones inherentes o 

anexas, que te bien entra dentro del marco general de la 

invención. Por tanto, los puntos prácticos de aplicación de 

la invención, en t$rm nos generales, y entre otros, son 
loa siguientes:

a - Localización de cualquier clase de vehieulo, persona, 

animal u objeto, bien está parado o bien en movimiento, 
en cualquier punto.

b - Seguimiento de cualquier vehículo, persona, animal u 

objeto en movimiento.

c - Obtención de la velocidad y dirección real de vehículos 
o de objetos.

d - Dirección y fuerza de desplazamiento de la nasa en cual­
quier sentido, en caso de una alteración de la trayecto­

ria normal de los vehículos u objetos, 

a - Obtención del tiempo en movimiento del vehieulo, persona, 
animal u objeto.

f - )n casos concretos, posibilidad de asistencia tanto téc­

nica como sanitaria.
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g - Control de entradas y salidas de determinados vehículos 

personas u objetos por aduanas, aeropuertos, puertos ma­

rítimos y puestos fronterizos, 

h - Identificación automática dn contídLes ¿ oliciaies tanto 

fijos como máviles, a corta distancia, 

i - Localización automática, en caso de robo e intentos de 

robo de vehiculos, animales u objetos 

j - Datos de las áltimas poblaciones y lugares por las que p 

pas& el vehículo, persona, animal u objeto 

k - Localización automática de emisoras que transmitan en

la frecuencia utilizada en el sistema según la invención 

1 - Localización de emisoras fijas o en movimiento en todo 

el territorio donde funcione el sistema segán esta 
invención.

m - Homogeinizacion automática o manual de las bases de 

vigilancia, con autodiagn&stico.

Estas y otras ventajas más de orden adicional, se 
desprenden de la lectura de la presente memoria, para cuya 

mejor comprensión se acompasan los dibujos adjuntos que 

muestran un ejemplo de realización, no limitativo, de los 

varios que caben dentro del marco gen ral de la invención, 
sin que éste se altere. Ln dichos dibujos:

La fig. 1 muestra esquemáticamente el aparato^ que 

va en un vehículo y que sirve para la identificaciín , loca­

lización y almacenamiento de datos sobre el mismo.

La fig. 2, muestra esquemáticamente el sistema de 
vigilancia, identificación y llamada.

La fig. 3, muestra esquemáticamente la base "calle­

jero" que tiene la misión de establecer comunicación, ínter-
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cambio de datos y dimcciAn con ios vr-hiculos a corta dis­
tancia.

La fig. 4, i-.u s tra esquemáticamente la terminal 

de aduanas, aeropuertos, puertos marítimos y puestos marí­

timos y aduaneros y fronterizos, y tiene por misión el con­

trolar e identificar el paso de los vehículos, etc. por 
éstos puntos, en ambos sentidos.

La fig. $, muestra esquemáticamente la terminal fip 

destinada al uso de las furxas de Orden público.

La fig. 6, muestra esquemática'ente la terminal 
m&vil destinada al uso de las fuerzas de Orden público.

La fig. 7$ muestra esquemáticamente la central de 

información provincial con los correspondientes bancos da 
datos.

De conformidad con la invención referida a los di­
bujos adjuntos, y con especial mención a la fig. 1, que es 
el aparato que va en el vehículo y sirve para la identifica­

ción, localización y almacenamiento de datos del mismo, di­

cho aparato dispone de un receptor (1) de radiofrecuencia 
con varios canales por sintentibador de frecuencia controla­

do por la central de proceso unificado; dispone asimismo de 
un emisor (2) de frecuencia controlado por la central de 
proceso unificado; tiene, asimismo, tm circuito de alarma 

exterior (3) al sistema para la detección por robo o intento 
de robo por ausencia de señal en la central de proceso uni­
ficado, par. que la misma,proceda en consecuencia; se dispon: 

también de una central de proceso unificado, que consta de 

un microprocesador adecuado, Arganos de intercomunicación 
para las conversaciones analAcodigitales y dígitaIes-analA-
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gicas para 3.ae comunicaciones a tavés do radiofrecuencia; 

una memoria de lectura y escritura (pie almacena la informa­

ción qpe en su momento se pueda obtmer; asi como una memo­

ria sólo leíble por el sistema, y contiene el sistema opera­

tivo del circuito y las claves de mensaje, emisión, recepciox 

y operación del sistema.
Se dispone aqui también de una memoria solo de 

lectura (5) que contiene los datos personales de cada vehícu­
lo por medio de los cuales se identifican y difieren unos 

vehículos de otros.

Consta éste c njunto de un módulo de expansión 

(6) que consta de una via versátil "interface adapter", unos 
antes de comunicación "interface adapter" y memoria de lec­
tura y escritura para la ampliacacion del sistema. Existe un 

circuito (7) encargado de detectar la velocidad real del 
vehículo por diferentes mrdios, dependiendo de las necesida­
des de cada vehículo.

Dispone éste conjunto de un detector de accidentes 

mediante captadores de precisión (referenciado con -8-) y
fuerza de desplazamiento en cualquier dirección, por medio 

de éstos captadores piezoeléctricos, y una vez digitalizada 

la información provinente de los mismos, se averigua mediante 

programa, la posición del impacto, sea frontal, lateral, 

fronto-lateral o de cualquier otra manera, que modifique brus­

camente la trayectoria normal del vehículo, asi como la fuer­

za del impacto.

Este conjunto lleva incorporada un receptor (9) 
de radio frecuencia oara seguimiento por calles, controles 

de las fuerzas de Orden Páhlico, paso por aduanas, aeropuer­

tos, puertos marítimos, puestos fronterizos, etc. controlado
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por la central de proceso unificado mediante programa.

Asii'.iPmo, ge dispone de un emisor de radiofrecuen­

cia para el seguimiento por las calles, controles de las 

fuerzas de Orden Piblico, pasos de aduanas, aeropuertos 

etc. etc. de potencia regulable.

Lleva este conjunto un avisador (11) acústico de 

accidentes y posibilidad de anuí; cion de mensaje de acci<eut 

durante un tiempo determinado gtara los casos en que no cea 

necesaria la asistencia de clase alguna. Existe una posibi­
lidad (12) de llamada mediante claves del sistema, a servi­
cios de asistencia. Y asimismo se dispone de un receptor 

(13) personal de bolsillo, para el propietario del vehículo 

por medio de cual le avisa con un tono intermitente cuando 

el ttehiculo haya su rido un desplazamiento brusco, tobo, e 
intento de robo.

Con relación a éstos (árganos descritos, el recep­

tor de radio frecuencia (1) las señales de radiofrecuencia 
que sintetiza son tres:

Uha, compuesta de;

a - Clave de principio de transmisión 
b - Clave del vehículo 
c - Mensajes

d - Piñal de transmisión

B

Es utilizable para localización del vehículo o su 
seguimiento.

Otra, compuesta de; 

e - Clave de principio de transmieion 
b - Mensaje

c - Final de transmisión

Es utilizable para que deje de transmitir en
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tiempo y fr-cuencia "ramdom" (N&meros aleatorios$ en los 

casos de varias transmisiones simultáneas o interferencias 
causadas por emisoras ajanas al sistema.

Otra, o señal de telemetría:

Cualquier señai recibida por el vehículo que no 

sea de las descritas ant riormente,hará que el vehículo 

comunique a las bases de vigilancia que hay transmisiones 
ajenas al sistema.

Con relación al emisor de radio frecuencia (2), en 

éste se pueden distinguir dos tipos de señal transmitida:

Los mismos, son los que se citan:

1 - Retransmisión de la señal telec¿tca
2 - Contentaciones y llamadas, las cuales estarán constitui­

das de la siguiente forma: 

a - Clave de p incipio de transmisión, 

b - Clave del vehículo 

c - Mensajes

d - Clave de final de transmisión

La finalidad de éste emisor es la de responder a 

la base'de vigilancia en caso de que ésta base solicite datos 
y de llamar a has bases en caso de robo, intento de robo, 

accidente, emisoras ajenas al sistema, etc.

Con relación al emisor (3) de corta distancia 
(callejero) el funcionamiento del mismo es similar al del 

emisor antes descrito del que sélo se diferencia en su li­

mitado alcance de transmisión, por necesidades sistema, y 

que no retransmiten la señal telemétrica.
Referente al receptor (4) de seguimiento, las se­

ñales identifieables por el mismo, son las mismas que las170
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int rinr receptor a excrpticion de las señales telemé­
tricas; la finílidad de éste receptor* es;

a - Localización y seguimiento drl vehículo a través de las 
bases callejeras.

2 - Identificación automática a través de las bases calleje­
ras, Aduanas, fuerzas de Orden piblico, etc. etc.

3 - Obtención de velocidad a través de las bases callejeras

y Fuerana de Orden Páblito.

4 - Obtención de todos sus datos a través de los terminales

de las Fuerzas de Oí den P&blico.

3 - Obtención de los datos, correspondientes a las éltimas 
zonas por las que pasé el vehículo.

Con relación a la fig. 2 de los dibujos, en qte se 

repitsanta el sistema de vigilancia, localización, seguimien­
to, identificación y llamada, éste conjunto, consta de:

Una antena (1) geniométrica, antena senidirecci onal 
para localización de una fuente de señal de radio-frecuencia; 

un motor (2) paso a p; to par¡ el giro de la antena geniomé­

trica, con identificación de posición y paso por cero; este 

motor tusia a su circuito de control mediante unas reducto- 

ras y detectores, 3.600 impulsos por cada vuelta de la 
antena.

bijore éste conjunto de un receptor (3) de vigi­
lancia con varios canales, por sintetinador de frecuencia; 

y se realiza éa explotación de canales controlada, mediante 

la central de proceso unificado.
Cuenta este mismo conjunto con un transmisor (4) 

de zona con varios canales por sintetizador de frecuencia 

controlada, controlados por la centzA de proceso unificado.
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Se dispone, asimi. mo, en este mismo conjunto, de 

un Receptor (5) para goniometria y telemetría, canales por 
sintetizacion de frecuencia controlados por la central de 
proceso unificado.

Igualmente se dispone aqui de un circuito (6) de 
control de sentido de giro y posición para el motor de la 
antena geniemetrica, controlado por microprocesador.

Se incluye en este conjunto un conversor analógico 

digital (?) par* el receptor de vigilancia; y un converger 

(8} digi&l analógico para el transmisor de zona, mensajes y 
pulsos de telemetría. Asimsmo se cuenta con un conversor 

(9) analógico digital de intensidad de señal para convergen­
cia, y pulsos para telemetria.

El conjunta que se describe cuenta también con 
una central (10) de proceso unificado, que dispone de unos 
medios de comunicación o anter de comunicación versátil para 

las comunicaciones entre los módulos, siendo la encargada 

de controlar el sistema, dispon endose de antes de comunica­

ción versátil paro realizar las conv rs..ciones analógico- 

digital y digital-analógico, para la comunicación con la 
central de control.

Se cuenta también en este conjunto con un circuito 
(11) modular demolulador para las comunicaciones entre la 
base de vigilancia y la central de control, o las centra­
les de control que les corr spondan*

Este mismo conjunto cuenta con un sistema (12) ope­223
rativo de memoria de lectura para control del sistema de 

funcionamiento, del funcionamiento del sistema, de identifi-
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cacion de claves de mensaje, comunicación, operación y nive­

les de prioridad y acceso.

Finalmente se cuenta aquí con memoria (13) ^  proce­

so y comunicaciones (memoria de lectura y escritura) que es 

la que almacena los datos semielaboradoa o elaborados hasta 

el momento de comunicarlos*
Con relación a éstos érennos descritos, mostmdos en la 

propia fig. 2, ésta es la base de vigilancia incluyendo la 
localización, seguimiento, identificación y llamada, y sirve 

paro;

- Localización de vehículos.

- Seguimientos de vehículo*

- Obtención de todos los datos del vehículo

- Localización de emisoras no autorizadas que tramiten en los 

(sistemas) frecuencia* asignadas a %*te sistema.
- Posibilidad de localizar cualquier emisora dentro de la co­

bertura del sistema.

Bl funcionamiento de éste conjunto se determina en 
ios cuatro puntos siguientes:

1 - Receptor de vigilancia;

Las señales identificadas por éste receptor deben 

estar constituidas de la siguiente manera, a excepción de la 

señal de telemetría:

a - Clave de vehiculo y m&* concretamente, clave de princi­
pio de transmisión.

b - Clave del vehiculo propiamente dicho, 

c - Mensaje

d - Clave de final de transmisión

Todas las llamada* o señales demas *iue se reciban
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se consideraran ajenas al sistema, con lo que se procederá 

a su localización y comunicación de su posición, al ordena­

dor principal, u ordenador de la provincia.

2 - Transmisor de zon„

las señales que trasmite este emisor pueden ser 

de tres manerasi

la - a - Clave de principio de transmisión 
b - Clave del vehículo 

c - Monagos

d - Clave de final de transmisión

Para localización, seguimiento y obtención de dato¡; 
del vehículo.

2a - Señal telemétrica para realizar los cálculos telemétri­

cos y goniométricos

3* - a - Clave de principio de transmisión 
b - mensajes

c - clave de final de transmisión 
Mamadas generales para;

X  - Para que cuando dos o más vehículos transnit^n a la 

vez y a la misma frecuencia, dejen de transmitir momentánea­

mente e inicien la transmisión par números aleatorios (ramdoa ) 

en tiempo y frecuencia.

XX - Cuando alguna emisora ajena al sistema transmitan 

a la misma frecuencia, realiza lo mismo que antes se ha 

expuesto por "ramdom" y se procederá a la localización de 
ambas por orden de prioridad.

3 - Receptor goniométrico

Este receptor, por medio de su antena direccional
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proporciona al Angulo do procodoneio de la Renal e n respec­

to ^1 oero de homogeinizccion de la antena. Esta antena es 
dirigible por un mot r paso a paso, a través de smas r< duc- 

toras y contralado por un microprocesador para obtener el 

Angulo deseado con respecto al cero de homogoinizacion.
4 - Modulador domolador

Sirve para la comunicación con el ordenado* de
provincia.

Rata base, en el momento de su instalación fija, 
se le introducen en su memoria las coordenadas reales de 

su posición (x) e (y)* Estas coordenados serán utilizadas 

por la C.P.U. para, una vez obten da la distancia por tele­
metría y el ángulo por gonimotria, del vehículo que estados 
localizando, proporcione su posición real.

Estos datos de posición real junto con ios de te­

lemetría y goniometria y datos del vehículo son enviados al 

Ordenador Provincial que corresponda, para su identifica­

ción y localización

^stn* bases de vigilancia se instaran triangular­

mente para que el punto de localización en grados de distan­

cia, sea el correcto.

Con relación a la fig. 3 de los dibujos, en Asta 

se representa esquemática? ente Ja llamada base callejera y 
es la encargada de esiahlec-r comunicación, intercambio de 

datos y dirección con ios vehículos a corta distancia; 

consta dei Memoria (1) de lectura para el sistema y dicha me­
moria contiene el sistema operativo y claves de comunicación 

de la central de proceso unificada. L& central (2) de pro­
ceso unificada se encarga de realizar dicho proceso y esta-
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bl ce las comunicaciones con ios diferentes módulos que la 
integran; dispone de un modulador demoZulador (3) para esta­
blecer la comunicación entre elbase callejero y el centrali­

sador de información; va dotado este conjunto de un emisor 

(4) de radiofrecuencia de corta distancia, siendo 6sta ajus- 
table y dependiendo de la longitud a cubrir; y se dispone 
de un receptor (5) de radio frecuencia.

Con relación a éste mismo conjunto de la fig. 3, 
este aparato consta de tres vías de comunicación, que son:

ÍS - Un emisor de corta distancia regulable en metros pana 

comunicar con los vehículos. Sus formas de transmisión son 
las siguientes:

Primera: compuesta por: 

a - <Slave del principio de transmisión

b - Clave del vehículo a que se destina o dedica la transmi­
sión.

c - Mensajes

d - Piñal de transmisión 
Segunda: Compuesta por* 

a - Clave de principio de trans *ision 
b - Mensajes

c - Final de transmisión

La primera de ellas se utiliza para localización 

oseguimiento de vehículos y obtención de datos.
La segunda se utiliza para:

- Identificación automática del vehículo (matricula) 
** luiormar al vehículo de la zona ¿or la que pasa,
para que el taismo la mcmorice.

- Ob eneion de datos del vehículo (matricula y la
velocidad)
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?0 - Un receptor para lecibar 1. s inforM^ciones que transmite 

el Ahiculo.

- HoduliAdor dettodttl* dor para establecer coMunicacion entre 

esta unidad y < 3. centralizador ce comunicí cion de calle­

jero que a su vez se halla en conexión con ol Ordenador 

Je I'rocincia. Kl base callejero puf de utilizarse;
- A través de la i-ientifitaciou automática se puede locali­

zar o seguir uno o mas vehículos en la zona urbana*
 ̂- Comunicar a ios vehículos en la oAle en que se hallan* 

Todo ello* en t lacion con la lámina 3 de loa di­

bujos*
Con especial mención a la 4 de los dibujos, en

$ ta se rf pr< s* nta esqufmáticamento la terminal en aduanas, 

aeropuerto, puertos suri timos y puestos ir< nt: rizos, teniendo 

por misión cate capónente del aparato, con relación a su con­

junto, la identificación y control del paso de vehículos por 

estos puntos, en ambos sentidos*
Dispone esta conjunto da un emisor (1) de radiofre­

cuencia de corta distancia, regulable en metros, controlado 

por la central ce proceso unificada.
Dispone asimmeo de un receptor (n) de radiofrecuen­

cia controlado también por la central de proceso unificada*
Ksto crucial de proceso unificado de que consta

este conjunto, es la que ^or su progi . mn operativo controla 

pefifárleos conectados a la misma y realiza los procesos que 

se le pidan a t aves de unos niveles de prioridad estable­

cidos.
Se dispone de un modulador dcsodult dor (4) para 

establecer la comunicación entre esta unidad y el central! -
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zador de comunicaciones de la I'rovincia que corresponda, con 

el fim de actualizar en los bancos de datos de o de las pro­

vincias que correspondan , la información de entrada o salid? 

del paso de los vehículos.

Consta esta misma instalación de un banco de datos 

(5) provado para uso de las autoridades aduaneras, con la fi* 
nalidad de po< er localizar automáticamente a vehículos sos­

pechosos.

Se dispone de un terminal (6) de pantalla para la 
comprobación de datos , tales como matricula, marca, modelo, 

color, propietario, domicilia coloc&ones de datos auxiliares 

etc. Y asimismo se provée un techado (7) de la terminal, 
haciendo factible, de aquí, elegir la forma de trabajo del 

sistema, asi como la actualización de datos del banco de 
datos privado y solicitar mas información sobre cualquier 

vehículo al banco de datos que corresponda.
Este aparato consta de tres vías de comunicación, 

un banco de datos privado y una terminal de pantalla con 

teclado.
El funcionamiento de las vías de comunicación es 

idéntica al del callejero, a sscepcion de que en la identi­
ficación automática se obtienen todos los datos del vehícu­

lo en la pant.lia, asi como la comprobación de todos los 

vehículos con el banco de datos privado tanto en la enseñanza 
manual (es decir, en el diseño manual) como en automático y 

con la posibilidad de conectar el banco de datos de la pro­

vincia de procedencia del vehículo, a través del teclado.

Con relación a la figura 5, de los dibujos adjuntos 
en esta se representa esquemáticamente la terminal fija des-
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tinada al uso de las fuerzas de Orden público, y se compone 

de una central (1) de proceso unificado, consistente en un 

microprocesador. Se dispone asimismo de un modulador demodula 

dor (2) destinado a establecer comunicación entre esta unida i 

y el ordenador central de la provincia; y de un módulo (3) 
de expansión y comunicación, destinado a conectar esta uni­

dad a las difrrent's periferias que se soliciten.

Cuenta esta misma terminal con un monitor de ter­

minal (4) para la obtención do los datos solicitados, asi 

como los datos de localización de veniculos. Se dispone, 

igualmente, de un teclado (5) para comunicación con c a tra­
vés de estQ unidad con cualquier periférico conectado a la 
misma. Se comprende aqui un modulador demodulador (6} 

para la comunicación entre unidades fij. s y móviles do las 

fuerzas de Orden Público, asi como de una impresora (?) 

para obtención de datos impresos.

El fsmeionamiento de este aparato descrito, es si­

milar al de la fig. 4 (para Aduanas) a excepción de que éste 

no lleva emisor y r.ceptor de corta distancia, ni bando de 

datos privado, aun ue pueden cunectarsele; y en que tiene 

una impr< sora y un según o modulador demodulador para las 
comunicaciones con las diferentes unid.des m&viles.

Con relación a la fig. 6 de lo^ dibujos adjuntos, 
en ésta se 1epr senta esquemáticamente la terminal móvil 
destinada al uso de las fuerzas de Orden público, y consta 

de un emisor de curta distancia (1 ) para po er obtener una 
identificación automática de vehículos al aproximarse a la 

unidad; disponiendo de un receptor (2) de radiofrecuencia 

por si que se reciben los datos del vehículos430
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Se cuenta en este conjunto con una central de 

proceso unificado; también "S cuenta en e te conjunto de un 
modulador demodulador (4) para establ cer comunicación entrr 

esta unidad y las unidades o central de las fuerzas de orden 

publico. Se cuenta con un sistema operativo (5) de la central 
de proceso unificado, clave de comunicación, identificación, 

control y forma de trabajo de la unidad; se ca<nta con un 

terminal (6) de pantalla o visualizador de cristal liquido, 
y el corrosp ndiente teclado (7) de comunicación con la 
central.

El funcionamiento de este aparato es idéntico al 

descrito para Aduanas (Fia. 4) a expcecion de la falta del 

descrito banco de datos provado, y en que la comunicación de 

esta unidad se realiza exclusivament o a través de una emisora 

conectada con la central de las fuerzas de Orden Publico

Con relación ahora a la fig. 7 de los dibujos, en 

ásta se representa esquemáticamente la Central de Información 
Provincial con sus corr spom'iont? s bancos de datos.

Consta de este conjunto de un bando de datos (l) 

que tiene la inj ormacion particular de cada vehículo, tales 
como matricula, marca, modelo, colo, propietario, dirección 

completa de áste, observaciones y demas datos auxiliareas 
que procedan.

Cuenta asimismo este conjunto, con la central de 

proceso unificada (2) apropiada, y está encargada de coordi­
nar y controlar los datos de los terminales conectados a la 

misma, debiendo disponerse de tantas terminales como se pre­

cisen.

Se dispone de un modulador demodulador (3) de co-
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munic;cion entre loa bases da vigilancia y la central del 

proceso provincial; disponiéndose también de un Modulador 
demodulador (4) de comunicación entre ln central do proceso 

provincial y el ordenador centralizador de información para 

intercambio de datos entre provincia.

También so dispone de un modulador deetodulador 

(5) de comunicación entre la central de proceso provincial 
y las terminales de las fuerzas de Orden público.

Bst<* conjunto consta de una central (6) de proceso 
unificado de centralización de información con las bases 

callejeras y terminal de aduanas, aeropuertos, puertos marí­

timos y puertos fronterizos.
Se dispone de un modulador demodulador (7) para 

comunicación entre el centralizador de información y las 

bases callejeras, asi como también de un modulador demodula­

dor (8) para comunicación entre el centralizador de infor­
mación y las terminales de aduana, aeropuertos, puertos ma­
rítimos y puestos fronterizos, etc.

S# cuenta también con un Monitor ($) para actua­

lización de datos, un rior procesador (lo) para actualiza­
ción de datos; una impresora (11) para ob unción de datos; 
un teclado (12) para actualización de datos y sus elementos 
auxiliar, s.

Este mjsmo conjunto cuenta con un monitor (I3) de 
graficacion de alta definición; una cent;al (1 ) de proceso 
unificada para los gráficos de alta definición; una impreso­
ra gráfica (15) en color; el t ciado (16) de comunicación 
con el ordenador de graficacion; y < 1 banco de datos de 
graficacion (17)* En este banco de datos, están los cuadran-
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tes gráficos de la Provincia a diferentes escalas, dependier 

tes de la densidad de edificación, población, etc.

La función de esta central de información que se 

describe es la de establecer coemnicacion y controlar las 

difer ntes terminales conectadas a ella y que son: 
a - Bases de vigilancia 

b — Ordenador centralizador de información de provincias, que 

sirve para coordinar y dirigir el intercambio de infer* 
macion entre provincias, 

c - Terminales de las fuerzas de Orden Público 

d - Centralizador de información de aduanas y callejeros, 

e - Terminales para la actuación del banco de datos o co­

municación con el sistema, habiendo tantas terminales 
como se precisen.

f - Terminales gráficos de alta definición, tantos como se 

precisen.

Estos ter:ninalen se hallan en conexión con el orde­

nador de provincia y con el banco de datos de graficaeion 

de la provincia para asi obtener los cuadrantes correspon­

dientes a las coordenadas de localización del vehículo, al 

mismo tiempo que el punto de localización del vehículo y 
todos sus datos. Obviamente se halla primero en el banco 

de datos de grafizacion todos lo;* cuadrantes de la provin­

cia*
g - Manco de datos. En éste se hallan introducidos todos 
los vehículos matriculados en la provincia y que lleven 

e^te sistema, asi como los residentt s en la misma que hayan 

sido matriculados en otras provincias, junto con sus datos, 

que son: **atricula, marca, modelo, color, propietario y
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díit s de éste, ptnvincia y observaciones, etc.

Dentro del campo de observaciones se controlan los 
puntos siguientes:

1 - Cuando el prô  ietario del vehículo matriculado en Una
provincia pasa a residir en otra.

2 - Cuando el vehículo atraviesa la frontera, hasta que
regncse.

Estos puntos son para agilizar la localización del 
vehículo, trta misma Central controla los niveles do priori­

dad y acceso al sistema, asi como comparar la información 

rciblda de las distintas bajes de vigilancia y callejeros 

para determinar la posición real del vehículo, por si hubie­

se algún dato erróneo, asi como en los c. sos de localización 

de emisoras que eston transmitiendo en la banda utilizada 

por el sistema, para que mediante los datos goniornétríeos 
proporcionados por las bases de vigilancia, se establezca 

la localización de dicha emisora.

Los niveles de acceso y prioridad serán estable­

cidos de acuerdo con las necesidades, mediante programa, come 

puede ser! Robo, accidente, localización, seguimiento, llama­
da de ayuda, localización de emisoras piratas, etc.

Esta central realiza la comprobación de correcto 

funcionamiento y homogeinizacion de las bases de vigilancia 

que correspondan a su zona.

En cuanto se refiere al funcionamiento general del 

conjunto del sistema descrito, dicho funcionamiento general, 

en sintesis, es el siguiente;

i - Localización de cualquier vehículo parado o en movimiento
Esta localización se puede realizar de dos maneras;
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a - Cuando al vehículo comunica con las bases de vigilancia 

o las bases callejeros para su localización, éstas lo co­

munican con el ordenador de la provincia y procede a su 

localización*
b - Cuando queremos localizarlo, introduciendo sus datos a 

través del teclado del ordenador de provincia, y proce­

diendo asicnsmo a su localización 
CUR1¿ Ult RA de estas dos maneras es factible.

2 - Seguimiento del vehículo

El seguimiento de una localización continuada a 

través de las bases de vigilancia o bases callejeras.

3 * Obtención de la velocidad real y dirección del vehículo
Bn caso de que se desee obtener la velocidad real 

de un vehículo se solicita esta información al ordenador pro­

vincial, y éste comunica con el circuito encargado de detec­
tar la velocidad real que se encuent;a en el ;istoma del 

vehículo, proporcionándose dicha información; y la dirección 

se hallaría pGr el control de seguimiento del vehículo*

4 - dirección y fecha de desplazamiento de la masa en cual­
quier sentjí do en caso de una alteración de su trayecto­
ria normal de los vehículos*

En cago de accidente, el vehículo se comunicaré 
con las bí pes de vigilancia o callejeros dando la información 
de la forma y fuerza del gepée

5 - dbtención del tiempo én movimiento del vehículo
Es factible obtenerlo a través de las bases de vi­

gilancia y a través de los terminales de aduanas, y policía 
solicitando los datos a la memoria del sistema, que almacena 

el tiempo en que el vehículo se halla en funcionamiento
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ininterrumpido! mediante programa.
6 - Kn caspa concretos, posibilidad dí- asistencia: (Tanto

técnica como (sanitaria)
Beto en posible, debido a la predisposición para 

poder conectar unos pulsadores en el vehículo a fnn de soli­

citar dichas asistencias.

7 * Control de entrada y salida de dr-terriin; nos vehículos por

aduanas, aeropuertos, etc.

A travts de las bises de aduanas, etc, esta infor 

macion es enviada al ordenador provincial, y éste a su vez, y 

a través del envió de datos, al ordenador centralizador de co 

munícacionea, procediendo a la distribución de datos a la 

provincia, que corresponda (debido a que un mismo vehículo 

puede estar en dos provincias)
8 - Identificación automática de controles policiales tanto 

fijos como móviles a corta distancia. 

a - En casos m&viles (cuando el vehículo de las fuerzas de 

orden publico está en movimiento), ^a Adentificacion es 

automática al vehículo que circula ante él pudiendo pedir 
todos sus datos.

b - Hn los casos fijos (cuando el vehículo de las fuerzas de 

orden público esté parado en un control). Bsta identifi­

cación se puede realizar de dos maneras:
- Cuando los vehículos los detienen junto a la unidad, en 

cuyo c:so esta unidad puede ob ener todos los datos que 

desea, automáticamente.

- Cuando los vehículos pasan al lado de la unidad, en cuyo 

caso se puede establecer matricula y velocidad.
9 - Localización automática en caso de robo o intento, en
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el vehículo

23-

ín caso de y bo o intento de robo del vehículo, 

éste comunica con las bases de vigilancia y bases callejeros 
y éstas proceden a dar información al ordenador provincial 

y se inicia su localización.

10.- Datos de las &ltim; s problacjones, incluso calles, por 

las que pasa el vehículo:

Esta información es obtenible a través de las bag€: 

de vigilancia y las bases callejeros, controles móviles de 

las fuerzas de orden p&blico, y Aduanas.

11 - Localización autom&tica de emisoras que transmiten en 

la frecuencia utilizada en este sistema:

Bata localización se puede realizar de las dos 

maneras siguientes:

a - Cuando los vehículos detectan la señal y la informan a 

las bases de vigilancia y bases callejeras, 
b - Cuando la base de vigilancia recibe directamente la seíu 

en cuyo caso, igual que en el nterior, comunicará con 
el ordenador de provincia, procediendo a su localiza­

ción.
* - Localización de emisoras fijas o en movimiento en todo

el terrRario en que funcione el sistema:
Ello es posible aplicando el sistema de la inven­

ción unos receptores de las bandas que se deseéen localizar 

13 - Homogeinizacion autom&tica o manual de las bases de vi * 

gjlancia con auto diagn&stjco:
Esto se realiza mediante programa, establecido 

con una comunicación entre las bases de vigilancia goniomé- 

trica y telemétricamente para comprobar el perfecto funcio­

namiento de ellas.
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Finalmente debe señalarse hecho he que todo 

cuanto ha qm-tiatio descrito no tiene carácter limitativo, sino 

meramente ilustrativo y que en la presente invención, cabrán 

cuantas aplicaciones, variantes de realización, y combina­

ción entr< sus distintos elementos, como sean posibles, sin 

que por ello, se altera la esenciniidad de la misma, pudién­
dose emplear en su pr etica los elementos nuevos o convencio­

nales que exija su practica mencionada, sin que ello varié 

el marco general de la repetida invención

3B *K a t
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NOTA: descrito suficientemente Jo que antecede, solo rosta 
señalar ^ue lu que se c nsi^rra propio y nuevo del solici­

tante, es lo conten do en las siguientes:

REI' INDICACIONES

650

655

660

665

670

1 - Perfeccionamientos en aparí tos para localiza­
ción de vehículos, personas y objetos, tanto si se hallan

en movimiento, como si están parados, caracterizados por dis­

ponerse de un elemento que va en un vehículo, y que se des­

tina a la identificación, localización, y almacenamiento de 
datos sobre el mismo; constando de medios de vigilancia, 

identificación y llamada; medios para establecer comunica­

ción, intercambio de datos y dirección en relación con los 
vehículos a corta distancia; unas terminales para Aduanas, 

Aeropuertos, puertos marítimos y puntos aduaneros y fronte­

rizos, a fin de controlar e identificar el paso de vehículos 

personas etc, por dicho puntos, en ambos sentidos; una ter­

minal fija destinada a su uso para las Fuerzas de Orden 
P&blico; una o mas terminales m&viles destinadas a la uti­

lización por las citadas Fuerzas; una Central de informa­

ción provincial, con los correspondientes Bancos de *^atos; y 

ios medios auxiliares precisos para el funcionamiento de 
este conjunto

2 - Perfeccionamientos, según reivindicación 1 

caracterizados porque el medio que va en el vehículo, y 

sirve para la identificación, loctlizacion y almacenamiento 

de datos sobre el mismo, dispone de un receptor de radiofre­

cuencia con varios canales por sintetizador de frecuencia, 

controlado por la Central de proceso unificado; disponiendo
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as mismo de un emisor controlado por la citada Central; dis­

poniendo de un circuito de alarma exterior pora la detección 

por robo o intanto de éste, por ausencia de señal en la 

"entral de proceso unificado, disponiendo asimismo de una 

Central de proceso unificado.

3 - Perfeccionamientos, según reirindici cianea 1 y 

2 caracterizados porque la citada central de proceso unifi­

cado consta de un microprocesador, Argano de intercomunica­

ción para las converaciones analógico-digit. les y digitales- 

analógicas para las comunicaciones a través de radiofrecuencia, 

una memoria de lectura y escritura que almacena la información 

que en su momento se pueda obtener; asi como también una me­

moria sólo leíble por el propio sistema y conteniendo los 

medios operativos del circuito, claves de mensaje, emisión, 

recepción y operación del conjunto.

4 - perfeccionamientos, según reivindicaciones de 
1 a 3 caracterizados porque e te conjunto dispone de una me­
moria solo de lectura que contiene los datos específicos de 

cada vehículo, ,or medio de los cuales se diferencian éstos 

unos de otros.
5 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones de 

1 a 4, caracterizados porque este conjunto dispone de un me- 

dulo de expension que consta de una via versátil, unos 
órganos de comunicación, m moría de lectura y escritura para 

ampliación del sistema, asi como también de un circuito encar 

gado de detectar la velocidad real del vehículo, por diferen 

tes medios, dependiendo éstos de las necesidades que se 

presenten en cada caso.
6 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones de
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1 a 5* caracterizados porque este mismo conjunto dispone de 
un detector de accidentes mediante captadores de precisión, 

y fuerza de desplazamiento dn cualquier dirección, piezoelec 
tríeos, mediante los cuales y una vez digitalizada la infor­

mación provinete de los mismos, se averigua, en caso de 

accidente y mediante programa, la posición del impacto, en 

cualquier posición o punto del sismo, que mouifique brusca­

mente 3.a trayectoria normal del vehículo, asi cono la fuerza 

de dicho impacto.

7 - Perfeccionamie tos, según rei indicaciones de 

1 a 6 caracterizados porque este conj'tnto lleva incorporado 
un receptor de radiofrecuencia, para el seguimiento por 

calles, controles de las Fuerzas de tarden Público, paso por 

aeropuertos, aduanas, puertos marítimos, puertos fronterizos 

etc., controlado por la Central de Proceso Unificado meüiant 
programa

8 - Perfeccionamientos según reivindicación 7 ca­
racterizados por el hecho de que este conjunto dispone tam­

bién de un emisor de radio.frecuencia para seguimiento por ' 

las calles, y los controles antes mencionados, de potencia 
regulable.

9 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones de 
1 a 8 car: ctf rizados porque esce conjunto dispone de un 
avisador acústico de accidentes, y medios de anulación de 

mensaje de accidentes durante un tiempo predeterminado, para 

los casos en que no se precisa ningún tipo de asistencia; 

disponiendo de medios de llamada mediante claves prefijadas 
a los Servicios Asistenciales, y disponiéndose, ademas, de 

un receptor de bolsillo, personal, para el usuario del vehí­

culo, por medio el cual le avisa con un tono intermitente
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cuando *'i citado vehi ulo haya sufrido un desplazamiento 

brusco, robo o intento de ^ste.

10 ** perfección.mientos, según reivindicación la 
caracterizados p r el hecho de que el conjunto de vigilancia, 

localización, sigUimiento, identificación y llamada, consta 

de una antena geniornétrica, antena semidireccional para loca­

lización de una fuente de señal de radio-frecuencia, un motor 

de paso a paso para giro de )a antena goniom%trica, con iden­

tificación de posición y paso por cero, cuyo !.m.or envía a su 

circuito de control, mediante unas reductores y unos deten- 
tores. la cantidad necesaria de impulsos (por ejemplo 3.600) 
por cada vuelta de la antena.

11 y Perfeccionamientos, según rei indictaciones 1

y lo carneterizafos porque este conjunto dispone de un recep­
tor de vigil.ncia con varios canales, por sintetozador de 
frecuencia, y se efectúa la exploración de canales controlada 

mediante la central de procero unificada.

12 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones 
IB y lo y 11, caracterizados porque este mismos conjunto, 

cuenta con un transmisor de zona con varios canales, por sin. 

tetizador de frecuencia controlada,controlados por la central 

de proceso uni icado.

13 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones 1 
y de 10 a 12, caracterizados porque este sistema o conjunto 
dispone también de un receptor para goniornetria y telemetría; 
y canales por sintetizacion de frecuencia controlados por la 

central de proceso unificado.
14 - Perfecciona lentos, según rei indicaciones

la y de 10 a 13, caracterizados porque este conjunto dispone
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de un circuito de control de sentido de giro y posición para 

el ;otor de la antena goniomótrica, controlada por micropro­

cesador.
15 - Perfeccionamiento?, según reivindicaciones la 

y de 10 a 14, caracterizados porqtte en este conjunto se 
incluye un conversar analógico para, el receptor de vigilan­

cia; y un conversor digital analógico para el transmisor de 

zona, mensajes y pulsos de telemetría, contando asimismo cor u 

un conversor analógico digital, de intensidad de frecuencia, 

para convergencia y pulsos de telemetría.
16 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones

Id ylO a 15, caracterizados porque este mismo conjunto cuenta 

con una Central de Proceso Unificada, que dispone de medios 

de comunicación versátil para las comunicaciones entre los 

módulos, siendo la encargada de controlar los medios expues­

tos, disponiéndose de medios de comunicación versátil para 

realizar las conversiones anal&gico-digital y digital-analó­

gico, para la comunicación con la Central de Control.

17 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones H. 

y de 10 a 16, caracterizados porque cuenta asimismo este 
conjunto con un circuito modulador, demodulador, para las 

comunicaciones entre la base de vigilancia y la central de 

control, o las centrales de control que correspondan.
18 - Perfeccionamiento^, regun reivindidacion la 

y de 10 a 17, caracterizados porque este mismo conjunto 
cuenta con medios operativos de memoria de lectura para con­

trol del funcionamiento del mismo,medios de identificación 
de claves de mensaje, comunicación, operación y niveles
de prioridad y acceso; disponiendo también de memoria de
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proceso y eortnnicaciones (memoria do lect^ira y escritura) 

que es la que almacena ios datos semlelaborados o oleborados 

hasta el romento de comunicarlos.

19 ** Perff ccionr.nientoa, según reivindicación la 

y hasta la 18, carnet? rizados porque c n relación a los me­
dios de llamada de b. se callejero, %¡sta es lo encargada de 

establecer comunicación, intercambio de datos y dirección de 
vehiculoa a corta distancia, contando, a este efecto, de una 

memoria de lectura que contiene los medios oper tivos y cla­

ves de comunicación de la central de proceso unificado, que 

se enea,ga de realizar este proceso y establecer las comuni­

caciones con los diferentes mñdulos que la integran, di po­

niendo de un modulador demodulador para establecer las comu­

nicaciones entre el base callejero y el centralizado? de 

información, yendo dotado este conjunto de un emisor de ra­

diofrecuencia de corta distancia, ajustable y dependiendo de 
la longitud a cubrir, disponiendo también de un receptor

de radiofrecuencia.

20 ** Perfeccionamientos, según reivindidaciones la 
y 19 caracterizados porque este enjunto dirpone de un emisor 
de distancia regulable en metros para comunicar con los vehí­
culos, de un r?captor p. ra recibir las inl ilaciones que 

transmite el vehículo, y un modulador demodulador para estab 

blecer comunicación entre esta unidad y el centralizador de 
comunicación de callejero, que a su vez, se halla en conexión 

con el Ordenador de Provincia.
21 Perfeccionamientos según reivin lecciones de 1 *' 

20 caracterizados porque la terminal en Aduanas, Aeropuertos 

puertos Marítimos, Puestos Pront rizos y similares tiene por
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nision la identificación y control del paso de vehículos por 

Los puntos citados, en ambos sentidos, y a tal efecto, esta 

Unidad cuenta con un emisor de radiofrecuencia de corta dis­

tancia, regulable en metros y controlado por la Central de 

Proceso Unificado, disponiendo también de tm receptor de ra­

diofrecuencia, controlado también por dicha ^entral.

22 - Perfeccionamientos, según reivindidcaciones la 
y 21, caracterizados porque esta central de proceso unificado 
se d atina, por suprograma operativo, a controlar los perifé­

ricos conectados a la misma y realiza los procesos que se la 

piden a través de unos niveles de prioridad preestablecidos.

23 " Perfeccionamientos, según reivindicación la y 
21 y 22 caracterizados, porque esta misma Unidad dispone de 
un modulador demodulador para establecer comunicación entre 

esta Unidad y el contralizador de comunicaciones de la Pro­

vincia que corresponda a fin de actualizar los bancos de datoá 

de las provincias que correspondan y con relación a la infor*- 

¡aacion de entrada o salida del paso de los vehículos

24 - Perfeccionamientos, según reivindidaciones la 
y 21 a 23, caracterizados, porque esta misma ^nidad cuenta 
con un banco de datos privado para uso de las Autoridades Adua­

neras para poder localizar automáticamente a vehículos sospe­

chosos, disponiendo también de pantalla para comprobación de d 

datos, tales como matricula, marca, modelo, color, propietari^, 

domicilio y demas datos auxiliares, disponiendo de un tecla­

do de la terminal, haciendo factible la elección de la forma 

de trabajo del conjunto asi como la actualización de datos 

del banco de datos privado y solicitar mas información sobre 

Cualquier vehículo al ^anco de *̂ atos que corresponda; contan­

do este aparato con tres vias de comunicación, un banco de
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datos privado y un terminal do pantalla con teclado.

25 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones de 

1 a 24 caracterizados porque al conjunto dispone de una ter­
minal fija destín, da al uso de las urzas de Orden Publico, 

y esta unidad se compone de una central de proceso unificado 

consistente en un microprocesador, de un modulador demodula­

dor para establ-cer comunicación entre esta unidad y el 

ordenador central de la Provincia, y un módulo de expansión 

y comunicación destinado a conectar esta unidad a las dife­

rentes periferias que se requieran.

26 - Perfeccionamientos, según reivindicación la

y 35, caracterizados porque esta misma unidad terminal cuent* 

con un monitor de terminal para la obtención de los datos 

solicitados, y los datos de localización de vehículos; dis­

poniéndose, igualmente, de un teclado para comunicación con

0 a través de esta unidad, con cualquier periférico conecta­

do a la misma; disponiéndose de un modulador demodulador 

para la connmicacion entre unidades fijas y móviles de las 

fuerzas de tarden P&Hico, asi como una impresora para la 
Obtención de datos impresos.

27 - Perfeccionamientos, según reivin i aciones de

1 a 26 caracterizados porque el conjunto dispone de una uni­
dad de terminal m$vil para uso de las fuerzas de Orden 

Público, que consta de un emisor de corta distancia para 
obtener la identificación automatice de los vehículos al 

aproximarse a esta Unidad, disponiendo de un receptor de 

radiofrecuencia por el que se reciben los datos de los 
vehículos.

28 - Perfeccionamientos, según rei indideaciones 1<¡
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y 27 varaeteriz dos porque esta mirma Unidad cuenta con una 

central de proceso unificado, asi como con un modulador de- 

modulador pura establecer comunicación entre esta unidad y 
las unidades de las fuerzas de Orden Publico, disponiéndose 

también de medios operativos de la central de proceso unifi­

cado, claves de conumicncion, identificación, control y for­

ma de trabajo de la unidad; catando también con un terminal 

de pantalla o visualizador de cristal liquido y el correspon­

diente teclado de comunicación con la Central,

39 " Perfeccionamientos, según reivindidcaciones 

de 1 a 28 caracterizados porque este conjunto cuenta con una 
unidad que corresponde a la Central de Información Provincial 
con sus correspondientes bancos de datos, contando esta Uni­

dad con un banco de datos que contiene la información parti­

cular de cada vehiculo (matricula, marca, modelo, color, pro­

pietario, datos de éste, y demas datos de tipo auxiliar pro­

cedentes),

30 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones 1 

y 89 c racterizados porque esta misma Unidad cuenta con un* 
central de proceso unificado, encargada de coordinar y con­

trolar los datos de los terminales conectados a la misma, 

debiendo disponerse de tantas terminales como se precisen,
31 - Perfeccionamientos, según reivindidcciones la 

y 39 y 30 caracterizados porque esta misma Unidad dispone de 
un modulador derodulador de comunicación entre las bases de 

vigilancia y la central de proceso provincial; disponiéndose 
también de un modulador demodulador do comunicación entre la 

central de proceso provincial y el ordenador de comunicación 
entre la central de proceso provincial y el ordenador centra- 

lizador de información para intercambio de datos entre pro­

vincia
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- Perfeccionamientos, según reivindicaciones la 
y de 29 a 31# caracterizados porgue esta Misma unidad dis­
pone de un modulador demodulador de comunicación entre la 

central de proceso Pro incial y las terminales de las fuer­
zas de Orden Publico.

33 - Perfeccionamientos, según reivindicación la y 

de 29 a 32 caracterizados porque esta Unidad cuenta con un* 
central de proceso unificado de centralización de informa­

ción con las bales callejeros, y terminal de Aduanas, Aero­
puertos, Puertos Haritimos y Puertos fonterizos.

34 - Peef acciona: -lentos, según reivindicación la y 
de 29 a 33# caracterizados porque esta misma Unidad dispone 
de un modulador demodulador para comunicación entre Ja cen­

tral de información y las bases callejeros, asi como tam­

bién de un modulador demodulador para comunicación entre el 

centralizador de información y las terminales de aduanas y 
demas antes indicadas.

35 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones 1 y 

29 a 34 car;eterizados, porque esta Unidad cuenta con un mo­
nitor para actualización de datos, un micriprocesador para 
actualización de los mismos, una impresora para obtención
de datos, un teclado para actualización de datos, un monitor 

de alta definición, una central de  ̂receso unificado para les 

gráficos de alta definición, una impresora gráfica en color 

un teclado de comunicación con el ordenador de graficacion, 

y un banco de datos de graficacion en el que se hallan los 

cuadrantes gráficos de la Provincia, a diferent s escalas 

dependiendo ello ae la densidad de edificación, población 

y características similares.
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36 - PBMFTCCIUNAMI'"NT OS EN APARATOS PAPA LOC/ LI* 
ZACION HE VEH ICU LOS, PERSONAS Y O B J!TO S

Todo según se describe en la presente Memoria que 
consta de treinta y cinco hojas, foliadas y mecanografia­

das por una sola cara, con un total de novecientas cua­
renta y dos lineas y dibujos que se acompañan#
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Escala variable
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FIG. 5

Escala varille
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FIG. 6

MADRID - Escala variable
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