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@ RESUMEN (APORTACION VOLUNTARIA, SIN VALOR JURIDICO}

Un canal de admisidn que pue ser ab}
controlada por el plato de una valvyla: -de} admisidn esta configu-
rado en la zona de su extremo del do.‘g la cémara de combustion,
delante de una superficie de asientd“& valvula, mediante una con-
formacidén correspondiente de su pared a mqperé de una boquilla ex-~
céntricamente efectiva. Con esta boquillg/(: “Eentrlcamente efectiva
es posible que, después de la apertura dd ’valvula de admision,
el aire, al recorrer la rendija de paso e nces proporcionada,
pueda ser scelerado con mas fuerza en una zona periférica de esta
0ltima que en la zona periférica restante de.la rendija de peco.
Ademés, el angulo de admisidn de la boquilla es minimoc en la zona
de la védlvula de edmisidén gque estd situada en el lado hacia el
cual el aire que penetra en el cilindro debexé ser acelerado con
més fuerza que en la zona periférica restante con el fin de impri-
mir a la carga de relleno del c1llndro un movimiento giroscdpico en
torno al eje del cilindro.
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El invento se refiere a un canal de admisibn en la
culata de un muéor de combustidn interna, el cual puede ser
abierto y cerrado de manera controlada por medio del plato de
una valvula de admisidén y ofrece unass caracteristicas particy
lares como las que se indican en el preémbulo de la reivindi-
cacidn 1.

Para poder explicar la forma de un canal de admi-
sidon conocido de esta clase, utilizado en motores de combus-
tidén interna del tipo 40/54 de la solicitante, se ha represen
tado este canal en la figura 1 del dibujo. Se puede ver en -
ella que el extremo del lado de la cémara de combustidn del
canal de admisibn susceptible de ser abierto y cerrado por el
plato de una vélvula de admisién esta formado por un tramo -
psrcial de canal qué estrecha algo la seccidn transversal del
canal y que tiene una pared configurada de forma favorable pa
ra el flujo. Este tramo parcial del canal se estrecha primero,
para, sin embargo, ensancharse después nuevamente hasta una -
superficie cbnica de asiento de valvula a partir del puntc mas
estrecho de la seccidn transversal del canal. El sector de pa-
red que termina en la superficie cdnica de asiento de valvula
y que se ensancha de nueve a partir del punto mé&s estrecho de
la seccibén transversal del canal forma en este caso, junto con
el lado posterior del plato de la valvula de admisién, una bg
quilla de admisifn dispuesta en &ngulo agudo.

Esta boguilla de admisién esté configurada de forma
simétrica, es decir que su &ngulo de admisidn & es de igual -

magnitud en todas partes, visto a lo largo de la periferia com
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pleta de la valvula de admisidén. Debido a estz bogquilla de
admisibn simét£ica se puede imprimir de manera ventajosa una
elevada velocidad al azire que penetra en el cilindro. Ahora
bien, mediante una boquilla de entradaz de esta clase no se
puede imprimir un movimiento de torsifn al aire que entra en
el cilindro. Ademé&s, es necesario también cesi siempre impxi
mir al sire que entra en el cilindro una componente de di-
reccién y una componente de aceleracidn para poner a la car-
ga de relleno de cilindro en un movimiento de rotacidn con
respecto al eje del cilindro, con el fin de lograr un mezclg
do lo mas intimo pnsible del aire con el combustible que se
ha de inyectar. Tampoco esto es posible con la boquilla simg
trica conocida. Para este fin, se han previsto en el carnal de
admisidn en otras soluciones conocidas unas estructuraé in-
ternas especialmente configuradas, tales como chapas de cho
que o de desvio, mediante las cuales se ha comunicado una tug
bulencia enteramente suficiente al aire que fluye & lo laxgo
de ellas. Sin embargo, estas chapas de choque o de desvio han
ocasionado una pérdida de energia de flujo muy consideracle,
de modo que no estaba presente ya dentro del cilindro uns acy
sada componente de torsién. Por tanto, sun cuando se pocia -
alimentar al cilindro aire sometido a turbulencia, no era po
sible alimentar aire con una componente de direccién determi-
nada que hubiera estado en condiciones de imprimir a la carga
de relleno del cilindro un movimiento de torsidn suficientemep
te rotative. Por lo demds, se ha intentado ya también imprimir

al aire circulante mediante una conformacidn especial de la -
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pered del canal de admisifn una componente de movimiento tal
que el aire pueéa entrar en el cilindro en una direccibn lo

mas tangencial posible a la pared del cilindro (veénse, por

ejemplo, les publicaciones de las solicitudes alemanas DE~AS
1 053 862, DE-AS 1 038 832 o DE-AS 1 476 120). Sin embargo,

estas soluciones requieren un tendido del canal en la culata
del motor gque, por motivos de espacio, no se puede realizar

casi nunca en motores.,

Por tanto, el cometido del invento consiste en con-
figurar un canal de admisidn de la clase definida 2l princi-
pio de modo que el aire que entra en el cilindro del motor de
combustifn interna pueda ser desviado sblo con minimas pérdi-
das de energis y de tal manera que la carga de relleﬁo_del ci
lindro obtenga obligadamente un girc en torno al eje del ci-
lindro con turbulencia simulténea. |

Este problema se ha resuelto de acuerdoc con el inven
to por medio de un canal de admisidn con la forma indicada en
la cléusula caracterizante de la reivindicacién 1. Formas de
ejecucidn ventajosas estén caracterizadas en las reivindicacio-
nes subordinadas.

Con una configuracidn de esta clase del canal de ad-
misién no sdlo se acelera el aire a la entrada en el cilindro,
sino que el aire es desviado al mismo tiempo tembién de forma
intencionada y esto ademés con minimas pérdidas de flujo. Esto
Gltimo debido a que con la configuracidn del canal de admisién
de acuerdo con el invento se ha cuidado de que el canal de admi

sién esté configurado en todas las zonas de una manera favora-
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ble para el flujo. Las ventsjas de acuerdo con el invento se
logren préctics;ente por medio de un gradiente de presion ge
nerado directamente antes de la superficie de asiento de la
védlvula entre una zona periférica de la rendija de paso libe-
rada por el lado de la vélvula de admisifn y la zona periféri
ca restante, con lo gque en el lado de la zona periférices con
la presidn mas bazjs se imprime 8l sire que recorre la rendija
de peso una componente de velocidad més alta que estd dirigi
da précticamente de forma tangencial a la pared del cilindro
y gue imprime asi & la cerga de relleno del cilindro un movi=-
miento de torsidn dirigido en torno al eje del cilindro. Las
corrientes de aire que recorren la rendija de psso en la zona
en la que existen una presion mas baja y una velocidad de cig
culacidn més baja, proporcionan la turbulencia de estas masas
de aire situadas en el cilindro.

A cuntinﬁacién se explican con detalle varics cjem-
plos de ejecucidn del canal de admisidén de acuerdo con el in-
vento haciendo referencia al dibujo. Muestran en el dibujo:

La .figura 1, una seccidn a través de una culata de
un motor de combustifn interna de clase de construccidn cono-—
cida, con un canal de admisifn que se ha discutido ya ern sus
particularidades caracteristicas en la introduccidn de la me-
moria descriﬁtiva.

Las figuras 2, 3 y 4, cada una de ellas una seccidn
a través de una culata de un motor de combustidn interna con un
canal de admisidn configurado de conformidad con el invento.

La culata de motor mostrada en la figura 1 con su =
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canal de admision de clase de construccidn conocida deberé
servir Gnicaménte como base de comparacibén y ayudar a poner
en claro las diferencies entre la forma del canal de admi-
sion de acuerdo con el invento y la forma conocida del canal
de admisifn. A excepcidn del sector del canal de admisidn
configurado de manera diferente segin el invento, todas las
demas partes son iguales en las representaciones de las fi-
guras 1 a 4, de modo que es posible una comparacidn inmedia-~
ta .entre la solucidn conocida segin las figura 1 y las solu-
ciones de acuerdo con el invento segin las figuras 2, 3 y 4.

En las figuras 2, 3 y 4, que muestran la forma del
canal de admisién de acuerdo con elinvento, las partes idén-
ticas se han indicado con el mismo simbolo de referencia.

En las figuras 2, 3 y 4 se ha designado con 1 en su
conjunto una culata de un motor de combustidn interns y con
2 en conjunto un canal de admisidn. Este Gltimo puede ser
abjierto y cerrado de manera controlada por medioc del plato 3
de una valvula de admisidn 5 guiada con su vastago 4 en la
culata 1 del motor. En las figuras se ha representado con 1li-
nea de trazos la posicién en la que la vélQula de admisidn 5
se encuentra en la posicidn de apertura y, por tanto, esta
abierto el canal de admisidén 2., En esta posicidon de apertura
se ha dejado libre por parte de la vélvula de admisidn 5 una
rendija de paso de forma anular, a través de la cual puede
penetrar sire desde el canal de admisidn 2, en la direccidn
de las flechas, en el cilindro correspondiente del motor de

combustidén interna. E1 canal de admisién 2 esta limitado en
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1a culata por una pared 6. EL canal de admision 2 estd for-
mado en su zcn; extrema del lado de la céimara de combustidn
por un tramo parcial de canal 2/1 que estrecha algo la sec-
cién transversal del canal y qué se extiende. hasta una linea
suxiliar 7 de trazos y puntos, y por un tramo parcisl de ca-
nal 2/2 adyacente al tramo anteriormente mencionado. Este -
tramo parcial de canal 2/2 se ensancha nuevamente aumentando
de tamafio hasta una superficie cénica de asiento de valvula
8, a partir del plano mds estrecho de la seccidn transversal
del canal que se ha marcado en el dibujo mediante la linea
auxiliar 7. De este modo, una boquilla de admision 10 asimé-
trica y dispuesta en angule aguds esté& formada por el lado
posterior 9 del plato de valvula y el sector de pared del tzg
mo parcial del canal 2/2 que se ensancha de una forma especial.
Para entender las caracteristicas de la forma del -
canal de admisidn de acuerdo con el invento, se hace referen-
cia primeramente uns vez més a la forma conocida del canal de
admisidén segin la figura l. Tal como ya se ha expuesto, el ca
nal de admisién conocido posee ya también una boquilla 'de en-
trada dispuesta en angulo agude, la cual, sin emb;rgo; es si-
métrica debido a que, visto a lo largo de toda la perifsria
de la vélvula de admisidn, el &ngulo de admisidn « de la bo=-
quilla de admisidn no varia a consecuencia de la configuracidn
simftrica del sector de la pared del canal de admisidn coloca-
do inmediatamente delante de la superficie de asiento de la -

vélvula; esto (ltimo tiene la consecuencia de que con la val-

vula de admisién abierta el aire que recorre la rendija de paso
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entonces existente posee en toda la periferia del plato de
védlvula una veigcidad idéntica y ademés entra en el cilindro
con un &ngulo idéntico todo alrededor con respecto al eje de
la valvula de admisidn, es decir que las cantidades de aire
son aceleradas solamente, pero no desviadas,

Por el contrario, en la forma del canal de admisidn de
acuerdo con el invento el plano mis estrecho de la seccion
transversal del tramo parcial de canal estrechado 2/1, marcado
mediante la linea auxiliar 7 de trazos y puntos, estéd situado
en posicidn excéntrica detrds del plato 3 de la valvula de -
admisidn 5 y se extiende de preferencia aproximadamente a la
altura del punto de transicidn del véstago 4 de la:-vélvula al
plato 3 de la védlvula de admisidn 5. El canal de admisidn 2
conduce a este plano més estrecho des la seccidn transversal del
cansl, estrechéndaose en cuanto a su seccifn transversal a par-
tir de su plano maximo de seccidn transversal y discurriendo
asimétricamente con respecto al eje de 1la valvula de admisidn.
Partiendo de este plano mas estrecho de la seccidn transversal
del canal, -el canal de admisitn 2 se ensancha de nuevn asimétxri
camente con su tramo parcial de canal 2/2 aumentaﬁdo de tamafio
hacia la superficie de asiento de valvula B8, Es dificil descri
bir con palabras la forma de este tramo parcial de canal 2/2; se
le puede adjudicar aproximzdamente la forma de un tubo de trom
peta curvado. Mediante un canal de admisidén 2 con esta forma
resulta una boquilla excéntricemente efectiva 10 en la que,
después de la apertura de la valvula de admision, el aire, al

recorrer la rendija de paso entonces proporcionada, puede sexr
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acelerado en una zona periférica de esta Gltima con més fuez
za que en la z;na periférica restante de la rendija de paso.
El &ngulo de admisidn B de esta boquilla excéntricamente efec
tiva es minimo entonces en la zona periférica de la valvula
de admisidén 5 que estd situada en el lado hacia el cual el
aire que penetra en el cilindro deberid ser acelerado con més
fuerza que en la zona periférica restante con el fin de impxri
mir a la carga de relleno del cilindro un movimiento girosch
pico en torno al eje del cilindro,

En las figuras 2, 3 y 4 se pueden ver tres formas di
ferentes del canal de admisidén que obedecen a la configuracion
geométrica de acuerdo con el inventoc. Estas formas del canal de
admisién se diferencian sustancialmente s8lo en el tramo par-
cial de cenal 2/2, es decir, en sl tramo de canal ﬁarcial que
se ensancha a ia manera de un tubo de trompeta curdado hacisa
la superficie de asignto de valvula B a partir del plano mas
estrecho de la seccidén transversal del canal. La forma del -
canal de admision de acuerdo con el invento puede utilizarse
tanto en canales de admisién exentos de apillo de asiento de
vdlvula como también en canales de admisidn con anilloe de -
asiento de valvula refrigerados o no refrigerados. La foxma
del canal de admisién de acuerdo con el invento se puede ab-
tener mediante colada o forja de la forma definitiva o por cg
1ad§ o forja y subsiguiente mecanizacidn posterior con arran-
gue de virutas. Como puede verse pdr lo demés en las represen-
taciones de las figuras 2, 3 y 4, todos los canales de admi-

- . L s 4
sion satisfacen la exigencia de una forma de canal lo mas fa-



voreble posible para el flujo, de modo gue solamente pueden

presentarse pérdidas minimass de flujo.
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-~ REIVINDICACIONES -

l.~ Canal de admisidn en la culata de un motor de
combustién interna, el cual puede ser abiesrto y cerrado de
manera controlada por el plato de unes véalvula de admisidn y
estid formado en su zona extrema del lado de la camara de com
bustidn por un tramo parcial de canal que estrecha algo la
seccidn transversal del canal v por un tramo parcial de cansl
que se une al anterior, que se ensancha de nuevo a partir del
plano més estrechoide la seccidn transversal del canal y que
termina en una superficie cbnica de asiento de valvula, for-
mando este Gltimo tramo parcial de canal con el lado posterior
del plato de la valvula de admisidén una bogquilla de =dmisidn
dispuesta en angulo agudo, caracterizado porgque, para la for-
ﬁaciﬁn de una boquilla excéntricamente efectiva, en la que,
después de la apertura de la vAlvula de admisidn, el sive, al
recorrer la rendija de paso entonces proporcionada, p;edﬂ SET
aeelerado con mas fuerza en una zona periférica de la valvula
de admisién que en la zona periférica restante, el plano mas
estrecho de la seccidn transversal del tramo parcial de ra-
nal estrechads estd situado en posicién excéntrica detrés
del plato de la vélvula de admisidn, y el canal de admiéién,
estrechéndose a partir de su planﬁ méximo de seccidn trans-
versal y discurriendo asimétricamente con respecto al eje de
la valvula de admisidn, conduce hacia el plano mds estrecho de
la seccifn transversal del canal y a partir de este Gltimo se
ensancha de nuevo creciendo asim&tricamente hacia la superfi-

cie de asiento de vAlvula, siendo minimo el &ngulo de admisidn
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de esta boquilla en la zona periférica de la valvula de admi-
sién que estd situada en el lado hacia el cual el aire que -
entra en el cilindro deberé ser acelerado con més fuerza que
en la zona periférica restante con el fin de imprimir a la
carga de relleno del cilindro un movimiento giroscdpico en
torno al eje del cilindro.

2.~ Cenel de admisidn segln la reivindicacién 1, ca-
racterizado porque el plano mas estrecho de la seccién trang
versal del tramo parcial de canal estrechado se extiende éx—
céntricasmente respecto al eje de la valvula de admisidn de-
tras del plato de-la valvula, aproximadamente a la altura del
punto de transicifn del véstago al plato de la vélvula de ad-
misidn,

3.~ Canal de admisidn seglin la reivindicacién 1,
caracterizado porque el tramo parcial de canal que se ensancha
partir del plano mds estrecho de la seccidn transversal cel
canal y hacis la superficie de asiento de v&lvula posee apro-

ximadamente la forma de un tubo de trompeta curvado.

4.,- "CANAL DE ADMISION EN LA CULATA DE UN MOTOR DE

COMBUSTION INTERNAW,

Tal como se describe y reivindica en la presente Me-
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moria Descriptiva, que consta de doce hojas escritas a ma-

quina por una sola cara y de sus correspondientes dibujos.

Madrid, 2 ¢ UIC. 1984
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