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La presente invencidn se refiere & una estructura de
casco perfeccionada para un vehiculo de degplazamiento acudticd
como un barco, embarcacién o similar y, de un modo mds particu-
lar, se refiere a una estructura de casco construida de modo
que el zgua situada por delante del vehiculo se introduce en
el espacio debajo del fondo hacia la parte de popa segin avan-
za movido por wn medio de propulsidn, con lo que sSe asegura wn
desplazamiento a gran velocidad con muy poca resistencia y sin
inducidén de choque.

Un vehiculo de desplazamiento acudtico conocido hast
la invencidn como es un barco, embarcacidn o similar (que en
adelante se denominard simplemente como barco) se construye en
general de modo que avance desplazandose sobre el agua mientres
hecha el agua a un lado por medio des una parte de proa que com
prende planchas laterales que forman una configurecicon en for—
ma de V iavertida con un dngulo agudo contenido entre las mis-
nas, visto desde arriba y una configuracidn en forma de V, vis
t0 en seccidn transversal, y que se extiende hacia atrds en di
reccidn a la parte de popa y un fondo que tiene una configura-
cidén semicireular en seccidn transversal. ILa consiruccidn co-
nocida como hidrodindmica de la parte de la proza del barco tra
dicional hace gue aumente la ﬁrofundidad de la lines de flota-
e¢idén y, por lo tanto, el drea de las planchas laterales por de
bajo de la superficie del agua aumenta notablemente, por lo que
el barco estd expuesto 2 una resistencla y fuerza de choque no=
tablemente elevada mientras sé desplaza por el agua. De un modo
especifico, se ha averiguado con respecto al barco tradicional
que tiene una configuracidn hidrodindmica en la parte de la
proa, que una mayor parte de la fuerza de propulsidn generada

Por un dispositivo propulsor, como por ejemplo una hélice o mg
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dio similar situado en la parte de la popa, se consume en vano
para amortiguar el choque y vencer la resistencia del agua du-
rante el desplazamiento de avance del barco sobre el agua y,
por lo tanto, es dificil asegurar un desplazamiento a gran ve=-
locidad del barco sobre el agua. ZEsto significa que la rela-
¢idén de consumo inutil de combustible, contrz el choque y la
resistencia; respecto del consumo total de combustible durante
el desplazamiento de avance del barco sobre el aguas, se eleva
hasta un alto nivel.

Otro problema indicado con respecto de la estructura
del casco del barco tradicional es que aparece un momento de
flexidén a lo largo de una de las planchas laterales que tiene
una amplia zona de trabajo por debajo de la linea de flotacidn
cuando chocan olas laterales contra la misma, siendo dicho mo-
mento de flexidn atribuible vrincipalmente a la diferencia en
la configuracidén geométrica de las partes de la proa y el cuer)
Po ¥y que tiende a alavear todo el cuerpo del barco ¢on rela-
cidn a su eje longitudinal. ZEn un caso extremo en el que exig
ta un momento de flexidn activo muy intenso a lo largo de 1la
plancha lateral, existe el riesgo de que se produzca una fisu-
ra en la zona limitrofe entre las partes de la proa y el cuer-
po del barco, dando por resultado su trdgico hundimiento.

En vista de los problemas anteriores mencionados an-
teriormente relativos a la estructura de casco tradicional de
un barco, los armadores han solicitado el desarrollo y perfec-
cionamiento de una estructura de casco avanzada gue posibili~
tare el desplazamiento del barco sobre el agua a gran veloci-
dad con una considerable reduccidn de consumo de combustible

dtil y que‘ademés no tuviera el riesgo de que se produjeran rg|

turas o deterioro cuando el barco estd espuesto a la influencis
l
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una estructura de casco perfeccionado para un vehiculo de des-

i qué ejerce un efecto perjudicial en el consumo de combustible,

de olas laterales.

La presente invencidn pretende evitar todos los pro-
blemas mencionados anteriormente relativos a la estructura de
casco tradicional de un vehfculo de desplazamiento acudtico
como es un barco, embarcacién o similar.

La presente invencidén tiene por objeto proporcionar

plazamiento acudtico, como uwn barco, embarcacidén o similar,

que asegurs una notable reduccidn en la resistencia del agua

consiguiendose con la invencidén que el barco se desplace sobre
el agua sin recibir fuerzas de chogque.

Otro objeto de la invencidén es proporcionar una es-
tructura de casco perfeccionada para un vehiculo de desplaza-
miento acudtico que se construye para desarrollar una presidn
de flotacidn del casco que genera un flujo en el espacio situa
do por debajo del fondo al permitir que se intrdduzca en 2l
mismo agua de la zona delantera del vehiculo.

Otro objéto de la invencidén es proporcicnar unz es-
tructure de casco perfeccionada para un vehiculo de desplaza=-
miento acudtico, que se construye rvars dividir el agua infivodn
cida en corrientes interior y exterior antes de desarrollar el
fiujo que genera la presidn de flotacidn en el espacio por ac-
cidén de la corriente interior.

Otro objeto de la presente invencidn es proporcionar
una estructura de casco perfeccionada para un vehfculo de des=-
plazamiento acudtico que se construye pera permitir que el ve~
hiculo se desplace sobre el agua segin se desliza sobre la mig
ms utilizando la fuerza de inercia del vehiculo al flotar sobre

el agua.
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Para conseguir los objetos mencionados, se propone,
segin la invencidn, una estructura de casco perfeccionadz para
una estructura de desplazamiento acudtico como es un barco,
embarcacidén o similar, que comprende esencialmente, en combing
¢idén, une parte de proa que comprende una plancha de proa pla-
na y prolongaciones delanteras de las planchas laterales iz-
quierda y derecha, extendiendose la plancha de la proa hacia
delante con un cierto dngulo de inclinacidn ascendente, une
parte de cuerpo gque incluye una plancha de fondo plana y pare-
des laterales izquierda y derecha sujetas fijas a la plancha
del fondo en dngulo recto, formando la plancha del fondo una
continuacidén de la plancha de la proa y extendiendose hacia
atrds en la direccidn horizontal y teniendo las planchas late-
rales una prolongacidn inferior proyectada hacia abajo desde
la plancha del fondo en una distancia predeterminada, respsc-
tivamente, de modo gue la parte del cuerpo tiene una conrigu-
racidén en forma de H, vista en un plano en seccidn transversal
cuya mitad inferior tiene una longitud sensiblemente acortada,
v una parte de pope gue inecluye un dispositivo propulsor como
puede ser una hélice o0 medio similar, para el desplazamiento
de avance del vehiculo, gbriendose la parte de la popa en di-

reccidén hacia atrds.
En una modalidad preferible ée la invencidn, las

planchas laterales izquierda y derecha se extienden lireslmen~
te hacia atrds desde la parte de la proa hasta la parte de la
popa en la direccidén longitudinal del vehiculo.

Las planchas laterales se extlienden en dngulo recto

con relacidén a la plancha del fondo, © sea, en la direccidn

vertical.

Ademds, las planchas laterales tienen otra prolonga-
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'y, a continuacidén un fondo 3 se extiende horizontalmente hasta

...5-.
cidn proyectada hacia delante de la plancha de la proa y hacia
abajo de la plancha del fondo, respectivamente.

Ias caracteristicaé ¥ ventajas de la presente inven-
cidn resuwltardn evidentes por la lectura de la desceripeidn que
sigue tomendo como referencia los dibujos adjuntios.

A contipnuacidn se explicen brevemente los dibujos ad
juntos.

Ia figura 1 es una vista esquemdtica en planta de
uwna estructura de casco segin la presente invencidn.

Ia figura 2 es una vista de la estructura del casco
de la figure 1 en seccidn vertiecal.

Iz figura 3 es una vista en seccidn transversal de

la estructure del casco, tomada a lo largo de la lines III-III|

de la figurs 2.

A continuacidn se describe la invencidn con mds de~
talle con relacidn & los dibujos adjuntos que ilustren modali-
dades preferibles de la invencién.

Segin resultard ovidente por la figura 1, un bareo .
1 tiene una configurscidn rectangular, visto desde arriba y,
por lo tanto, no comprende una parte de proa con una Iorma fu-
selada con un dngulo agudo en la parte del exiremo delantero
como en el caso de un barco tradicional.’ | -

Refiriendonos a la figura 2, la parte de la pres 3

comprende una plancha de proa plana inclinada hacia arriba 3-1

la parte de la popa 4. Por debajo de la parte de la popa 4 se
sitda un husillo 8 destinado a girar por accién de un motor
(no ilustrado), y wna parte situada por encima del husillo 8

estd constituida por una plancha de poya 4~1 en la forma tra-

dicional. Ias planchas laterales izquierda y derecha 2 son
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pPlanas y se extienden paralelas al eje longitudinal del barco
Segqin resultard evidente por los dibujos, la parte inferior 5
de las planchas laterales 2 se proyecta hacia abajo una dis-
tancia predeterminada y ademds, se proyecta también hacia de-
lante de la plancha de la proa 3~1. I2 prolongacidn 6 desde
ambas planchas laterales 2, que se extienden por delante de
la plancha de proa 3=-1, sirve para dividir el agua introduci-~
da en corrientes interior y exterior cue se generan en la z0-
na situads alrededor del fondo del barco segin se desplaza.
Ademds, la corriente interior se introduce también en el espa-
cio 10 definido por las prolongaciones descendentes 5 y el
fondo 9, por lo que se genera un flujo de agua que produce
una elevada presidn de flotacidn en sl ssracic mencionado 10,
que es eficaz para levantar el casco 1 para que flote sobre
el agua. _

Como el casco del barco se construye en la forma deg
crita, el barco avanza desplazandose sobre el agua segim girs
el husillo 8 a gran velocidad de rotacidn, mientras que dividé
el agua situasda por delante del barco en corrientes interior
y exterior por medio de las prolongaciones delanteras 6 desde
las planchas laterales 2, con lo que la corriente interior se
introduce en el espacio 10 definido por las prolongacicnes
descendentes 5 y el fondo 9, Especificamente, como la plan-
cha de la proa 3-1 se extiende hacia atrds con una ineclinacidn
descendente para formar una continuacidn hasta el fondo 9 en
el plano horizomtal, el agua que choca contra la plancha de
la proa 3~-1 fluye hacia atrds en la inclinacidn descendente
a lo largo de la plancha de la proa 3-1 y genera entonces un

flujo de agua generador de la presidn de flotacidn del casco

en el espacio por debajo del fondo 9. Debido a que se evita
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que el flujo de agua generador de la presidén de flotacidn escg
pe en direccidn transversal, gracias a las prolongaciones des-
cendentes 5 desde las planchas laterales 2, se tiene la seguri-
dad de que la parte de la proa 3 quede flotando por encima de
la superficie del agua y, por lo tanto, todo el cuerpe del bar
co 1 se eleva. Una vez que el flujo generador de la prresidn
de flotacidén ha contribuido a la flotacidn del casco, se des~
carga hacia atrds desde la zona abierta en la parte de la po-
2 4.

Seglin se ha descrito anteriormente, la parte de la
proga 3 se diseliz con una configuracidn rectangular, vista
desde arribe, extendiendose la plancha plana de la proa 3-1
hacia delante ocon una inclinacidn ascendente pero no con la
configuracidén fuselade tradicionzl que forma un dngulo agudo
en la parte del extremo delantero del barco, con lo que se tig
ne la seguridad de que el sgua se divida en corrientes lnte-
rior y exterior por medio de las prolongaciones descendéntés
5 con relecidn a las paredes laterales 2, sin que se produzeca
choque en la parte de la proa 3 cuandc avanza el barco y des-
puds lz corriente interior se introduce en el espacio definido
por el fondo 9 y las prolongzciones descendentes 5, para desa-
rrollar un flujo generador de presién de flotacidn del “casco.
Como resulfado, la estructura de casco perfeccionada de la in-
vencidén hace posible que el barco se desplace a gran velocidad
¥y con una sensible reduccidn de resistencia. De un modo mds
especifico, la presente invencidn consiste en que el choque in
ducido con gran fuerza en el casco del barco tradiciornal, se-
gin avanza a gren velocidad, se convierte en el flujo menciong

do generador de la presidén de flotacidén que es eficaz rara le-

vantar el casco ¥y, por lo tanto, el barco se puede desplazar
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con una notable reduccidn de resistencia y sin recibir fuerza
de choque.

Segliin se comprenderd fdcilmente por la descripeidn
anterior, un barco se puede desplazar con una notable reduc~
c¢idén de resistencia sin recibir choque si se determina apropia
damente una correlacidén entre lineas (prolongaciones 5 y & =
desde las paredes laterales izquierda y derecha 2), plano =——-
(plancha de proa 3=1), peso muerto del barco y velocidad de
desplazamiento.

Como la estructura de casco perfeccionada de la pre
sente invencidén construida segin se ha descrito, desarrolla
una gran intensidad de presién de flotacidén en el espacio si-
tuado por debajo del fondo, cualquiera que sea el tamafio de
un barco, se tiene lé seguridad de gque el barco avance sobre
el agua suavemente con un consumo econdémico de combustible co-
rrespondiente. Una vez que el casco del barco flota scbre el
agua, se desplaza avanzando pero manteniendo el casco ern un
estado estable bajo la influencia de la fuerza de inercia Pro
ducida por el casco del barco segin se desliza sobre el agua.
Por lo tanto, la estructura de casco perfeccionada éde la in-
vencidén ofrece una gran economla desde el puﬁto de vista 3e
consumo de energia. ‘

Como la estructura del casco de la invencidn no estd
sujeta a una gran intensidad de resistencia y choque como ocu-
rre en el barco tradicional, goza de numerosas caracteristicas
ventajosas de mayor velocidad de desplazamiento, consumo redu-
cido de combustible, una sustancial reduccién en los costes de
explotacidn, mayor capacidad de carga del barco, una reduccidén

de profundidad por debajo de la linea de flotacidn, mayor esta

bilidad del barco y otras ventajas.
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Descrita suficientemente la naturaleza del invento,
as{ como la manera de realizarlo en la prdctica, debe hacerse
constar que las disposiciones anteriormente indicadas, son sug
ceptibles de modificaciones de detalle, en cuanto no alteren

su principio fundamenizl.
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1.= Perfeccionamientos en una estructura de casco
rara un vehiculo de desplazamiento acudtico, como puede ser un
barco, embarcacidn o similar, caracterizados porque la estruc-
tura se constituye, en combinacidn, por una parte de proa que
incluye una plancha de proa plana y prolongaciones delanteras
desde las paredes laterales izquierda y derecha, euya plancha
de la proa se extiende haciz delante con un cierto dngulo de
ineclinacidén ascen&ente; una parte de cuerpo que inecluye una
Plancha de fondo plana y paredes laterales izquierdé y derecha
sujetas fijas a la plancha del fondo en dngulo recto, formando
la plancha del fondo una continuacidén de la plancha de la proa
¥y extendiendose hacis atrds en direccidn horizontal y teniendo
las planchas laterales una prolongacidn inferior proyectada
hacila abajo desde la plancha del fondo en una distancia prede-
terminada, respectivemente, de modo que la parté del cuerpo
tenga una configuracidn en forma de H 2n seccidn transversal
cuya mitad infarior tiene una longitud sensiblsmente reducida;
una perte de popa que incluye un medio de propulsidén para des-
plazar el vehiculo hacia delante, cuya parte de pora estd abiej
ta en direccidn hacia atrds.

~ 2.~ Perfeccionamientos segin la rei%indicacidn 1, cg

racterizados porque las paredes laterales se extienden lineal-
mente desde la parte de la proa hasta la parte de la popa en
la direccidén longitudinal del vehiculo.

3.= Perfeccionamisntos segin la reivindicacién 1, ca
racterizados porque las varedes laterales tienen una prolonga-
cién proyectada hacia delante de la plancha de la proa y hacila

abajo de la plancha del fondo respectivamente.

L}

4.~ Perfeccionamientos segun la reivindicacidn 1, cg
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racterizados porque las planchas laterales se extienden verti-
calmente en dngulo recto con relacidn a la plancha del fondo.

5.~ Perfeccionamientos en una estructura de casco
vara un vehiculo de desplazamisnto acudtico, tal y como queda
sustancialmente descrito en la presente memoria e ilustrado en
los adjuntos dibujos.

Esta memoria consta de 11 hojas, escritas a mdquina
por una sola cars.

Bedrid il 1883
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