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La presente invención se refiere a perfeccionamientos en 
motores de pequeñas dimensiones con rotor externo, en particular 
a un motor de rotor externo, con un disco aislante entre el pa­
quete de chapas del estator y cada una de las cabezas de bobinad 
de la bobina del estator, que sobresalen axialmente por cada unoj
de los lados frontales, así como con una placa conductora dispue

*. ¡ta entre la cabeza de bobinado y la placa de cojinete contrapea
o *

ta, oon pistas conductoras fijadas sobre la misma, en particular 
impresas sobre la misma que, por un lado, están conectadas

* *

los extremos del bobinado de la bobina del estator y, por $i;<ftr
con un cable externo de conexión del motor. *;*

Bn un motor de rotor externo conocido, de este tipo,;.
(DE-AS 19 30 359) la placa conductora está fijada sobre la'-^ág-
ganta de un disco de material aislante que yace sobre la párte

* +  *  *

frontal del paquete de chapas del estator. Las pistas condjiCtq-
*  *  +  +

ras de cobre, impresas sobre la placa conductora, están dotadas 
con ranuras para la unión con los extremos del bobinado de la be
bina del estator; algunas pistas conductoras presentan nervadu­
ras que se extienden hacia afuera hasta el borde de la placa coc

1
ductora, en las que están ejecutadas radialmente las ranuras pa­
ra la unión con los extremos de la bobina. Las pistas conductora 
impresas sirven finalmente para llevar de forma unida los extre­
mos del bobinado del motor a un punto en el que está soldado el 
cable externo de conexión del motor.

Otro motor de rotor externo conocido (DE-GM 78 28 796) 
se caracteriza porque está fijada una placa conductora con ban­
das conductoras impresas en la garganta de un disco aíslente que 
yace sobre uno de los lados frontales del paquete de chapas, quej 
sirven además para la sujeción de un conmutador termoeléctrico p! 
ra la bobina del motor, que está soldado con sus puntos externos!
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de conexión eléctrica sobre las correspondientes bandas conducto 
ras imprecas en la placa conductora que pasan por las proximida- 
des del conmutador termoeléctrico ̂

B1 objeto de la presente invención es el de conseguir ur 
motor pequeño de montaje mas sencillo que el de los motores de 
rotor externo conocidos asi como de servicio mas seguro.

La solución de este problema es posible según la invec­
ción en un motor pequeño del tipo citado al principio debido.a! 
que la placa conductora se monta de antemano con un cable desco­
nexión del motor conducido hacia afuera sobre la placa de coáíne
te y que está dotada con clavijas hembra de conexión rígida^,.

*
que en la unión de montaje entre la placa de cojinete y el ^paqw
te de chapas del estator son contactables con los extremos*lábr<+.* ** +
correspondientes de clavijas macho de conexión, que están liga­
das sobre el disco aislante y que están unidas con los extremes* c * + + *
del bobinado de la bobina del estator, de este modo es posible 
en la fabricación y montaje del motor pequeño completo, por un 
lado, montar de antemano la placa conductora con el conductor ] 
externo de conexión del motor en la placa de cojinete y, por el 
otro, los extremos de conexión del motor son fijabíes univocamen 
te tras el bobinado del paquete de chapas del estator y en jel 
montaje contrapuesto de la placa de cojinete y del paquete de 
chapas del estator, conectar eléctrica y mecánicamente de foima 
simultanea, sencilla y segura, la placa conductora con el cable 
externo de conexión del motor unido con el bobinado del estator, 
siendo eliminable nuevamente esta conexión en caso necesario sil 
gran consumo, en particular desde el punto de vista eléctrico.

En particular, para asegurar segmentos de fuga en una 
placa de cojinete de material eléctricamente conductor, es ventá 
joso que la placa conductora esté unida con la placa de cojinete
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por medio de tacos distandadores; los tacos distanciadores se i
i

conformaran convenientemente de forma enteriza sobre la placa de
cojinete, por ejemplo por inyección conjunta con aquella. Para !

!
una conexión segura y sencilla entre los extremos del bobinado ¡i

i
del estator, por un lado, y la placa conductora, por el otro,
se ha previsto, según una realización de la invención, que las

** *.* + + *clavijas macho de conexión, previstas para la conexión con'lCs*i *e ,
extremos del bobinado de la bobina del estator, esten fijadas* *
por implantado en orificios previstos para ello en el disco'ais

^ * + 
lante. Es usual el hecho de dotar al disco aislante, que yácé*¿
al menos en la parte frontal del paquete de chapas, con una'Jg&rl 
ganta que sobresale axialmente y que rodea el extremo del e-je^a 
introducir en el orificio del paquete, en caso de un motor-dáíro 
tor interno, o el tubo interno previsto para el apoyo del hye]*d<) 
la campana exterior, en el caso de uh motor de rotor externo'^, 
simultáneamente, constituye un apoyo adicional para todo el dise­
co aislante. Convenientemente se preverá en un disco aislante do* 
este tipo, con garganta-axialmente sobresaliente, un apoyo de la 
clavija macho de conexión, de tal forma que las clavijas, macho 
de conexión esten implantadas en orificios axiales de la gargan­
ta, desde su lado frontal libre hasta un extremo libre, que so­
bresale frontalmente del orificio, sobre cada una de las cuales 
es encajable correspondientemente una clavija hembra respectiva 
en la placa conductora, en caso de montaje contrapuesto de la 
placa de cojinete y del paquete de chapas. Las clavijas hembra 
están unidas entonces, por su lado, a través de las bandas con­
ductoras impresas de la placa conductora en el sentido de cone­
xión deseada correspondiente con el cable externo de conexión 
del motor directamente o indirectamente, por ejemplo a través dt 
un conmutador termoeléctrico.



La invención, asi como tras realizaciones ventajosas, ¡ 
se explicará a continuación con mas detalle por medio de un ejem 
pío de realización de la invención representado esquemáticamente 
en el dibujo#

La figura 1 muestra una vista en sección longitudinal
del paquete de chapas del estator y una placa de cojinete, aun
no montada conjuntamente con el paquete de chapas del estat&r^
de un motor de rotor externo. **. I*.

La figura 2 muestra una vista en planta leí lado frontal

segdn la línea 11-11 de la figura 1, de la placa conductora#..:
La figura 3 muestra una vista en planta del lado figqtai

del paquete de chapas del estator con clavijas macho de conexj.ó i,
*  *  +

sobresalientes axialmente, sujetas en la garganta del disco ais-
lante antes de la unión con la placa de cojinete. ....

....
La figura 1 muestra el estator de un motor de rotor.ey-* o

temo. Por encima de ambos lados frontales del paquete de chápa^ 
del estator 10 sobresalen las cabezas de bobinado 7,8 de la bobi, 
na del estator arrollada. Las cabezas de bobinado 7, 8 están 
aisladas respectivamente con relación a cada uno de los lados 
frontales del paquete de chapas del estator 10 mediante una plaz­
ca aislante 1 ó bien 2.

En la mitad derecha de la figura 1 se ha representado 
una placa de cojinete 5 con un tubo interno 6 moldeado de forma 
enteriza. La placa de cojinete 5 sirve, en particular, para la 
fijación de todo el motor de rotor externo. En el montaje contra 
puesto de la placa de cojinete 5 y del paquete de chapas del es 
tator 10 se encajará el tubo interno 6, con la placa de cojinete 
moldeada, en el orificio del estator del paquete de chapas del 
estator y se sujetará mediante unión por presión o/o unión posi­

tiva. El tubo interno 6 recibe entonces el cojinete del eje pa­
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ra la denominada campana exterior.
En estado completamente montado de la placa de cojinete !

5 ydel paquete de chapas del estator 10 son retenidas parcialmen
te las cabezas de bobinada derechas 8, del bobinado del estator,-
por la placa de cojinete 5 de forma axial y radial. Para ello se
ha realizado en forma de cazoleta la placa de cojinete 5. Sobre

**el lado interno de la placa de cojinete 5 está alojada, separa-
e *

damente oon relación a sus lados frontal y externos solapaddrés,
la placa conductora 3. Para el apoyo de la placa conductor^??

* *
están conformados sobre el lado frontal interno de la plaá^R^ 
cojinete 5, tacos distanciadores $1, sobre los que está fijada 
la placa conductora 3! en particular pueden preverse, por.ejem­
plo, orificios distribuidos en la periferia de la placa conáup-
tora 31 a 34 (figura 2), en los que se encajan espigas 52;^eAai 
nales de los tacos distanciadores 51 en el sentido de un gpdpp &e
ajuste apretado de la placa conductora 3.

Tal como puede verse, en particular en la figura 2, la 
placa conductora 3 está dotada sobre su lado vuelto hacia el laL 
do frontal interno de la placa de cojinete 5, con bandas conduc 
toras de cobre impresas 11 - 16. las bandas conductoras de cobre 
11 - 16 conducen, tal como se ve en la figura 2, a la parte ex­
terna inferior de la placa conductora 3 a un punto común, del que 
sale el cable externo 9 de conexión del motor y, por ejemplo, 
está conectado elóctricamente a través de uniones soldadas. La 
placa conductora 3 y  las bandas conductoras de cobre 11 - 16 es 
tan dotados para ello, de forma conveniente para la conexión del 
cable externo 9 de conexión del motor con orificios de introduc 
ción para los extremos de los cables a soldar a continuación del 
cable 9 de conexión del motor de cuatro hilos, empleado en el 
dibujo. Según la realización de la figura 1 el cable 9 de cone­
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xión del meter se conduce a través de un orificio de paso del 
cable, en el lado frontal en la placa de cojinete 5, hasta el 
punto de conexión común sobre la placa conductora 3. Para la re 
lización aislante y protectora contra el pandeo por medio de 
la placa de cojinete 5, está retenida en el orificio correspon­
diente de la placa de cojinete 5, una boquilla de goma 91*,a

***través de cuyo orificio interno se hace penetrar el cable de'co
*. ***

nexión del motor 9. Como alternativa a la realización frontal*e
del cable 9 de conexión del motor puede preverse también un^*lg+ w
troducción radial en la pared lateral en forma de cazoleta* áel 
la placa de cojinete 5* Esta realización alternativa de uná;én­
trala o salida radial del cable de conexión del motor se ha-^b- 
presentado en la figura 1 en forma de trazos. *.* .

Segán la figura 2 está soldado y sujeto sobre el lado*
derecho de la placa conductora 3* un conmutador termoeléctrico* + * +
4- con sus cuatro puntos de conexión sobre las bandas conductora 
correspondientes 11, 12 o bien 15, 16. El conmutador termoeléc-* 
trico 4 yace, por su lado posterior, sobre la placa conductora 
3 y está dotado en su lado frontal opuesto con un botón de con­
mutación 41, con cuya ayuda puede reconectarse a mano desde afu 
ra el conmutador termoeléctrico 4 tras una reacción en caso de 
sobrecarga del motor; para el accionamiento del botón de cone­
xión 41 está previsto un orificio de accionamiento correspon­
diente, en forma no representada, en la placa de cojinete 5, en 
caso dado cerrado mediante una membrana de goma aislante pero 
elástica. Esta membrana de goma puede estar tensada, incluso an 
tes del montaje, sobre el conmutador térmico 4 con inclusión de 
botón de conexión 41.

Los extremos de las bandas conductoras de cobre 12 a 16 
de la placa conductora 3, previstas para la conexión de los ex-
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iremos del bobinado de la bobina del extator, están eléctrica­
mente en contacto con clavijas hembra de conexión Bl; B2; B3 
parcialmente mediante nervaduras conductoras de cobre, que dis^ 
curren radialmente. Los puntos de contacto Bl; B2; B3 están re-j

i
lacionados con los extremos libres correspondientes de clavijas 
macho de conexión El; K2; K3, que según la figura 1, están su je! 
tas por implantado en orificios dirigidos en dirección axi&J^e! 
una garganta 21, que una parte axialmente sobresaliente de*la;* e
pieza que constituye el disco aislante 2 y que aísla la ca&^gp.

+
de bobinado 8 radialmente con relación al tubo interno 6, JH, 
cual rodea.

+ *+ +

En el montaje contrapuesto de la placa de cojinete 5* * + &
y del tubo interno 6, conformado o bien montado con el paquqte 
de chapas del estator arrollado, entran en contacto las clasR- 
jas macho de conexión Kl; K2; K3 con las correspondientes ,q¡I¿av3

e e

jas hembra de conexión Bl; B2; B3 de forma correspondiente*/me­
diante el encajado de los extremos libre de las clavijas macho 
de conexión Kl; K2; K3 en las clavijas hembra de conexión Bl;
B2, B3. Para la correspondencia y distribución seguras de los 
contactos contrapuestos puede emplearse un chavetero axial ex­
terno 61 previsto sobre el tubo interno 6, que encaja en una cna 
veta correspondiente 17 sobre la superficie interna del orificic 
del estator del paquete de chapas del estator 10 para la aliñes 
ción del tubo interno 6 y del paquete de chapas del estator 10 
durante el montaje.

Mediante la configuración del motor pequeño según la ir 
vención es posible, por un lado, bobinar el paquete de chapas 
del estator y fijar unívocamente los extremos del bobinado de 
la bobina del estator mediante conexión con las clavijas macho 
de conexión El; K2; K3, por ejemplo por soldadura o por apriete
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y, por él otro, montar de antemano la placa de cojinete con la 
placa conductora, fijada en su interior, y el cable de conexión 
del motor, soldado e introducido a través de la placa de coji­
nete y después unir eléctrica y mecánicamente ambas partes me­
diante un encajado mutuo sencillo en una operación de trabajo.
Simultáneamente se da la posibilidad mediante esta solución,

!* **en caso de reparación, por ejemplo para el recambio del cetina
4 *

tador termoeléctrico, el eliminar no solo la unión mecánica? ̂aCi-
*

no también la conexión eléctrica y restituirlas a continuá&Sn
+ +

sin medidas adicionales# *.**J
Descrita suficientemente la naturaleza del invent<y¿ *as:̂  

como la manera de realizarlo en la práctica, debe hacerse .enas­
tar que las disposiciones anteriormente indicadas son suscepti­
bles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su'&Mn-*.+ +*
cipio fundamental. .* * **.
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REIVINDICACIONES

í
1.- Perfeccionamientos en motores de pequeñas dimensio­

nes con rotor externo, del tipo que tiene un disco aislante com
!

prendido entre el paquete de chapas del estator y cada una una
de las cabezas de bobinado del estator, asi como con una placa

** *.conductora dispuesta entre una cabeza de bobina y la placg 3$.
* *cojinete que yace enfrente con conductores protegidos fijados*
*

sobre la misma, en particular impresos sobre la misma, que;)*por
# eun lado, están conectados con los extremos del bobinado de ^a

bobina del estator y, por el otro, con un cable externo de,íoo-
nexión del motor, caracterizados porque la placa conductora se
monta de antemano con el cable de conexión del motor, dirigido
hacia afuera, y está dotada con clavijas hembra de contacto *ri-L**.+ * +
gidas que seponen en contacto con los extremos libres de elavi

* + **jas macho de contacto correspondientes, durante la unión de moa 
taje entre la placa de cojinete y el paquete de chapas del esta 
tor, que están fijados sobre el disco aislante y en contacto 
con los extremos del bobinado de la bobina del estator.

2.- Perfeccionamientos segdn la reivindicación 1, ca­
racterizados porque la placa conductora está conectada a traváü 
de tacos distanciadores sobre la placa de cojinete.

3. - Perfeccionamientos segdn la reivindicación 2, carag, 
terizados porque los tacos distanciadores están confouñados en­
terizos sobre la placa de cojinete.

4. - Perfeccionamientos segdn una de las reivindicacio­
nes 1 a 3, caracterizados porque las clavijas macho de contacte 
están sujetas mediante implantación en orificios previstos parí,
las mismas en el disco aislante.

Perfeccionamientos segdn la reivindicación 4, carae.
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terizados porque se dispone un disco aislante con una garganta!
axial que abarca el extremo del eje o de un tubo interno, im- j:
plantado en el orificio del paquete de chapa del estator, y ¡

!
porque las clavijas macho de contacto están implantadas en orit

i
ficios axiales de la garganta desde sus lados frontales libres}

i
hasta un extremo libre que sobresale frontalmente del orificio^

** ** isobre cada una de las cuales en encajable correspondienteáéhte
a *

una clavija hembra de contacto respectiva en la placa conduxxtg)
ra cuando se verifica el montaje mutuo de la placa de cojinete

+ +
y del paquete de chapas.

6. - Perfeccionamientos según una de las reivindicacio­
nes 1 a 5, caracterizados porque está conectado eléctrica.y.ge
canicamente sobre la placa conductora un interruptor tena&aíec*+ +*!**
trico para el bobinado del estator. *".**,...

7. - Perfeccionamientos según la reivindicación 6 ,.* ea^ac* + +*
terizados porque el interruptor termoeléctrico está dotado con 
un botón de conmutación accionable desde afuera, en particular 
reconectable desde afuera.

8. - Perfeccionamientos en motores de pequeñas dimensio 
nes con rotor externo, tal y como queda sustancialmente descri 
to en la presente Memoria y en los dibujos adjuntos.
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Esta Memoria consta de once hojas escritas a máquina 
por una sola cara.

Madrid, ^ % & N M
SIEMENS AKTIENGESELLSCHAFT, de 
Berlín y MÜnchen.
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