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El invento se refiere a un dispositivo de control de vias,
en el que, en los limites de secciones de via consecutivas, es-
tén previstos en cada caso aparatos de llamada que, a base de
la recepcién de una informacién cifrada en un aparato de con-
testacién en el frente y otro en la cola de cada tren que cir-
cula de manera regular por las secciones de via, provocan un
anuncio de fia ocupada y respectivamente via libre pars.la sec-
cifn de via situada delente y respectivamente detrés énl;a di-
reccién de la marcha del tren. ) '_

Un dispositivo de este tipo es coggéidb por la solicitud
de Patente alemana publicada y examinada n®, 1,244.8%6. Como
aparatos de contestacién sirven a este respecto en cqﬁﬂhpaso un
imén permenente, un preparado radioactivo u otro elemento que
emite o refleja una radiacibén, Tales aparatos de contestacién
contienen a este particular en cada caso una informacién uni-
forme para todos los trenes sobre si se trata del frente o de
la cola de un tren. A base de la sucesidén de informaciones de
frentes de tren y colas de tren recibidas por un aparato de lla-
mada, puede en el 1lfmite de dos secciones de via ser compfobada
por un tren la ocupacién de la seccibén situada delante, y la
evacuacidén en orden de la secciln de via situada detrés.

Ahora bien, para ello ds prec;so cuidar dg que al ser equi-
Pados los trenes, se dispongen en el frente y respectivamente
ia cola del tren aparatos de respuesta que ileven cifrada una

informacifn de frente de tres y respectivamente de colade tren.
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Una disposicién inadecuada de los aparatos de contestacién im-
pedirf un funcionamiento correcto del dispositivo. En el caso
de que un tren varfe su direccidn de marcha por retroceso,hay
que cembiar ademféis cada vez los aparatos de contestacién co-
rrespondientese

El i;lvento se ha propuesto perfeccionar de tal modo un dis-
positivo del tipo mencionado al principio, que un nfimero pre-
determinads de n trenes puedan ser equipados de la manera que
se desee con uno de 2n aparatos de contestacién en las.colas
de los trenes, , . ah

De acuerdo con el invento, este probléma se resuelve por
el hecho de que a cada aparato de contestacién le estégggigna,
da una informacién a base de un cierto nfmero de informdciones
predeterminadsa, que por lo menos es el doble de grande que el
nlimero de los trenes regulares; porque estin previstos-mcdios
de conexién que, cada vez que reciben una informaciég; sirven
para provocar el anuncio de ocupacisn de la seccidn de via si-
tuada inmedistamente delante en la direccidén de mgrché ‘del tren,
J rorque a cada aparato de llamada le estén asignadas memorias
para almacenar la fltima informacidn recibida en cada caso, y
un dispositivo comparador.-destinado & provocar en cada caso el
enuncio de via libre al concordar la informacifn actual recibi-
da, con la recibide ultimamente en el lfimite de dos secciones
de via, situado detrés en la direccidn de la marcha.

Un primér pertécéionamientd ventajoso del inventd esté ca-
racterizado por el. hecho de que los aparatos de llamada estén
dispuestos en cada caso a una cierta distancia en la direccibn
{ de la marcha por- detrés del” limite de dos secciones de via,dis-
tancia Que al menos se corres:ponde con el trayecto més corto

admisible para t:enea_;'eg‘marchg por inercia., Con ello queda ga-

w
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rantizada una adaptacifn especialmente buena del dispositivo
a al sistema de sefiales existentes,

Otro perfeccionamiento ventajoso del invento estf carace
terizado por el hecho de que los contenidos de ias memorias
son suministrables a una central de 1fnea, Gracias a ello se
puede con el dispositivo de control de v{és, construfdo con-
forme & puntos de vista de técnica de segupidad, 1levar s ca~
bo, con fines dispositivos, un segumieﬁto,de la circulacidn
de tremes, como condicién previa pg;a 1q direccién del tpen,

En el caso de que también en ia_oentfal de i£nea 56 Pro=
ceda a comparar las informaciones ﬁecibidas,’ha demostxrado
ser ventajoso que la central de 1lfnea esté realizada como cir-
cuito secuencial seguro. ’ -

Un ejemplo de realizacién del invento ha sido representa-
do en el dibujo, y serh explicado a continuacién con ﬁas'de—
talle. ° -

En la representacién se muestra un tren Z, que circula
por una via G en la direccién de marcha indicada por 1éw?1e-
cha F. Esta via pasa por secciones de vi& consecutivas SAO,
BAL y SA2, cuyo largo es en caqa caso mayor que la longitud
méxima del tren. La entrada en las secciones de via SAl y SA2
estd regulada por sendas sefialas de b;oqneo Bl y respectiva-
mente B2 )

;Supéngase por lo pronto que el‘trén Z se encuentre en la
seccidén de via SAO, y que tiene entrada en 1a_sécci6q.de via
BAl.

En la entrada, un aparato de contestaciln Al asignado al
frente del tren (sefialado por' un trifmgulo relleno) influye
en un aparato de llamada AGL (sefialado por un trifmgulo sin
rellenar) dispuesto en la via, y situado detrfis de la sefal
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de bloqueo Bl corrido en la magnitud de un tr;yecto admisible
de marcha en inercia. Una sefial que indica lavinrluencia del
aparato de llamada AGl por un aparato de contestacifén -en este
caso el aparato de contestaciln Al, gobierna a través de una
1fnea L1l medios de conexidn para provocar un anuncio de ocu-
pacibn, para lo cual un elemento de .memor‘ia BGY es conectado,

y con ello la sefial de bléque’o Bl es puesta en "PARADA" a traw-
vés de un conversor Ul. Con ello se evita la entrada de um tren
siguiente -que no ha sido representado e;xﬂl;bnor & la claridad-
en la secciln de via BAl pcupada shora ya por el trem Z. ,

La informacidn codificada en el aparato de contestacién
Al pasa desde el aparato de llamada AGl, a través deVuzié.;linea
Ll2, a una nemoria SFl. Esta informacidn puede ser una._-gt'ialquie—
ra de 2n informaciones distintas, siendo n el nfmero de trenes
que circular regularmente por las secciones de via SAO‘,-‘ SAl Yy
SA2 (entre otros tambhkén el Z), Al haber penetrado el‘ﬂ'fcfppn Z
totalmente en la secciln de vfa SAl, un aparato de co!j?é?ta-
cifn A2, dispuesto en la coYa del tren y simbolizado asimismo
por un trifngulo relleno, influencia el ‘aparato dé 1llamada AGl.

‘También al aparato de contestacin A2 le estd asignads una de

lds por lo menos 2n informaciones distintas. Esta nueva in-
fluenciacién del aparato de llamada AGl por un aparato de con-
testacidn —en este caso el aparato de contestaciém A2~ hace
que el elemento de mémoria SG1 permanezca en la posicifn que
fué p\iestdazfteriomente. No obstante se almacena ahora en ‘la .
memoria SFL la intormaci&n condificada en el aparato de con-
tesf:aci& 42, como .informaciln actual.

Cuando en el curso ulterior de la marcha el tren % peme-
tra en la seccién de vfa SA2, una identificacién de la presen~

cia de los aparatos de contestacién Al y A2 provoca, a través
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de un aparato de llamada AG2 (dispuesto en la direccién P de
la marcha detrfs de la sefial de bloqueo B2 en la magnitud del
trayecto de marcha en inercia) y de una 1fnea L21, la cone-
xién de un elemento de memoria 8G2, que entonces poﬁe la se~

fial de bloqueo B2 en "PARADA" a través de un conversor U2.

- . Por consiguiente representan también el elemento de memoria -

1862 y el conversor U2 medios de conexién para provocar un a-
nuncio de via ocupada,

Las informaciones de los aparatos de contestacién Al y
A2 pasan sucesivemente, a través de una linea L22, a una me-
moria SP2, La preéencia de una informacién de un aparato de
contestacibn Al o respectivamente A2 provoca, a través de una
1fnea L21 una comparacidn del contenido de la memoria SPlL conm
el de la memoria SP2 por medio de un comparador'V1 previsto
como dispositive comparativo, |

Al indicar la comparacién-una identidad de los contenidos
de las memorias, es desconectado el-elemento de memoria S5Gl a
través de una 1fnea L13. Con ello es puesta la sefial dé ﬁloqueo
Bl por el conversor Ul de nuevo en "VIA LIBRE", de modo que la
seccidn de via SAl queda de nuevo franca paré la entrada de
trenes siguientes, que no han sido representados -en honor a
una mayor claridad.

Al seguir avanzando el tren Z en la supuesta direccién de
marcha F, un aparato de llamada AG?3 dispuesto al final de la
secciln de via SA2 detecta sucesivamente las informaciones de
los aparatos de cgntestaéi6n Al y A2, Estas informaciones son

‘canducidas potﬁﬁha 1fnea L82 a una memoria SP3, La existencia
de una informacifn provoca a través de una linea L31 en cada
caso una comparacién del contenido de la memoria.éPZ Y el de

la memoris SP§ con ayuda de un comparador V2, previsto como’
|’ N .
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- dispositive de comparacién. En csso de existir una identidad

de los contenidos de las memorias SP2 y SP3, se desconecta a
través de una 1fnes 23 el elemento de memoria 5G2., Con ello
porcede el con#ersos U2 a poner la seifial de bloqueo B2 de nue-
vo en "VIA 'LIBRE", de modo que la seccién de via SA2 est§ fran-
ca para la entrada de trenes siguientes, que no han sido repre-
sentados en honor a una mayor claridad.

Los contenidpa de las memorias SF1, SP2 y Sp3 pueden ser

transnitidos a través de dispositivos de procesamiento VEL,

'VE_Q y VE3, a una central de vid 82 que, a base de.las :_I.yi_igma-

ciones almacenadv'as, en las memorias SPl, 8P2 y SP3, puede lle-
var a ¢asbo’un seguimiento de la marcha de log trenes. - -

En el caso de que los aparatoé de contestacidn tengan un
volumen muy grande de informacidn y, en especial, si a ;gta
respecto es ajustables las informaciones facilmente dé-sde la
marquesina del maquinista, puede el dispositive tambi&f,'xiara
transmitir a la. lfnea informaciones especificas del VQL:(_éuli.
ferroviario, Ahéra bien, debe estar garantizado siempie gue la
informacifn de la cola de un tren sea en cada casd distinta de
la informacién del frente de un tren siguiente., También el in-
tercalar aparatos.de contestacién adicionales engre el aparato
de contestacién del frente y el apaiato de contestacifn de la
cola del tren, es admisible sin ningfn inconveniente.

| En el ef empio se realizacién presentado se muestra finica
¥ exclusivaménte el bloqueo regular de secciones de via ya pa-
sadas. Ahora bien,» cuando después de.un anuncio de via libre
Por la sefial de bloqieo pasada en cada caso, el aparato de con-
testacién diapueéto en la cola del tren es né obstante leido
de nuevo, por ejemplo, debido a retroceso del tren, pueden es-

tar previstos medios de conexién que lo detecten, y que en tal
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caso ponen de nuevo la sefial de bloqueo anterior en “PARADA',
Este anuncio de "PARADA"™ no puede ser retirada entonces nada
més que por un tren permisivo siguiente.
8i un tren que entra normalmente y un tren que entra con
5.~ petmiso se encuentran en una seccién de v{a, no tieme lugar
un anuncio de via libre, hasta que el aparato de contestacién
de la farte de detrés del tren permisivo ha abandonado correc-
tamente la seccién de vie ocupada.
La entrada permisiva puede efectuarse a este respggifo, o
10,~ bien a través de una ordem especial, o bien a través de un
tercer concepto de sefial especial de laiseﬁal de bloqéégjde
cada caso. ‘ 1
 Asimismo puede el dispositivo de control .de vias nepre- ‘
sentado cooperar sin ningfn inconveniente con disposi‘é:fxros adi-
15,- cionales de control de vias. Asf{, por ejemplo, en el "_éézii‘ienéo
de una zona de via eguipad"a conforme al invento, pue'dhé';gstar
- montado detrés de los primeros aparatos de lectura uﬁ"d§5posi—
" tivo magnético de parada autom&tica de los trenes, de ta.l mno~
do que sste dispositive esi/:é conectado de manera activa cuane-
20y~ do la sefial de bloqueo anterior esth sefialando "VIA LIBRE",
mientras que es desactividdo por la primera lsctura irreprocha-
ble de un aparato de contestacifn de un tren equipado, Con
ello queda asegurado que ﬁpicamente trenes equipados de acuer-
do con el invento puedan penetrar en la zona de via sin una

25,- parada automética,
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Los puntos de invencién propia y nueva que sé piesentan
para que sean objeto de esta Patente de‘Inxenciéﬁ en Espaiia,
por veinte aﬁbs, son los siguientes:
12,- Dispositive de control de vias, en el que, en los
limites de secciones de via consecutivas, estén previstos en
cada caso aparatos de llamada que, a base de la recepcidn de

#na informacién cifrada en un aparato de contestacién en el

‘frente y otro mn la cola de cada tren que circula de lqap.éra

regular por las secciones de via, provocan un anunéio_dgryia
ocupada y respectivamente via libre para la seccién de vla
situada delante y respectivemfente detras de 1la direcciﬁn de
la marcha del tren, caracterlzado porque a cada aparato de
contestaci&n (A1, A2) le esté asignada una informacién de un
nfimero de informaciomes predeterminadas, que al menos es
igual-al del nﬁmero de trenes regulares (2); porque estéh
previstos medios de conexién (SG1, UL, SG2, U2) que, caaa
vez que reciben una informacién, sirven para provocar 61 -
nuncio de ocupacién de la seccifn dg,via situada inmediata=-
mente delante en la direccién de. maicha (£) del tren (2), ¥y
porque a cada aparato de’ llamada (4G1, Ag2, Ag3) le estan
asignadas ‘memorias- (SP1, SP2 Sp3) para almacenar la @ltima
informacidn recibida en cada caso, y un dispositivo compara-

dor (V1, V2) destinado a provocar en cada caso el anuncio de

“via libre al concorder la informacién actual recibida, con
‘la recibida ultimamente en el limite de dos secciones de via,

situados detrés en la direccidn de la marcha.
22 ,~ Digpositive de control de vias de acuerdo con el
punto 12, caracterizado porque los aparatos de llamasda (AGl,

AG2, AG3) estén dispuestos en cada caso'a una distancia de-

)
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trés del l{mite de dos secciones de via (840, SAL & SAl,
SA2), visto en la direccién de la marcha (F), que se corres-
ponde con el trayecto m#s corto admisible de marcha en iner-
cia para los trenes (Z),

32.- Dispositivo de comtrol de vias de acuerdo con los
puntos 12 o 22, caracterizado porque los contenidos de las
memorias SP1l, SP2, SP3) son transmisibles a una central-de
via (82).

42 .- Dispositivo de control de vias de acuerdo con el
punto 38, caracterizado porque la central de via (82) esth
conformada como circulto secuencial seguro. ‘

52,.- "DISPOSITIVO DE CONTROL DE VIAS"™, todo tal y-confor-
me se describe en la presente Memoria, la cual conste de diez

folios mecanografiados por un
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