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La invención se refiera a perfeccionamientos en instala 

clones de calefacción y o acondicionamiento de aire para autove- 
hiculos, con un equipo ventilador en el canal de aire fresco, fi- 
jable al salpicadero por fuera del habitáculo de pasajeros, y una 
carcasa de mando con chapaletas directrices y distribuidoras de 
aire, así como un termocambiador, enlazable con toberas de descon 

gelación y ventilación.
las instalaciones conocidas de calefacción para autove- 

hiculos se desarrollan con ventilador y unidad de calefacción por 

separado, efectuándose la separación en la pared frontal (entre 

la cabina de pasajeros y el canal de aire fresco). En estas se moa
i

tan por separado en la carrocería, el ventilador por una parte y 
la carcasa para el cuerpo de calefacción y laB chapaletas de tem­

peratura y distribución por otra parte. Para la fijación del ven­
tilador y de la carcasa de calefacción tienen que emplearse por 
lo menos en cada caso dos medios de unión, preferentemente torni­
llos, como elementos de fijación, con lo cual se condiciona un 

gran coste de montaje. Para el hermetismo contra agua de salpica­
duras tienen que ponerse una junta en el ventilador y una en la 
carcasa. Condicionado por las tolerancias de los elementos de fi­

jación por parte de la carrocería, así como por eventuales defec­
tos de montaje de la calefacción, existe el peligro de una gran 
desviación de tolerancias en lo referente a que las partes de ca­

lefacción no sientan exactamente en el tabique de la carrocería.
En estos lugares pueden entonces aparecer remolinamientos de ai­

re inadvertidos que influencian el funcionamiento de toda la ins­
talación. Una vez montada la calefacción no es posible desmontar 

el cuerpo de calefacción porque las tubuladoras del cuerpo de ca­

lefacción-no purden desmontarse de la pared frontal.
La invención se fundamenta en el cometido de desarrolle^
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una instalación de calefacción o bien de acondicionamiento de ai 

re para autovehiculos, de tal manera que la parte de ventilador 

y la parte de calefacción son más sencillas de montar, porque se 
posibilita un desmontaje del cuerpo de calefacción estando incor 
porada la calefacción y se facilita la recambiabilidad de grupos 

constructivos individuales.
Este cometido se soluciona según la invención esencial 

mente porque en una instalación de calefacción o bien de acondi­
cionamiento de aire de la clase expuesta al principio, una parte

superior de carcasa que aloja al equipo ventilador está dotada 
de una tubuladora de conexión que atraviesa el salpicadero, por­
que la tubuladora de conexión presenta un canto de separación re 

tilineo de una parte inferior de carcasa que aloja al termocambi 
dor y a las chapaletas directriz y distribuidora de aire y porque 

la parte superior de carcasa y la parte inferior presentan por 1 
menos dos cierres rápidos en los cantos de separación.

Es especialmente ventajoso si los cierres rápidos estáh 

dotados de medios de guía para el desplazamiento paralelo de la 

parte inferior de carcasa.
Según otra caracteristica de la invención es ventajoso 

que en la tubuladora de conexión de la parte superior de carcása 

están previstos una guía para tubuladoras de conexión del termo- 

cambiador y aberturas para el paso de estas tubuladoras de cone­

xión.
El termocambiador es convenientmente encajable en un 

soporte de la parte inferior de la carcasa.
Para facilitar el montaje del ventilador con motor, es 

ventajoso si la parte superior de carcasa está dotada de una se- 

micarcasa de ventilador desmontable.
Para facilitar el desmontaje y en caso dado el recambio
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leí termocambiador, es además ventajoso según otra estructuración 
le la invención, si los medios de guía de por lo menos un elemento 
le cierra rápido presentan dos fiadores para extraer en dos escal) 
nes la parte inferior de carcasa de la tubuladora de conexión de 
la parte superior de carcasa, y que sin embargo por lo menos un e 
lemento de cierra rápido tiene únicamente un apéndice fiador.

los elementos de cierra rápido están desarrollados ven­

tajosamente como cierra de resorte. Aquí por lo menos los elemen­

tos de cierra rápido están fabricado de material sintético elásti

- 3

co.
En la parte superior de carcasa está prevista en la tuba

f

ladora de conexión una brida de junta para la unión con el salpi­

cadero.
Según todavía otro ejemplo de ejecución de la invención 

las dimensiones exteriores de la brida de junta se han elegido ma 
yores que las dimensiones máximas del equipo ventilador, de tal 
manera que la parte superior de carcasa es insertable en el salpi 

cadero o bien fijable a él, desde el habitáculo de pasajeros.
Mediante la configuración según la invención se reduce 

el número de medios de fijación, pudiendo emplearse para la parte 

superior de carcasa, en lugar de tornillos, eventualmente clips 

de material sintético encastrables por resorte, ya que éstos sir­
ven ahora sólo, para la inmovilización y no tienen que soportar lé 

carga de la parte inferior de carcasa.
Mediante la posibilidad de encajamiento de la parte in­

ferior de carcasa y la parte superior de carcasa, resulta una e- 
sencial simplificación del montaje. El desmontaje del termocambia 
dor o bien del cuerpo de calefacción, puede efectuarse sin desmor. 

tar la instalación. Se suelta únicamente de la parte superior de
carcasa montada fija al salpicadero la parte inferior de carcasa
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unida fácilmente soltable con la parte superior de carcasa. la 
parte inferior de carcasa se saca juntamente con el termo cambia­

dor de la parte superior de carcasa y a continuación puede extraen 

se lateralmente de la parte superior de carcasa y a continuación 

puede extraerse lateralmente sin dificultades el termocambiador 

de la parte inferior de carcasa.
Para el hermetismo en el tabique de la carrocería (sal­

picadero) es necesaria sólo una junta en virtud de la colocación 
de las junturas de seapración. En virtud de la guía entre la par­

te superior de carcasa y la parte inferior de carcasa no son ya 

posible las formaciones de espacio muerto que podrían originar re
t

molinamientos de aire.
A continuación se aclaran detalladamente otras ventajas 

y características de la invención, a base del dibujo que represen 
ta esquemáticamente ejemplo de ejecución.

la figura 1 muestra esquemáticamente la parte superior 

de carcasa y la parte inferior de carcasa en vista lateral, sepa­

radas una de otra,
la figura 2 muestra un ejemplo de ejecución de la inven 

ción en dos escalones de montaje,
La figura 3 muestra un detalle de una guía en una sec­

ción por A-A de la figura 2,
La figura 4 muestra otro detalle en sección por la lí­

nea B-B de la figura 2 y
La figura 5 muestra otro ejemplo de ejecución en repre­

sentación analoga a la figura 2.
En la figura 1 se representa una instalación de calefac 

ción o bién de acondicionamiento de aire según la invención, están 

do dibujadas separadas una de otra las dos partes, concretamente 

la parte superior de carcasa 2 xon soplador o bien ventilador 6,

-  4
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y la parte inferior de carcasa 1 con chapaleta de temperatura 4, 

chapaleta distribuidora de aire 5 y termocambiador o bien cuerpo 
de calefacción 3. la parte superior de carcasa 2 contiene junto 
al ventilador 6 un motor de ventilador (no representado). Aquí es

i

tá prevista preferentemente una semicarcasa de ventilador 7 desmota 
table que puede unirse con la parte de carcasa 2 propiamente dicha 

a través de una unión de espigas 29 y apéndices fiadores 30. Segón 
la invención la parte superior de carcasa 2 presenta una tubulado, 

ra de conexión 48 que atraviesa un tabique de la carroceria, o bié 
salpicadero 11, y que está dotada de un canto de separación 14' «. 
blicuo. En la proximidad del soplador 6 la parte superior de car-

i
casa 2 o bien la tubuladora de conexión 18 esta dotada de una bri, 

da de junta 24 que sirve para la fijacción de la parte superior 

de carcasa 2 al salpicadero 11. En la zona inferior de la tubula­

dora de conexión 18 está prevista una guía 8 para un cuerpo de es. 
lefacción 3 así como una abertura de paso 25 para tubuladuras de 

•conexión 26 y 27 del cuerpo de calefacción o bien termocambiador 

3.
En la parte inferior de carcasa 1 están previstos medie* 

directrices y distribuidores de aire, concretamente las citadas 

chapaletas 4 y distribuidora 5 así como aberturas de conexión 15 
para un tobera lateralm 16 para toberas de descongelación, 17 pa­
ra aberturas hacia el espa ció de los pies y una tobera central 

39.
El termocambiador o bien el cuerpo de calefacción 3 es 

tá alojado en forma desplazable en un soporte 28. En la parte in 

ferior de carcasa 1 están previstos elementos de cierre rapid® 9 
9", con apéndices fiadores 19,2o y 21. Los medios de cierra rápi 

do 9 'y 9 "entran con sus apéndices fiadores 19,2o y 21 en estri­
bos de retención 22 y 23 de la tubuladora de conexión 18 de la pá:
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te superior de carcasa 2. la parte inferior de carcasa 1 presenta 
asimismo un canto de separación 14 "oblicuo que actúa conjuntamen 

te con el canto de separación 14'de la parte superior de carcasa
2. En la figura.2 se muestra montada en acabado la instalación se-- 

gún la invención, indicándose diferentes estados del montaje en re 

presentación de trazos y trazos y puntos.
Para el montaje en el ejemplo de ejecución representado 

en la figura 2 se encaja la mitad de soplador y la parte superior 
de carcasa 2 por arriba a través del salpicadero 11 y luego se ar 

rima la parte inferior de carcasa 1.
La parte superior de carcasa 2 está fijada con ayuda de 

un órgano de fijación 10 por ejemplo un clip de material sintético 
al salpicadero 11, con intercalamiento de una junta 13 debajo de 
una brida de junta 24. la parte inferior de carcasa 1 puede unirss 

con la parte superior de carcasa 2 con ayuda de los elementos de 
cierra rápido 19 a 23. En esto es posible un desplazamiento parals 
lo en el sentido de las flechas Z1 y en sentido contrario, de mans 

ra que las tubuladoras de conexión 26 y 27 del termocambiador 3 
son encajables por la abertura 5 y correspondientes aberturas 31, 

32 del salpicadero 11. Para el desmontaje se desplaza primerament 

la parte inferior de carcasa 1 respecto a la parte superior de ca 
casa 2 paralelamente en el sentido de la flecha en el recorriód 

X. Este desplazamiento paralelo Z^ se hace posible mediante la gú 
de los elementos de cierra rápido 19»20 en la parte superior de 
carcasa 2. Después de este recorrido X el cierra rápido 21,23 es­
tá ya separado. Después de un ulterior desplazamiento en el senti 
do de la flecha Zg en el recorrido I, el termocambiador 3 puede 
desencajarse y desmontarse de la parte superior de carcasa 2 y de 
la parte inferior de carcasa 1, por ejemplo sacarse lateralmente.

Con la chapaleta de temeperatura 4 y la chapaleta distri

La
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buidroa 5 están unidas a través de catQ.es Bowden palancas de aceita 
namiento 33 y 34 respectivamente de un tablero de instrumentos 35 
del vehiculo. La parte de conexión 15 para toberas laterales es 
comunicable a través de canales directrices de aire 36 con una to 

bera de salida 37 en el habitáculo de pasaderos. Por otra parte 
las conexiones 16 son comunicables con toberas de descongelación

38, desembocando estas toberas preferentemente por debajo del pa­
rabrisas. La tobera central 39 es comunicable con un tobera de sa 

lida 4o en el tablero de instrumentos 35.
En la figura 3 se representa un detalle del elemento de 

cierre rápido 9' En esta figura se ve que el elemento de cierre 

rápido 9 'presenta dos apéndices fiadores 19 y 20 que actúan con­
juntamente con el estribo de retención 22 que hay en la parte su 
perior de carcasa 2. Mediante los dos apéndices fiadores 19 y 20 
está garantizado y definido el desplazamiento paralelo a lo largc 

de los recorridos X e I respectivamente.
El elemenyo de cierra rápido 9 "presenta por el contra­

rio sólo un apéndice fiador 21 que actúa conjuntamente con el es­

tribo de retención 23 que hay en la tubuladura de conexión 18, cc, 

mo se ve en la figura 4.
Mediante la configuración según la invención del ejemplo 

de ejecución de la figura 2, es posible embridar o bién unir con 
ayuda de los elementos de cierra rápido 9 'y 9 "la parte inferior 
de carcasa 1 desde el habitáculo de pasajeros a una parte supericr 
de carcasa 2 con equipo ventilador 6 previamente montada ya en el 

salpicadero 11.
En la figura 5 se representa un ejemplo de ejecución mo 

dificado en el que la parte inferior de carcasa 1 y la tubuladura 

de conexión 18 están configuradas iguales que en el ejemplo de ei 
cución déla figura 2. Es diferente la configuración de la brida
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de junta 24, cuyas dimensiones se han elegido mayires que las di­

mensiones máximas del equipo ventilador, de manera que la parte 

superior de carcasa 2 es insertable desde el habitáculo de pasaje 
ros en el salpicadero. El montaje se efectúa así pues desde el ha 
bitaculo de pasajeros. Para el montaje se mete la parte superior 

de carcasa 2 con la mitad del soplador 7 por abajo, a través del 
salpicadero 11. luego se arrima la parte inferior de carcasa 1 y 
se fija de modo análogo con ayuda de los elementos de cierra rápi, 

do 9'y 9". Pero también puede meterse por abajo en el salpicade­
ro 11 toda la instalación en forma cerrada, es decir montada en a, 
eabado con parte inferior de carcasa 1 parte superior de carcasa 
2 y mitad de ventilador. En este ejemplo de ejecución es así pues 
posible un montaje previo completo antes de incorporarse la insta 
lación de acondicionamiento de aire en el vehículo. El desmontaje 

se efectúa aquí del mismo modo que en el ejemplo de ejecución de 
la figura 2, concretamente permaneciendo fírmemete unida la partea 
superior de carcasa 2 con el salpicadero 11, mientras que la par­

te inferior de carcasa 1 es desmontable de nuevo soltando los e- 

lementos de cierra rápido 9 'y 9'.' El desmontaje del cuepor de ca­
lefacción o bien del termocambiador 3 puede efectuarse sin quitar 

se la parte inferior de carcasa 1. Para esto la parte inferior de 

carcasa 1 con el termocambiador 3 incorporado, se empuja hacia a- 
trás en su guía, en el recorrido X, correspondiente al sentido dr 

la flecha Z1 (en el dibujo hacia la derecha) hasta que las tubula 

duras de conexión 26 y 27 se han sacado del salpicadero 11 o biér. 
de las correspondientes aberturas 31 y 32. La parte inferior de 
carcasa 1 se fabrica convenientemente de una pieza. Después del 

corréspondiente desplazamiento de la parte inferior de carcasa 1¡ 
el termocambiador puede sacarse sin más de la parte inferior de 

carcasa 1, preferentemente lateralmente, mediante ulterior despla

-  8
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zamientode la parte inferior de carcasa 1, el termocambiador pue­
de sacarse sin más de la parte inferior de carcasa 1, preferente­
mente lateralmente, mediante ulterior desplazamiento del termocam 

biador en el sentido de la flecha Zg.
Adicionalmente resulta además la ventaja de que se supri 

me la juntura de separación necesaria hasta ahora de una parte de 
carcasa derecha y una parte de carcasa izquierda, en la zona y í- 
sual de los pasajeros en el habitáculo. Para el desmontaje dul ter 

mocambiador 3 no necesita desmontarse la instalación de acondício 
namiento como tal, únicamente es necesario soltar la unión 9,22,
23 la parte inferior de carcasa 1 cogida con la parte superior de

carcasa 2 montada 'fija.
El dimensionamiento de la brida de junta 4 en el ejampl 

de ejecución óe la figura 5, se ha elegido de manera que el equip 
ventilador completo puede pasarse sin más por el salpicadero 11.

la invención no está limitada a los ejemplos de ejecu­
ción representados descritos. Esta comprende también todas las va 
riantes y perfeccionamientos técnicos así como combinaciones par­
ciales y subcombinaciones de las características y medidas descri­
tas representadas.

Descrita suficientemente la naturaleza de la invención 
así como la manera de realizarse en li práctica, debe hacerse cons­

tar que las disposiciones anteriormente indicadas son susceptible 

de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su principio fuii 
damental.
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REIVINDICACIONES

1. - Perfeccionamientos en instalaciones de calefacción 

y/o de acondicionamiento de aire para autovehiculos, con un equi 

po ventilador en el canal de aire fresco, fijable al salpicadero 
por fuera del habitáculo de pasajeros, y una carcasa de mando coi: 
chapaletas directrices y distribuidoras de aire, así como un -ter­
mo cambiador, enlazable con toberas de descongelación y ventilado] 

caracterizados porque una parte superior de carcasa que aloja al 
equipo ventilador, está dotada de una tubuladora de conexión que 
pasa por el salpicadero porque la tubuladura de conexión presenta 

un canto de separación rectilineo que actúa conjuntamente con un 
canto de separación rectilineo de una parte inferior de carcasa
1 que aloja al termocambiador, a la chapaleta directriz de aire 
y a la chapaleta distribuidora de aire, y porque la parte superio 
de carcasa y-la parte inferior de carcasa presentan por lo menos 
dos cierres rápidos en la zona de los cantos de separación.

2. - Perfeccionamientos según reivindicación 1, caracte 
rizados porque los cierres rápidos están dotados de medios de gUL 
para desplazar paralelamente la parte inferior de carcasa.

3. - Perfeccionamientos según reivindicación 1 ó 2 cara.; 
terizados porque en la tubuladora de conexión de la parte superio 
de carcasa están previstas una guía para tubuladuras de conexión 
del termocambiador y aberturas para el paso de las tubuladuras ds 
conexión.

4. - Perfeccionamientos según reivindicaciones 1 o las 
siguientes, caracterizados porque el termocambiador es encajable 

en un soporte de la parte inferior de carcasa.
5. - Perfeccionamientos según reivindicación 1 o las si

guientes, caracterizados porque la parte superior de carcasa es­

tá dotada de una semicarcasa de ventilador desmontable.
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6. - Perfeccionamientos según reivindicación 2 o las si­
guientes caracterizados porque los medios de guía de por lo menos 
un elemento de cierra rápido presentan dos fiadores para extraer pi 
dos escalones la parte inferior de careada de la tubuladura de co 
nexión de la parte superior de carcasa, porque por lo menos un e- 
lemento de cierra rápido tienen sin embargo únicamente un apéndic 
fiador.

7. - Perfeccionamientos según reivindicación 1 o la« si­
guientes, caracterizados porque los elementos de cierre rápido es­
tán desarrollados como cierres de resorte.

8. - Perfeccionamientos según reivindicación 7, caracte­
rizados porque porflo menos los elementos de cierra rápido constai 
de material sintético elástico.

9. - Perfeccionamientos según reivindicación 1 o lás si­
guientes, caracterizados por una brida de ¡junta en la tubuladura 
de conexión de la parte superior de carcasa para la unión con el 
salpicadero.

10. - Perfeccionamientos según reivindicación 9, caracte­
rizados porque las dimensiones exteriores de la brida de junta so 
mayores que las dimensiones máximas del equipo ventilador, de tal 
manera que la parte superior de carcasa es insertable en el salpi 
cadero desde el habitáculo de pasajeros.

11. - Perfeccionamientos en instalaciones de calefacción 
y/o de acondicionamiento de aire para autovehiculos, tal y como 
queda sustancialmente descrito en la presente memoria, e ilustrad 
en los dibujos adjuntos.

a
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