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Los dispositivos calentadores de ventanés, en es—|
pecial para quitar el vaho o para descongelar el agua de -
ventanas traseras de vehiculos de motor son ya conocidos enf !
si mismos. Comprenden, en general, dos barras principales
o colectores, cada una en un lado opuesto de la ventané, 88—
tando dichas barras principales interconectadas por cierto
nﬁmero de alambres calentadores o resistencias que cubren
la totalidad o, al menos, la superficie principal de didha |
ventana, y que se calientan por la corriente eléctrica de -
la alimentacidén del vehiculo a las barras principales, te-
niendo el calor producido por dichas resistencias el efeéto'
de despejar la ventana portadora de vaho o de agua congéia-
da. Tanto las barras principales o colectores como las»résii
tencias pueden hacerse de tiritas metdlicas o de alambres o
pueden estar aplicadas por un proceso serigriéfico a la ven-
tana.,

Se conocen también dispositivos calentadores.de -
ventanas que no cubren la totalidad, sino simplemente -una
Unica parte de la superficie de la ventana, En este caso, =
la ventana trasera estd provista de una pluralidad de tales
dispositivos calentadores de ventana, cada uno de los cua;
les cubre una parte de la superficie de la ventana, y dichoi
dispositivos pueden conectarse, generalmente en serie, entrd
s{. La construccién de cada dispositivo es similar a la que
hemos descrito inicialmente, con la diferencia evidente de
que sus colectores o barras principales son mds cortos, tied
nen menos resistencias para controlar, como hemos dicho, so+
lamente una faja apfoximadamente rectangular de la superfi-

cie de la ventana, y de gue pueden conectarse en serie, Ta-

les dispositivos de calentamicnto parcial de la ventana han
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demostrado ser especialmente utiles cuando, en condiciones
hclimatolégicas especialmente graves, se desea adquirir rdpi-
damente visibilidad a través de por lo menos una parte de la
ventanilla, limitando la corriente disponible a sélo un ca-
lentador parcial, con lo cual sus alambres serdn calentados
a-una temperatura mucho mayor que si la corriente hubiera
de pasar también por los otros calentadores parciales y, por
tanto, su accidn descongeladora sobre la ventana serd acele-
rada considerablemente. Una vez que ha sido despejada esta
parte de la ventana, pueden conectarse los oiros calentado-
res parciales para descongelab con mds lentitud el drea rés—
tante de la ventana.

La aplicacibén de tales calentadores parciales na
demostrado sér ventajosa cuando el motor del vehiculo acaba
de arrancar y marcha en vacio, mientras el acumulador estd
todavia frio y han de alimentarse otras cargas eléctriéas -
méds esenciales del vehfculo, tales como los faros. En taies
casos, la corriente puede estar disponible para alimenfar
Justamente un dispositivo calentador parcial, por ejemplo,
el que despeja la zona de la ventana que estd a nivel de los
ojos del conductor, mientras que los restantes pueden conec-
tarse cuando el motor del vehiculo ha alcanzado su plena ve-
locidad.

Por supuesto, cuando las condiciones climatolégi~
cas son tales gue no hay hielo, sino solamente rocio o un -
depbésito de niebla‘éobre la ﬁentana, es conveniente que no
sélamente se despeje rdpidamente una faje mds o menos estre—
cha, sino una gran parte de la ventana entera, por la cone-
x¥idn simultdnea de todos los calentadores parciales.

El objeto del presente invento es crear calentado-
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res parciales de ventana que pueden, de acuerdo con las ne-
cesidades o los deseos, conectarse aislada o conjuntamente
en paralelo o en serie o en scerie-paralelo con la fuente de
corriente del vehiculo, de modo que se les adapte a diversad
condiciones climatoldgicas y/o a las condiciones de las uni+
dades de generacibén y acumulacién de corriente eldctrica del
vehiculo,

El dispositivo calentador de ventana de superfi-
cie variable del invento comprende, por consiguiente, uns
pluralidad de calentadores de ventana, situados a diferentes
niveles de dicha ventana, que.pueden calentar individualmend
%e 0 en diversas combinaciones.,

El dispositivo consiste en dos pares de coleefd;
res o barrastprincipales, estando cada par situado en un6 -1
de dos lados opuestos de la ventana del vehiculo y compren-
diendb-un colector superior y uno inferior, pudiendo conec-
tarse los colectores de cada par a uno de los terminales del
acumulador del vehiculo. Los alambres calentadores estdn 'di-
vididos en cierto mimero de grupos, comprendiendo.cada gru-
po una pluralidad de resistencias. El primer grupo conecta
el colector superior del primer par con el colector superioy
del par opuesto. El segundo grupo de resistencias conecta
dicho colector superior de dicho primer par-. con el colec-
tor inferior de dicho par opuesto. El tercer grupo de resis-
tencias conecta dicho colector inferior de dicho par opuesto
con el colector inferior de dicho primer par. Esta disposi-
cibn de los tres grupos de resistencias permite conectar -
los dispositivos calentadores de la ventana individual o coy
juntamente, en paralelo, en serie o en serie-paralelo.

Describiremos ahora dos realizaciones del invento
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con referencia a las figuras de los dibujos adjuntos, en los )

que:

La fig. 1 es una primera realizacién del ihvento;

la fig. 2 es una realigacidén similar, pero con -
colectores de forma diferente;

la fig, 3 es una realizacidén simplificada del in~
vento. .

ﬁl:disPositivo de la fig. 2 difiere solamente en
la forma de segmento de sus colectores o barras principales
respecto de los de la fig. 1, siendo rectilineos estos Ulti-
mos, Por consiguiente, lardescripcién de la fig. 1 es vdli-
da también para la fig. 2.

Gon referencia a estas dos figuras, el par de‘co—
lectores de la izquierda ests dividido en -un colector o ba-
rra principal 2' superior mds corto & un colector ¢ barra
principal 2 inferior, mds largo. La barra principal 2' pue~
de conectarse por un conductor 4 al ﬁerminal positivo dol -
acumulador del vehfculo, y anélogaménte la barra principal
2 puede conectarse mediante un conductor 4' al mismo termi-
nal o al terminal opuesto. El par derecho de colectores comd
prende una bérra principal superior 3 que puvede coneotérse
por un conductor 5 al polo negativo o a masa y, andlogamente
la barra principal inferior 3' puede conectarse a la masa
por el conductor 5'. ' ‘

Desde la barra principal 3 un primexr grupo de re—~
sistencias o alambres calentadores R1 es conducido a la ba-
rra principal 2"y un seggndo grupo de resistencias R2, a la
barra principal 2. Lé barra principal 3' estd conectada a -
la barra principal 2 por un tercer grupo R3 de resistencias,

Estard claro que esta disposicidn permite diversasg

-
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combinaciones. Conectando el conductor 4 al terminal positi+
Vo y el conductor 5 a masa, sbélo se calentard el grupo de
resistencias R1 por toda la corriente disponible de la fuen-
te de corriente y descongelard répidamente la zona superior
de la ventaha. Conectando el conductor 4' al terminal posi-
tivo y poniendo a masa el conductor 5, la corriente calenta-
r4 solamente el grupo de alambres R2 y despejard la zona -
central de la ventana. Finaimente, conectando el conductor
4' al terminal positivo y el coﬂductor 5t a masa,‘sélo'la
zona inferior de la ventana. serd répidamente calentada por
el grupo de resistencias R3.

Conectando ambos conductores 4 y 4' al polo pqsi;
tivo y el conductor 5 a maéa, los grupos de resistencias>R1
y R2 serdn conectados en paralelo para despejar la zona cen-
tral y la superior de la ventana, Andlogamente, conectaﬁdb
el coﬁductor 4 al polo positivo y los conductores 5 y 5'.a
masa, serdn despejadas las zonas central e inferior de la -

ventana. Conectando el conductor 4 al polo positivo y el -

¥y R3 estaran conectados en serie para quitar el vaho préctid
camente a toda la superficie de la ventana, Para mencionar
otra posibilidad, conectando el conductor 4 al terminal po-
sitivo y el conductor 4' a masa, en lugar de al polo positi-
vo, los grupos de resistencias R1 y R2 estardn conectados -
en serie.,

Asi, las'reaiizaoiones de las figs. 1 y 2 ofrecen
varias combinaciones que pueden adaptarse a, prdcticamente,
cualguier exigencia impuesta por las condiciones del tiempo,
la carretera y la alimentacidén de corriente.

El dispositivo calentador de ventana mostrado en
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la fig. 3 es mds sencillo y comprende solamente dos grupos
R' y Rv-de alamﬁres de calentamiento o de. resistencia, un -
solo colector izquierdo 6 y un par de colectores 7 y 7' de
la derecha.

Bl grupo de resistencias R' interconecta dich& CO-
lector 6 de la izquierda, que es puesto a masa colocando la
palahca de conmutacién 8 sobre el contacto A, con el colec-
tor 7 de la derecha, qus estd conectado con el polo posibi-
vo de la fuente de corriente del vehiculo. En esta posicién
de la palanca 8, el grupo de resistencias R' es calentaao
rdpidamente para despejar la gzona de la ventana cublierta -
por él, ya que toda la corrienfe eléctrica disponible en-
cuentra la resistencia dhmica relativamente baja ofrecida
por este grupo. El colector 6 es también conectado por lds
dos grupos de resistencias R" con el segundo colector de la
derecha 7' que estd conectado al contacto B. En este caso,
los slambres de.resistencia de este grupo ﬁasam en parte so=-
bre y en parte por bajo del grupd central R'. Conmutando.la
palanca 8 puesta a masa al contacto B, los grupos de resis-
tencia R' y R" quedardn coneétados en serie, circulando la
corriente desde el colector 7! pbr el colector 6 al colec~
tor 7.

Asi, aumentard la resistencia Shmica del disposi-
tivo calentado;ly su accidn antivaho o'descongeladora serd
més lenta, aunque abarcando una mayor superficie de la ven~

tana,
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REIVINDICACIONES

Los puntos de invencién propia y nueva que se pre+

sentan para que sean objeto de esta solicitud de Patente de
Invencién en Espaiia, por VEINIE afios, son los que se Teco-
gen enlas reivindicaciones éiguientes:

18.- Un dispositivo calentador de ventana de drea

variable para vehfculos de motor, que comprende una plﬁralim

dad de calentadores de ventana parciales, cubriendo cada -

calentador una parte de la ‘superficie de dicha ventana, pu=

diendo conectarse los colectores o barras principales de did

chos calentadores, individualmente o en combinacién, con la

fuente de corriente de dicho vehiculo de motor.

28 ,~ Un dispositivo segin la reivindicacidén 18, ed

el cual un par de colectores estd situado en cada uno de dos

bordes opuestos de dicha ventana, comprendiendo cada par -

un colecior superior y uno inferior, pudiendo conectarse ca+-

da colector o barra principal con uno de los polos de dicha
fuente de corriente, y en'el cual un primer grupo de resis-

tencias interconecta la barra principal o colector superior

de un -.par de colectores a la barra principal o colector sud

perior del par de colectores opuestos, un segundo grupo de
resistencias interconecta dicha barra principal o colector
superior de dicho primer par a la barra principal o colecto:
inferior de dicho par opuesto, y un tercer grupo de resister
ciés interconecta la barra principal o colector inferior de
dicho primer par a la barra principal o colector inferior dg

dicho par opuesto.

1
[
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32, Un dispositivo segtn la reivindicacidén 12,
en el cual uno de dichos pares de colectores esté‘sin divi-
dir para formar un uUnico colector, estando dividido el par
de colectores del lado opucsto de la ventana; hay una palan-

ca conmutable -desde un primer countacto, mediante el cual di-

"cho colector sin dividir es puesto a masa, a un segundo con-

tacto en el cual uno de los colectores opuestos es puesto a
masa, estando el otro colcctor de dicho par permanentemente
conectado al polo positivo de dicha fuente de corrientc: un
primer grupo de alambre de calentamiento centrales interco-

nectan dicho colector sin dividir con el colector conectado

a dicho polo positivo, y un segundo grupo de alambres de ca- -

lentamiento interconectan dicho colector sin dividir con el
otro de los colectores opuesios conectado .s masa, con lo -

cual, conmutando dicha palanca a dicﬁo primer contacto, el

primef grupo de alambres de oalentamienfo es calentado, ¥ |
conmutando dicha palanca a dicho segundo contacto, dicho -

primer grupo es conecta&o en serie con d;dho segundo grupo

de alambres de calentamiento. ‘

48 ,- Un dispbsitivo segln la reivindicacibn 3a,
en el cual una parte de dicho segundo grupo de alambres de
calentamiento corre por encimé y la parte restante de dicho
segundo grupo de alambres calentadores corre por debajo de
dicho grupo central de alambres calentadores..

58 ,= "UN DISPOSITIVO CALENTADOR D& VENTANA DE AREA

VARIABLE PARA VEHICULOS DE MOTOR".
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Tal y como se ha descrito en la llemoria que ante~-
cede, representado en los dibujos que se acompailian y para -
los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de nueve hojas escritas a md-

quina por una sola cara,
Ma,drj_d, 2 g FEB 1 g 80
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