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friceidn, destinade a ser solidarizado en rotacidn con un

MHoja nam, l

El presente invento se refiere, de una manere
general, a los dispositivos amortiguadores de torsidn que
incluyen, por lo menos, dos partes coaxiales montadas ro-
tativas una respecto a otra, dentro de los limites de un
degplazamiento angular determinado, y en contra de medios
élésticos aptos para actuar circunferencialmente entre
ellas, denominados a continuacién medios eldsticos de
accidén circunferencial.

Como se sabe, dicho dispositivo amortiguadéfﬁde
torsidn entra usualmente en. la congtitucidn de una fric-
cién de embrague, éspecialmente para vehiculo automévili

llevando entonces ung de sus partes rotativas un disco de

primer drbol, en la prdctica un Arbol motor, el drbol de

salida de un motor, mientras que otra de dichas partes ro- .

tativas es llevada por un cubo destinado a ser solicdariza-
do en rotacién con un segundo drbol, en la practica un dr-
bol movido, el drbol de entrada de una caja.de velocida~
dés.

Dicho dispositivo permite, en efecto, asegurar
vna trensmisidn regulada del par de rotacidn aplicado a
una de sus partesg rotativas cuando la ofra es, a su vaz el
objeto de un par de rotacidn, es decir, filtrar las vibra-
ciones susceptiblgs de originarse a todo lo largo de la cg
dena cinemdtica, que va del motor a los drboles de rueda
mandados, sobre la cual estd insertado.

Como se sabe ignalmente, es ventajoso, al menos
para ciertas aplicaciones, y especialmente para aguellas

relativas a las fricciones de cmbrague para vehiculos auto
mdviles que, para los valorss reducidos del desplazawiento
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~ angular entre las dos partes rotativas constitutivas de
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dicho dispositivo amortigunador de torsidn, el par transmi<
tido entre éstas siga siendo reduecido.

En efecto, esta disposicidn, que implica la uti-
lizacidn de medios eldsticos de accidn circunferencial de
boca rigidez para los valores reducidos de par, permite
especialmente eliminar los ruidos de caja de velocidades
en punto muerto, estando parado el vehiculo afectado, de-
nominados a continuacién ruidos de punto nmuerto, especial-
mente en caliente. ‘

Y resulta que, al menos en una cierta medides, es
deseable, desde este Unico punto de vista, que la gama de
desplazamiento angular, en el curso de la cual intervienen
asi estos medios eldsticos de poca rigidez, sea lo uds ex-
tensa posible.

Pero estos son saturados muy répidamente, de modlo
evidente, para un valor reducido de par, una vez que, es-
tando metida ung velocidad, se ejerce una accidn sobre el
acelerador del vehiculo afectado, con vistas a un funcio-
namiento llamado "en traccidn" del conjunto.

Si la accidn gobre el acelerador se suspende, el
par entre las dos partes rotativas consgtitutivas del dis-~
positivo amortiguador de: torsidn afectado cambia de senti-
do, pasando a ser entonces el funcionamiento del conjunto
del tipo llamado "en retro".

De esto resulta entonces una basculacidn instan-
tdnea y ruidosa de una de estas partes respecto a la otra.

Esta basculacién, que tiene lugar igualmente en
8l curgo del paso de un funcionamniento “en retro" a un

funcionamiento "en traccidn®, corresponde a la absorcidn
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. de holgura a efectuar entre las dos partes rotativas en
cuestidn, debido a una saturacidn, en primer lugar en un
sentido, y luego en el otro, de los medios eldsticos de
poca rigidez que intervienen entre ellas, ¥ va acompafiada

de un ruido tanto mds intenso, por una parte, cuanto més

diente y, por otra parte,‘cuanto més corta es la relacién
de velocidades gplicada.

Asf, han de conciliarse dos exigencias contra-
dictorias, una relativa a la utilizacidén de una gama “de

desplazamiento enguilar en la cual no intervienen, a 10a

circunferencial de poca rigidez, parg una buena absorcidn
de los ruidos de punto muerto, especialmente para los ve-

hiculos con motor diesel, cuyo régimen de ralenti es par-

paso de un funcionamiento en traccidn, con el acelerador

tante cuanto mds extensa es dicha gama a su vez.

ficultad,

de embrague para embrague de vehfculo automévil, del tipo

que incluye zl menos dos partes coaxieles montadas rotati-

importante es la gama de desplazamiento angular correspon-

valores reducidos de par, mds que medios eldsticos de acci

ticularmente bajo y las aceleraciones ciclicas particular-
mente importantes, la otra relativa a la absorcidén de hol-

gura angunlar usualmente unida a dicha gama én el curso del

pisado, un funcionamiento en retro, con el acelerador suel
to, y viceversa, siendo diche absorcidn de holgura angular

también generadors de ruido, y siendo éste tanto mds impor

El presente invento tiene por objeto, de una ma-

nera general, una disposicidn que permite superar esta di-

De manera mas precisa tiene por objeto un dispo-

gitivo amortiguador de torsidn, en particular ung friceidn

Sn

1
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plazamiento angular determinado y en cohtra de medios elds
ticos aptos para actuar circunferencialmente entre ellas
para al menos una game de dicho desplazamiento, llamados
medios eldsticos de accidn circunferencial, estando carac-
terizado este dispositivo amortigumador de torsidn porque
inclu&e al menos un drgeno de enclavamiento, que es sensi-
ble a la fuergza centrifuga, en. contra de mediog de recupe-
racién y que es asi mévil de manera reversible entre uns
posicidn de espefa, llamada.a continuacidén, por comodidad,
pogicidn retraida de espera, para la cual carece de éiﬁé-
to, y deja, por consiguiente; una libre capacidad de accid
& los medios eldsticos de accidn circunferencial, y-una
posicidn de servicio, llamada a continnacidn, por comnodi-
dad, posicidn desplegada de servicio, para la cual, més
alld de una velocidad de rotacidn determinada unida a es-
tos medios de recuperacidn, asegura un apoyo circunferen-
cial positivo de una de dichas parﬁés sobre la otra, para
uno al menos de los sentidos de rotacidn, y pone, por lo
tanto, fuera de servicio, a dichos medios eldsticos de
accidn circunferencial, para 2l menos una porcidn de dichs
gama de degplazamiento.

Ciertamente, es ya conoéido‘asociar a un embragy

un drgeno cualquiera sensible a la fuerza centrifuga.

Esta disposicidén se encuentra descrita, por ejem-

plo, en las patentes francesas mimeros 1.113.600 y 1.185.9

Pero, tanto en una como en otre de esgtas paten-
tes, el drgano sensible a la fuerza centrifuga coopera conl
un elemento exterior a la friccidn de embrague, actuando,

por ejemplo, entre el cubo de ésta y uno de los platos en-

n
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— tre los cuales estd dispuesto su disco de friccidn, en la
précticg el plato de reaccidn, o volante, del embrague.

Segin el invento, dicho drgano centrifugo in-
terviene en el seno mismo del dispositivo amortiguador de
torsidn, o fricecidn de embrague, afectado, cooperando con
los elementos perténecientes, uno y otro, a este disposi=~
tivo émortiguador de torsidn.

En el punto muerto, estando el vehfculo paréab,
este dispositivo amortiguador de torsidn no gira més que
a velocidad reducida, y el drgano de enclavamiento seﬁsi—
ble g la fuerza centrifuga que incluye segin el invénﬁo;

carece entonces de accidn: los medios eldsticos de accidn

¢circunferenciagl de poca rigidez, previstos entre las dos

zamiento angular que les estd atribuida, cualquierafqﬁe
sea la extensidn de esta gama.

Por el contrario, cuando, al desplazarse el ve-
hiculo, este dispositivo amortiguador de torsidn gira a
velocidad sﬁficiente, el drgano de enclavamiento segin el

invento pasa por si mismo, bajo los efectos de la fuerza

traida de espera precedente, a st posicidén desplegada de

servicio y, pera ésta, se encuentra circunferencialmente

titutivas del dispositivo.

Por consiguiente, cuando, por ejemplo, una dis=

partes rotativas constitutivas de este dispositivo, interd

vienen libremente entre dstas, para toda la gama de despls

centrifuga resultante de esta rotacidn, de su posicidn re-

ingerto entre dos elementos pertenecientes, cada uno, reg-

pectivamente, a una y a otrassde las partes rotativas cons-

minucidn de la accidn anteriormente ejercida sobre la ace-

leracidn conduce al paso de un funcionamiento "en traccidn

'
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— a un funcionamiento "en retron, toda abéorcién de holgura
circunferencial se encuentra impedida entre las dos partes
rotativas constitutivas del dispositivo, por el drgano de
enclavamiento segin el invento, hasta que, habiendo dismi-
puido la velocidad de rotacidn del conjunto, éste recupera
su posicidn retraida de espera, bajo la accidn de los me-
dios de recuperacién, en la préctica medios eldsticos, que
estdn agsociados al mismo a este efecto, e

Asi, cualquier ruido es evitado en el curso de
dicho paso de un funcionamiento en traccidn a un funciona-
miento en retro, y #iceversa, y esto cualguiera que seafla
amplitud de la gama de desplazamiento angular en la cual
intervienen los medios eldsticos de accidn circunferencial
de poca rigidez para la posicidén de punto muerto en ?051—
cién parada. |

Por consiguiente, esta gama pﬁede ser hecha tan
gmplia como sea necesario para une buena absorcidn de los
ruidos de punto muerto.

Las caracteristicas y ventajas del invento resal
tardn, por otro .lado, de la descripcidn que sigue, a titu-
lo de ejemplo, con referencia a los dibujos esquemdticos
ane jos, en los cuales:

le figura 1 es una vista parcial en alzado, con
ﬁn arranque local, de un dispositivo emortiguador de tor-
gidn segin el invento, representado en posicidn parada;

lg figura 2 es una semi-vista del mismo en corte
axial, segin lg lines II-II de la figura 1

la figura 3 es una vista del mismo en corte cir-~
cunferencial parcial, segun la linca III-III de la figura

2, que ge supone desplegada de plano;

¥
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la figura 4 es otra vista dei mismo en-corte cir-
cunferencial parcial, desplogada de plano, segin la linea
IV-IV de la figura 2;

la figura 5 recoge una parte de la figura 1, su-~
poniéndose que el dispositivo amortiguador de torsidn afeg-
%ado se encuentra en rotacidn;

la figura 6 eg ﬁn diagrema que ilustra el modo
de funcionamiento de un dispositivo amortiguador de tor-
sidén de 1z técnica anterior;

la figura 7 es un diagrama andlogo al de la fi-
gura 6, para el dispositivo amortiguador de torsidn~§§g§n
el invento; -

la figura 8 es una vista parcial en alzado-corte,
segin la linea VIII-VIII de la figura 9, y con arranques
locales, de una variante de realizacidn del dispositivo
emortiguador de torg?én segﬁn.el invento, representado en
posicidn parada;

ia figura 9 es una vista parcial del mismo en
corte axial, segin la 1linea quebrada IX-IX de la figura 8;

la figura 10 recoge en parte la figura 8, supo-
‘niéndose que el dispositivo emortiguador de torsidn se en-
cuentra en rotacidn;

la fligura 11 es una vista en corte axial parcial
andloga a la de la figura 9, y se refiere a otra variante
de realizacidn del dispositivo amortiguador de torsidn se-
gin el invento, visto segun la linea XI~XI de la figura 12

la figura 12 es una vista parcial en alzado-corte
del mismo, seguin la linea XII-XIT de la figura 11;

la figura 13 es una vista andloga a la de la fi-

gura 9 y se refiere g otra variante de realizacidn;
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la figura 14 recoge, a escala superior, el detad
1le de la figura 13, identificado por un encuadre XIV en
ésta;

las figuras 15 a 18 son vistas parciales en gl-
zado de un dispositivo amortiguador de torsidn segdn el
invento y se refieren, cada una, respectivamente, a una
variante de realigzacidn del invento.

Egtas figuras ilustran, de una manera generél;
la aplicacidén del invento a la constitucién de una fric-
ci&n de embrague de cubo con amortiguador.

Como se sabe, dicha friccidn de embrague iﬁciﬁye
globalmente un cubo 10, un alma de cubo 1l que forma ra-
dialmente una pieza anular que rodea al cubo 10, dos-aran-
deles de guia anﬁlares 12 que se extienden paralelamente
al alma de cubo 11, alrededor del cubo 10, ¥ que son soli~
darias una de otra, por ejemplo por medio de columnillas
axiales 38, y un digco de friccidn 13 que, de manera usual
lleva en su periferia, y a uno y olro lado de ésta, guar-
niciones de frotamiento 14.

En los diversos ejemplog de realizscidn del in~
vento representados en las figuras, el disco de friccidn 3
es solidario de las arandelas de guia 12, y éstas son li-
bremente rotativas alrededor del cubo 10, dentro de los 11
mites de un desplezamiento, angular determinado.

Eetos ejemplos de realizacidn se refieren mis pa
ticularmente a ung friccidn de embrague que incluye tres
partes coaxiales montadas rotativas una respecto a otra,
dos a dos, -dentro de los limites de un desplazamiento an-

gular determinado, y en contra de medios eldsticos aptos

para acthuar circunferencialmente entre dichas partes, lla-

o~
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madas a continuacidn medios eldsticos de accidn circpnfe—
rencial.

Dicha friccidn de embrague se encuentra descri-
ta en detalle en la patente francesa presentada el 29 de
agosto de 1973 bajo el numero 73 31172, y publicada bajo
el ndrero 2.242.606, asi como en la adicidn presentada el
12 de abril de 1974 bajo el nimero 74 12915 y publicada
bajo el numero 2.270,491, dependiente de esta patentéi”

Dicha friccidn de embrague no forma parte ﬁgfzsi
mismg del presente invento;. por consiguiente, no se descril-
bird aquf en todos sus detalles, siendo mencionados a con-
tinuacién dnicamente los elementos de esta friccidn de- emd
brague necesarios para la comprensién del invento, - . ..

En resumen, esta friccién de embrague incluye’
una primera parte rotativa constituida por el cubo 10, ung

segunda parte rotativa constitulda por el alma de cubo1l,

rencial 15 entre el cubo 10 y el alma de cubo 11, (figura
1), y una tercera parte rotativa formada conjuntamente por
les arandelas de gufa 12 y el disco de friccidn 13.

En los medios de engrane con holgurs 15, y dentr¢
de los 1imite§ del desplazamiento angular permitido por lo
dos dentados que los constituyen, tal como se detalla a co&-
tinuacidn, intervienen los medios eldsticos de accidn cir-
cunfergncial asoclados a lés partes rotativas primera y se-
gunda precisadas mds arriba; se trata de uno o de varios re
sortes 16, de relativamente poca rigidez, gue se extienden
de modo sensiblemente tangencial a una circunferencia del
conjunto, apoyandose, por una parte, sobre el cubo 10 y,

por otra parte, sobre el alma de cubo 11, a favor de alo-
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en los dentados de éstos, y que pertenecen conjuntamente g

un primer nivel de amortiguacidn.

Para la posicidn de reposo representada en la fi
gura 1, subsisten dos holguras angulares J1, J2 entre los
dos dentados que formsn los medios de engrane con holgura
15, a uno y otro lado de dstos; son estas holguras angula-
res J1, J2 las que definen conjuntamente el desplazamignto

angular permitido entre las partes rotativas en cuestidn.

0]

En el ejemplo de realizacidén representado en la
figuras 1 a 7, la holgura anguler J1 correspondiente-a un
funcionamiento en traccidn de la friccidn, para el cual
el sentido de rotacidn del disco de friccidn 13, ¥ pof 1o

tanto del alma de cubo 11, se supone que es la identifica-

t

da por ls flecha F1 en la figura 1, y es superior a la hol

gura angular J2, correspondiente a un funcionamientoren‘re
tro; no es necesaridmente asi, .

Entre el alma de cubo 1l y las arandelas de guia
12 intervienen los medios eldsticos de accidn circunferen-
cial previstos entre lag partes rotativas segunda y terce-
ra precisadas mds arriba; se trata de resortes 18, de gran
rigidez, que ge extienden de modo sensiblemente tangencial
g una circunferencia del conjunto, estando cada uno alojado
parcialwente en una ventana 19 del alma de cubo 1l y par-
cialmente en una ventana 20 de cada arandela de guia 12,
y que pertenecen conjuntamente a un segundo nivel de amor-
tiguacidn,

En la practica, ¥ gsegin disposiciones descritas
en detalle en las patentes francesas mencionadas més arriba,

para algunos, por lo menos, de estos resortes 18, el desa-
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bo 11, es diferente del de las ventanas 20 de las srande-
las de guia 12, de modo.que la intervencidn de estos reson
tes 18 se encuentra por ‘ello retardada; por ejemplo, y es-
te es el caso en el ejemplo de realizacidn representado,
los reéortes 18 pueden estar repartidos en tres grupos dig
tintoé, y la intervencidén de estos grupos de resortes ser
escalonada a todo lo largo del. desplazamiento angular po-
sible entre las arandelas de gufa 12 y el alma de cubd” 11,
interviniendo sole wno primero de egstos grupos de resorées
al comienzo de este desplazamiento, antes de que se in§0r~
poren el gegundo y luego el tercero. N

El diagrama de la figura 6, en el cual se‘hé 1le]
&ado a las abscisas el desplazamiento angular D, y 2 las
ordenadas el par C, ilustrs el funcionamiento de la fric-
cidén de embrague con cubo amortiguador, sucintamente des-
crita mds arriba, cuando se aplica un par al disco de fric
¢idn 13, segin la flecha F{ de la figura 1, y se transmite
por dste al cubo 10,

Para los valores reducidos de este par, y este
es el caso en el punto muerto, estando el vehiculo parado,
s0lo intervienen los resortes 16 del primer nivel de amor-
tiguacidn, para la elimingcidn de los ruidos de punto muer
t0 correspondientes. |

Una vez que, para un funcionamiento en traccidn,
el par aumenta, este primer nivel de amortiguacidn se en-
cuentra saturado y, por los medios de engrane 15, estando
absorbida la holgura angular J1, el almaAde cubo 1l engra-
na de modo directo con el cubo 10, (figura 5), para un va-

lor 'D1 del desplazamiento correspondiente a esta holgura

-y

I
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Entra entonces en accidén el primer grupo dé los
resortes 18 y luego, sucesivamente, para valores D2, D3
del desplazamiento, el segundo y el tercero de estos gru-
pos, hasta la saturscidn del segundo nivel de amortigua-
cidén formado conjuntamente por egtos tres grupos de resor-
tes, lo que corresponde entonces al vélor final D4 de di-
cho desplazamiento.

Parg un funcionamiento en reiro, se desarroils
un proceso andlogo, con la reserva de que, en el ejemplo
de ‘realizacidn representadp, entran entonces simultépeée
mente en accidn los grupos de los resortes 18 segundo y
tercero; naturalmente, podrian entrar sucesivamente en
accidn, como anteriormente; :

Globalmente, los resortes 16 del primer nivél de
amortiguacidén asctian asi en una zona de filtracidén de los
ruidos de punto muerto P que van del desplazamiento angu-
lar D1 en traccidén, a un desplazamiento engular D'1 en re-
tro.

Naturalmente, y para una simplificacidn del dia~

grama de la figura 6, no se tieme agui en cuente el fendme
no de histéresis que se desarrolla conjuntamente, debido
a los frotamientos internos de la friccidn.

Segin el invento, a dicha friccidén de embrague
con cubo amortiguador, que incluye ol menos dos partes coad
xiales montadas rotativas una respecto & otra, dentro de
los limites de un desplazemiento angular determinado, y en
contra de medios eldsticos de accidn circunferencial que
intervieneﬁ entre ellas para una gama, por lo menos, de Gi-

cho desplazamiento, ge incorpora un érgano de enclavamien—
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—t0, que eg sensible a la fuerza centrifuga, en contre de

sible entre una posicidén retraida de espera, para la cual

sicidn desplegada de servicio, para la cual, més alld de

nos, de los sentidos de rotacidén, y pone, pues, fuera de

plazamiento.

tados en las figuras, dicho drgano de enclavamiento esta
previsto entre la primerg parte, que forma el cubo 1C, y
la segunda parte, que forma el alma de cubo 11,

En la préctica, estdn previstos dos drganos de
enclavamiento en posiciones diametralmente opuestas una

regpecto a otra.

figuras 1 a 5, se trata de simples plaquitas 22.

va radialmente una placa lateral 23, que es sclidaria del

1lo tanto descrita aqui en detalle.
Es evidente, sin embargo, que la placa lateral

Hoja ndm.- 13 -

medios de recuperacidn, y que es asi mévil de manera rever

a log medios eldsticos de accidn circanferencial, ¥y una po

una velocidad de rotacidn determinada unida a estos medios
de recuperacién, asegura un apoyo circunferencial positivo

de una de dichas partes sobre la otra, para uno, por lo me

servicio, a dichos medios eldsticos de accidn circunferen-

cial, para una posicidn por lo menos de dicha gama de des-

En los diversos ejemplos de realizacidn represen

En el ejemplo de realigzacidén representado en las

Pare su mantenimiento y su guis, una de las par-

tes afectadas, el cubo 10 en el ejemplo representado, lle=-

nismo en rotacidén, estando esta placa, por ejemplo, aplicas
da 2 presidn sobre el cubo 10 y engastada sobre éste, segun

una técnica que es conocida en si misma, y que no serd por

carece de efecto y deja, pues, una libre cagpacidad de accifn
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ldminas 25 sobresalen circunferencialmente del vacizdo 24

favor de un paso 28 del disco de friceidn 13, y que se

Hoja ntm. 14 .

23 podria ser aplicada sobre el cubo 10 por cualquier otrp

medio.

Bata placa lateral 23 incluye dos guias que son
alargadas radialmente, y con cada ung de las cuales engre
na una plagulta 22,

En el ejemplo de realizacién representado, di-
cha guia estd constituida simplemente por un vaciado 24
de la placa lateral 23 y la plaquita 22 corregpondiente
es 31mplemente montada deslizante en dicho vaciado 24.

Para el mantenimiento axial de una plaguita’ 22,
se gplican dos liminas 25Asobre ésta, por ejemplo por solj

dadura, a uno y otro lado de la placa lateral 23, y estas

correspondiente ffiguras 1y 4).

En el extremo de cada vaciado 24, la placa la~
teral 23 presenta un pico de retencidn 26! que sobresale
circunferencialmente en dicho vaciado 24 (figuras 1y 5).

Conjuntgmente, la otra de las partes rotativas

afectadas, el alma de cubo 11 en el e€jemplo de realizacidn

repregentado, lleva, en correspondencia con cada pico de
retencidn 26 de la placa lateral 23, una pata 27 que se

extiende axislmente en direccidn a esta placa lateral, a

Prolonga axialmente de modo suficiente para interferir con
el trayecto de la plaguita 22 corréspondiente, en el va-
ciado 24, en el cual puede desligarse,

Mis alld de un reéalto 30 apropiado para coope=
rar a tope con el pico de retencidn 26 correspondiente; cd

da plaquita 22 incluye una prolongscidn radial 31 suscep~
tible de ser apresada circunferencialmente entre este picc

1
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- de retencidn 26 y la pata axial 27 correspondiente,

un desarrollo circunferencial suficientemente reducido_pa-

'previsto, a este efecto, en dicha plaquita y doblado en su

IToja ntim. 15

t

En la prdctica, para la posicidn de reposo re-
presentada en la figura 1, el desarrollo circunferenciagl
T entre, por uns parte, el bvorde lateral 29 de una pata 27
que sea la mds préxima, circunferencialmente, al pico de
retencidn 26 correspondiente y, por otra parte, el borde
laterél 32 de 1la prolongacidn radial 31 de la plaguita 22
correspondiente que sea la mis alojada, circunferenciecl-
mente, de este pico‘ae retencidn 26, corresponde a 1qtsu-
mo, angularmente, a la holgura angulsr J1 definida més
arribva.

Y, naturalmente, cada pico de retencidén 26. tieng

re no oponerse g una aplicacién, enfrente de su propio boy
de lateral, de la prolongacidén radial 31 de la plaguita 22
correspondiente.

En el ejemplo de realizacidn repregentado, ias
dos plequitas 22 tienen en comin los medios de recupera=
cidn que les egtdn asociados, y dstos estdn constituidos
por un resofte de torsidn 33, cuyas espiras rodean al cu-
bo 10, y cuyas ramas 34 estan cads una, respectivamente,
engrenadas por une parte en curva axial 35, con las pla-

guitas 22, estando aplicads dicha parte curva 35 en un pas

extremo mds alld de éste.

En la periferia interns de la ﬁarte mediana de
torsidn del resorte 33, son aplicadas plaguitas en escua~-
dra 36 de trecho en trecho, por ejemplo, por soldadura, so

bre la placa lateral 23, para un mentenimiento conveniente
de este resorte de torsidn.

o
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de mds que mds alld de esta velocidad.

Hojn nam. 16

Cada plaquita 22 constituye una masa sensible a
la fuerga centrifuga. .

Bl regorte 33 que forma sus medios de recupsra=-
cidn, estd establecido de manera que, en posicidn de para-t
da (figuras 1 a 4) cada plaquita 22 ocupa una posicidn red
traidé de espersa, apoyada contra el fondo del vaciado 24
correépondiente de la placa lateral 23, para la cual ls
misma carece de efecto; el resorte 33 estd, ademds, cgli-
trado de manera que mantiene las plaguitas 22 en diche vo+
sicidn retrafda de espera, en tanto gque la velocidad de rg-
tacién de la friccidn sigue siendo inferior a un valor ded

terminado, del orden, por ejemplo, de 900 rpm, y que no cg-

Asi pues, para una velocidad de rotacidn infe-
rior a 900 rpm, el diagrama representativo del funcicnomidn-
%o de la friccidn sigue siendo el de la figura 6. Los re-
sortes 16 del primer nivel de amdftiguacidn tienen una 1id
bre capacidad de accidn. |

No sucede lo mismo mds glls de 900 rpm, una vez
que los resortes 16 estdn saturados, y por lo tanto, estan-
do absorbida la holgura angular J1, las patas axiales 27
se han desplazado en oonsecuencig cirqunferencialmente, Telgw~
vecto a los picos de retencidn 26, en un dngulo correspon-
diente, por lo menos, a esta holgura, dejando asi un paso
libre a las proloﬁgaciones 31 de las plaquifas 22,

En efecto, bajo los efectos della fuerza centri-
fuga, las plaquitas 22, que forman los drganos de enclava-
miento seg¥n el invento, vienen entonces a ocupar una po-

sicidn desplegada de servicio, para la cual, debido al des
plazamiento circunferencial precisado mds arriba para las
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~ patas axiales 27, estdn radialmente a tope por sus resal-

tos 30 contra picos de retencidn 26, y tienen sus prolon-
gaciones 31 circunferencialmente insertas entre éstos y
estas patas axiales 27 (figura 5).

Asi pues, si por disminucién de la accidn de pe-
netracidn anteriormente ejercida sobre el acelerador del

vehiculo afectado, el funcionamiento del conjunto pasa de

un modo de funcionamiento en traccidén a un modo de funciosg

namiento en retro, las patas axiales 27 vienen a apoyarse

sobre las prolongaciones 31 de las plaquitas 22, y elrai—

ma de cubo 1l encuentra asi un apoyo circunferencial posit

tivo sobre el cubo 10, a través de las patas axiales 27,

las prolongaciones 31 de las plaguitas 22, estas plaqui-

tas 22 ¥ la plaoé lateral 23, sin que exista un desplaza~
miento angular cualquiera inverso entre este alma de cubo
1l y el cubo 10, y por lo tanto, sin que haya produccisdn
de un ruido cualquiera.

Dicho de otro modo, los resortes 16 se encuen=
tran entonces puestos fuera de servicio.

En el diagrama represehtativo del funcionamien—
to correspondiente (figura 7), la zona de filtracidn de

los ruidos de punbto muerto debidos a estos resortes 16

ge encuentra eliminada.

Sucede entonces.todo como si solo intervinieran,
para la filtracién de los ruidos de traccidén o de retro,
los resortes 18 del segundo nivel de amortiguacidn de la
friccidn.

.84 el desarrollo circunferencial I precisado
més arriba corresponde exactamente a la holgura angular J1

la puesta fuera de servicio gde los resortes 16 en retro

1
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- se hace en el punto de abscisa D1; sl este desarrollo cir

de retencidn 26, teniendo éstos entonces una doble funcidn

Hoja nam. 1-8

cunferencial I corresponde angularmente a un valor infe-

3%

rior al de la holgura angular J1, se hace para un punto d
abscisag inferior al del punto D1.

Tal como se representa, puede subsistir circun-
ferencialmente una holgura entre la prolongacidn radial

31 de cada una de las plaquitas 22 y el pico de retencidn

26 correspondiente, efectudndose el apoyo de estas pl@gui-
tas 22 sobre la placa lateral 23 por su borde lateral;co—
rrespondiente, en los vaciados 24 de la placa laterai-23;
en ung variante, las prolongaciones 31 de las plaquitas

22 pueden apoyarse circunferencialmente sobre los picos

de apoyo circunferencial y de retencidn radial.

Naturalmente, una vez que la velocidad de cota-
cidén de la friccidn cae por debajo de 900 rpm, el resorte
33 atrae las plaquifas 22 a posicidn retraida de espersa,
¥y los resortes 16 estdn de nuevo en condicidén de desple=
gar sug efecitos.

En la variante de realigzacidn ilustrads por las
figuras 8 a 10, se emplean, como anteriormente, dos drgands
de enclavaniento 40, en posgiciones diametralmente opues-
tas, para evitar toda reaccidn intempestiva sobre el eje
del conjunto,. |

Pero, segun esta variante de realizacidn, cada
uno de estos drgancs de enclavamiento 40 estd soportado por
un brazo elisticamente deformable 41, que se extiende cir-
cunferencialmente y que, a distancia de dicho drgano de

enclavemiento 40, es solidario de una de las primeras par-
tes congtitutivas de la friccidn, constituyendo dicho bra-
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- 20 eldsticamente deformable 41, ademds, por sf mismo, los

ldmina metdlica de seccidn relativamente delgada radialmen-

Hoja néum., 19

medios de reécuperacidn asociados al drgano de enclavamiend

to 40 que lleva, | |
En el ejemplo de realizacidn representado, la

parte de la friccidén de embrague afectada gque lleva asi

los drganos de enclavamiento 40, es la constituida por el

alma de cubo 11, estando cada brazo eldsticamente deformad
ble 41, en su extremo opuesto al drgano de enclavanierto
40 que lleva, anclado al alma de cubo 11, en la periferia
de dste. j

En el ejemplo de realizacidn representado, di~-

cho brazo eldsticamente deformable 41 estd Fformado por una

te, y relativamehte alargada axialmente, pero es evidente
que, en una variante, dicha ldmina podria ser de sec2idn
relativamente delgada axialmente y relativameqte alargada
circunferencialmente.

El drgano de enclavamiento 40 correspondiente eg-
t8 formado, en el ejemplo de realizacidn representado, poy
un gimple doblegz sobre si miesmo, en forma de U, del brazo
eldsticamente deformable 41 que lo lleva, siendo efectuado
este doblez por el lado de este brazo radialmente mds ale-
jado ‘del eje del conjunto.

Para su solidar;zacién a la parte de la friccidn
que lo lleva, y por lo tanto al almg de cubo 1l en el ejem
plo de realizacidn representado, dicho brago eldsticamente
deformable 41 es, en el ejemplo de realizacidn representa~
do, simplemente aplicado por un ojal 43 sobre una pata 44

de dicha alma de cubo 12, extendidndose dicha pata radial-

mente y prolongandose por un taldn de retencidn 45 que se
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— extiende circunferencialmente, parcialmente en voladizo

"del brazo eldsticamente deformable 41 es ligeramente su-

geramante en direccidn al eje del conjunto, con objeto de

“cidn 45 del borde periférico del glma de cubo 11 mds que

Hoju noim,

a partir de ella, en direccidn al érgeno de enclavamiento
40 correspondisnte, y que tiene un dssarrolle circunferen
cial G1 sensiblemente igual al de ésta.

El desarrollo circunferencial C2 del ojal 43

perioxr a dicho desarrollo.circunferencial C1 de la pata
44 y del taldén de ;etencién 45 correspondiente, 1o que pe
mite su colocacidén por simple aplicacidn: en un primer
tiempo, el bragzo eldsticamente deformable 41 es presénta—
do radialmente por su ojal 43 sobre el taldn de retenqidn

45 y luego, después del franqueo de éste, es basculsdo 1i

poder ser aplicado bajo este taldn de retencidn 45 y, fi-
nalmente, es desplagado circunferencialmente bajo ésie,
hasta poder venir a aplicarse radialmente sobre la paia

44,

Su mantenimiento estd entonces asegurado, no

piendo la distancis radial que separa el taldén de reten-

ligeramente superior a su grosor.

Por afiadidura, para la configuracidn de reposo
de la fricecidn, el extremo libre del brazo eldsticamente
deférmable 41 que lleva el drgano de enclavamiento 40 co-
rrespondiente se encuentra eldsticamente fijado contra la
parte gque lo lleva, y por lo tanto, en este caso, conira
el borde periférico del alma de cubo 11, de manera que,
para la configuracidn de reposo de la friccidn, dicho brai
zo eldsticamente deformable estd bajo pretensado eldstico

Cerca del talén de retencidn 45, el brazo elds-

4
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gunda de las partes coaxiales de la friccidn de embrague

‘afectada, a saber, en el ejemplo de realizacidn represen~

la placa lateral 23 anterior.

-eldsticamente deformables 41 que los llevan no aumentan

1lojn nvumn, 2:1.

ticamente deformable 41 presenta; en el ejemplo de realizg
cidn representado, uwna deformacidn 46 que lo separa local-
mente de este borde periférico del almg de cubo 1l.

Para la cooperacidn con cada uno de los drganos

de enclavamiento 40, una corona 48 estd asociada a la se-

tado, la formada por el cubo 10.
En la préctica, en este ejemplo de realizacidn,

esta corona 48 es llevada por una placa lateral transver-

sal anguler 49, y ésta es aplicada, por ejemplo por engas

W

te, sobre el cubo 10, tal como se representa, lo mismo qu

Como se observard, esta placa lateral anular 49
que es relativamente poco gruesa, estd dispuesta, en 21
ejemplo de realizacidn representado, en el exterior 321
recinto formado por las arandelas de guia. |

Por este hecho, y habida cuenta igualmente del

hecho de que los érganocs de enclavamiento 40 y los brazos

en nada el desarrollo axial del dispositivo amortiguador

de torsidn afectado, resulta que dste puede convenir més

4

fécilmente para aplicaciones para las cuales el dispositid
vo amortiguador de torsidn descrito con referencia a las
figuras 1 a 5 serfa axielmente mds aiffcil de implantar.

Para cooperar con cada Srgano de enclavamiento
40, la corona 48 presenta una escotazdura 50, cuyo desarro-
1lo circunferenciagl C3 es ampliamente superior gl C4 de ai-

cho érgano de enclavamiento.

En el ejemplo de realizacidén representado agquél
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de embrague afectada seria, como anteriormente, la del digw

22

tlojs num.

(51) de los bordes axiales de dicha escotadurs 50 que es-
t4 destinado a cooperar con el drganc de enclavamiento 40
correspondiente, estsa biselado, ¥y el borde correspondien-
te 52 de este drgano de enclavamiento 40 estd, a su vegz,

biselado de manera complementaria. .

Como anteriormente, pars la configuracion de re;
poso de la friccidn, tal como se representa en la figura

8, el desarrollo circunferencial L entre el borde 52 de un

drgano de enclavamiento 40 y el borde axial 51 de la esco-
tadura correspondienée 50 de la corona 48, corresponde, a
10 sumo, a la holgura sngular J1 precisada mds arriba.

En ausencia de los érganos de enclavamiento 40,

la curva representativa del funcionamiento de ls friccidn

grama de la figura 6.

Cuando, como eg el cago en esta ocasidn, se en~
cuentran presentes Srganos de enclavamiento 40, los resor-
tes de poca rigidez 16 contindan actuando en la gzona de
filtracidn de los ruidos de punto muerto P, en tanto que
la velocidad de rotacidn de la friccidn sigue siendo redud
cida, y es, pues, por ejemplo, inferior a un vslor del or-
den de 900 a 1.100 rpm; por debajo de dicho valor, los dr-
ganos de enclavaniento 40 carecen de efecto y dejan, pues;
su libre capacidad de acciéh a log resortes de pocs rigl-
dez 16,

Por el contrario, més alld de 900 a 1,100 rpm,
los Srganos de enclavamiento 40 pasan, bajo los efectos de
la fuerga centrifuga, de su posicidn retraids de espera,

para la cual el extremo libre de los brazos eldsticamente

deformables 41 que los lleva estd en contacto con el borde
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.de dicho borde periférico del alma de cubo 11 (figura 10)

Hojr nim. 23

periférico del alma de cubo 11 (figura 8), a una posicidn
desplegada de servicio, para la cual dicho extremo libre

de los brazos eldsticamente deformables 41 estd separado

4si pues, y una vez que el desplazamiento angu-

lar entre las dos partes constitutivas de la friccidn al-
canza un valor suficiente, correspondiente, por ejemplo, g
la absorcidn de la holgura angular J1 que marca la satura+
cibn de los resortes de poca rigidez 16, cada drganosde.
enclavaniento 40 se introduce en la escotadura 50 corfas-
pondiente de la corona 48, encontrdndose entonces esta es+
cotadura radialmente a su nivel (figura 10).

Si el funcionamiento contimia siendo un funéip—
namiento en tracéién, es decir, si el par a transmitir end
tre las partes constitutivas de la fricecidn continds snmen
tando, el desplazamiento angular entre las partes cénsﬁi-
tufdas, respectivamente, ior el cubo 10, por una parte, y
las srandelas de guia 12 y el disco de friccidn 13, por
otra parte, contindan desplegdndose, entonces este despla-
gamiento angular se desarrolla de hecho entre el alma de
cubo 11, por una parte, y las arandelas de guia 12 y el
disco de friccidn 13, por otra parte, hasta su valor finall
D4, segun el proceso descrito mds arriba.

Por el contrario, si por disminucidn de la accid
de penetracidn anteriormente ejercida sobre el acelerador
del vehiculo afectado, el funcionamiento del conjunto passl
de dicho funcionamiento en traccidn a un funcionsmiento en
retro, y, por consiguiente, la parte de la friccidn cons~

titufda por el cubo 10 experimenta un moviriento angular

relativo retrdgrado respecto s la parte de esta fricecidn
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— constitufda por el alma de cubo 11, cada érgeno de encla-

locidad de rotacidn de la friccidn es superior al valor

‘interno de la friccidn, debido a su desplagamiento relati-

vo respecto a la corona 48 en contacto con la cual se en-

de la friccidn.

lHoja niim.e 24‘

vamiento 40 se viene a enganchar por su bor@e b;selado 52
gobre el borde biselado 51 de la escotadura 50 correspon-
diente de la corona 48, y dichos drganos de enclavamiento
40 aseguran entonces conjuntamente un apoyo circunferen-
cial posgitivo de una de dichas partes sobre la otra, para
el sentido de rotacidn afectado, poniendo en este caso
fuera de servicio los resortes de poca rigidez 16.

La curva representativa del funcionamiento ée
la friceidn es entonces la del diagrama de la figura 7, em
que toda zona de filtracidn debida a los resortes de péca
rigidez 16 se cencuentra eliminada.

Naturalmente, permanece asi en tanto que la ve~-

de 900 a 1.100 rpm, precisado mds arriba.’

Una vez gue cae por debajo de este valor, lés
brazos eldsticamente deformables 41 atraen los bdrganos de
enclavamiento 40 a posicidn retrafda de espera.

Como se observard, cuando la velocidad de rota~-
cidn de la friccidn es sufiaiente, los Srganos de enclava-
miento 40 vienen a apoyarse, para los valores reducidos de
par, contra lé corona periférica 48.-

Por consiguiente, intervienen en el frotamiento

cuentren entonces, y participan, pues, en la higtéresis

Segun un desarrollo del invento, se saca partido
de dicha intervencidn, acentudndola, y a este efecto, cadyl

drgeno de enclavamiento 40 ests provisto, en su cars vuel-
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formables 41 que llevan estos drganos de enclavamiento 40

‘que llevan log dérganos de enclavamiento 40 son solidarios

lojn nam. 25

ta hacia la corona 48, de una guarnicidn de frotamiento
(no representada en las figuras).

En una variante, la corona 48 estd provista, én
su cera interior vuelta hacia los drganos de enclavamien—
%o 40, de dicha guarnicidén de frotamiento (igualmente no
representada eﬁ las figuras).

Ta histéresis gei debida a los drganos de en-
clavamiento 40, es funcidn de la velocidad, y se encuen-
tra puesta fuera de circuito cuando, siendo suficienté el
desplazamiento angular entre las partes en cuestidn, di-
clio drgano de enclavamiento se introduce en la escotadnra

50 correspondiente de la corona 48,

Segin una variante no representada, se puede Ob;
tener igualmenteluna histéresis entre los brazos elédcti-
camente deformables 41 y la corona 48,

Como es fécil comprender, el biselado del borde
52 de los drganos dé enclavaniento 40 y el complementario
del borde 51 de las escotaduras 50 de la corona 48, son
favorables a un buen enganche, en retro, de dichos drga-
nos de enclavamiento, sobre dicha corona, sin desenganche
intempestivo.

Ta deformacidn 46 de los bragzos eldsticamente d$~

actia en el mismo sentido,
En el ejemplo de resligzacidn representado en las

figuras 8 a 10, los brazos eldsticamente deformables 41

del alma de cubo 11, mientras gue la placa transversal 49

que lleva la corona 48 es golidaria del cubo 10.

7

Bs evidente que podria ser adoptada una disposii




e

T

PR

P I VU,

warra o a s amaven o st be et b R

10

-15

20

25

30 .
29020

Hojn ntim,. 2 6

_ c¢idn inversa, siendo llevados los brazos eléstiéamenﬁe de;
formables 41 por la placa 49, y la corona 48 por el alma
cubo 11, estando invertidas en tal caso las misiones de

"dos partes coaxiales rotativas que constituyen el cubo 10
y el alma de cubo 1ll.

Esle esg el caso, por olro lado, en la variante
de realizacidn ilustrada por lzs figuras 1l y 12, segin
la cual, por una parte, el drgano de enclavamiento 55 es

un trinquete montado rotativo scbre una placa 60, congti-

mera parte y, por otra papte, el alma de cubo 11, gue for-
me, ung seguﬁda parte asociada a la precedente, incluye,
para cooperar con el drgano de enclavemiento 55, uns pata
56 que se extiende axialmeﬁte, y que interfiere con el trg
yecto de rotacidn del Srgano de enclavamiento 55 alrededox
de su eje.

Como la placa 23 precedente, la plada 60 es en
este caso wna placa alargada diametralmente y no ya una
placa anular.

En la préctica, en el ejemplo de realizacidn re-
presentado, el eje de rotacidn del drgano de enclavamiento
55, que esta designado con la referencia genéral 57, se ex
tiende paralelamente al eje del conjunto.

Estd atravesado por una horquilla 58 que, engra-
pada sobre la placa 60 por“medio de una perforacidn 59 de
ésta, constituye los medios eldsticos de atraccidn asocia~
dos al o6rgano de enclavamiento 55.

Este tiene, en la prdctica, wna configurscidn
de gancho,.para‘su enganche, en funcionamiento en retro,

sobre la pata 56 asociada, cuando, siendo suficiente la

tuyendo con el cubo 10, sobre el cual es aplicado, una pri

le
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" fuerza centrifuga.

" no interferir con el resorte 18 correspondiente.

1Hojn nim. 27 -

velocidad de rotacién de la friccidn, ha pivotado en con-

secuencia alrededor de su eje 57 bajo los efectos de la

Bl funcionamiento de esta variante de realiza-
cidn es andlogo al descrito mds arriba: mds alld de una
velocidad del orden de 900 a 1.100 rpm, los resortes de
poce rigidez 16 son puestos fuera de servicio,

En las variantes de realizacidn ilustradas en
las figuras 13 a 18, la placa 62 a utilizar estd dicpues-
ta en el espacio interno a lasgrandelass de guia 12, entre
ung de éstas, en la préctica la mds alejada del disco 3de
friccidn 13, y el alma de cubo 11.

Como se ve mejor en la figura 14, dicha plada
62 esta engastada sobre el cubo 10, en contacto con &l
resalto transversal 63 que forma el dentado 64 de éate.

Para su aplicacidén sobre los resortes 18, la
placa 62 presenta véntanas 65, y‘éstas tienen, cada una,

un desarrollo circunferencial suficientemente grande para

En la forma de realizacidn ilustrada en las fi-
guras 13 y 14, la placa 62 es una placa anular, que lleva
en su periferia una corona 48, para cooperar con drganos
de enclavamiento 40 del tipo de los descritos con referen-
cia a las figuras 8 a 10,.es decir, dérganos de enclava-
miento dispuestos en el extremo de brazo eldsticamente
deformables 41, que son llevados por el alma de cubo 1l y
que se extienden circunferencialmente, pudiendo ser adop-
tada, por otro lado, una disposicidén inversa, como se ha

mencionado anteriormente.

Bn las formas de realizacidn ilustradas en las
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- figuras 15 a 18, la placa 62 puede ser una placa alarga-

‘esta lastrado por una masa 69 y sobre la cual actia un re-

centrifuga, el Srgano de enclavaniento 66 ocupa una posi-

circunferencial entre el cubo 10 y el alma de cubo 11, lo

28

Hojn nam.

da diametralmente, como la placa 23 precedente.

En la figurs 15, cada uno de los drganog de en-
clavamiento empleados segin el invento es un tringuete 66
con picos 67 montado rotativo por un eje 68 sobre la pla-~
.ea 62, enfrente de un resorte 18 perteneciente gl primer
grupo de resortes 18 que ﬁan de intervenir éntre el -alma
de cubo 1l y las arandelas de guia 12, es declr, de un
resorte 18 para el cuasl la ventena 19 del 2lmg de cubo 11
¥y las ventanas 20 de las arandelas de guifa 12, tienen‘igue
desarrollo circunferencial, .

De preferencia, el drgano de enclavamiento 66

sorte de recuperaéién 70, que estd engenchado a la placa
62, ¥y que lo solicita en direccidn a su posicidn retraida
de espera. _

Pera ésta, tal como se represeﬁta, el pico 67
egtd o distancia del resorte 18 correspondiente.

Pero en servicio, bajo los efectos de la fuerza

cién desplegada de servicio, para la cual es susceptible

de engancharse por su pico 67 sobre dicho resorte 18, y

permitir asi, habida cuenta de la rigidez de éste, un apoyb

que tiene lugar, efectivamente, en el curso del paso al
funcionamiento en retro.

Para hacer ésto, el desarrollo circunferencial I,
entre, por unsa parte; el borde lateral activo 73 del pico
67 y, por otra parte, el borde lateral correspondiente mas

préximo a las ventanas 20 de las arandelas de guia 12 co-

1
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rresponden, angularmente, a lo sumo, a la holgura angular
J1 precisada mas arriba, como anteriormente.

En une variante (figura 16), para cooperar con

el resorte 18, el drgano de enclavamiento 66 tiene una suf

perficie de levas 71 por la cual, en posicidén desplegada
de servicio, es susceptible de gpoyarse sobre dicho resor
te 18.

Asi, la intervencidn de este Srgano de -enclave-
miento, en lugar de sfectuarse como anteriormente para to
do © nada, se¢ hace en egte caso progresivamente,

Un tope fijo 72, llevado por la plzca 62, ¥ ha-
cia el cugl el resorte de recuperacidn 70 solicita el dr-
gano de enclavamiento rotativo 66, define entonces la po-
sicidn retraida de espera, o de reposo, de este drgans de
enclavamiento rotativo 66, y entre ésta y la posicidn des:
plegada de servicio correspondiente, el desarrollo redial
de la superficie de levas 70 respecto al eje 68 aumenta
en una disbtancia a lo sumo igual a la holgura angular J1
precicada mds arriba.

En las variantes de realizacidén ilustradas en
las figuras 17 y 18, se trata de un drgano de enclavamien
to 74 montado mévil de modo globalmente radial sobre la
placa 62 y que presenta, en posiciones circunferencialmen-
te opuestas, dos resaltos 75, 76, el primero para cooperal
con un tope 77 solidario de esta placa 62, y el segundo

para cooperar con un resorte 18, como anteriormente.

Segin la forms de realizacién representada en
la figuwra 17, estos dos resaltos 75, 76 son paralelos uno

a otro; en una variante (figura 19), son oblicuos uno res-
pecto a otro, para la accién progregsiva del érgano de en~




EYS-S s

PRV AT GNIE S-S0 7 SO S £- SR

Lo m b - e

Rt

10

15

20

25

30
29020

- clavamiento T4 afectado.

de enclavamiento 74, estd enganchada con holgura, por ung
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Como gquiera que sea, tanto en una como en otra
de estas formas de realizacidén, dicho dérgano de enclava~
mien%o se presenta, por ejemplo, bajo la forma de un es-
tribo, cuya parte media atraviesa ;a placa 62, a favor de
un vaciado 78 previsto a este efecto en ésta y apto para
asegﬁrar un gulado radial conveniente de lg misua, y los
medios de recuperacién que le.estdn asociados incluyen,

a cada lado de la placa 62, un resorte de flexidn 7é'§ue,
en un extremo, estd enganchado de manera fija a la placa
62, sobre una espiga 80 llevada en saliente por éste 'y

que, en el otro extremo, .después de atravesar el drgano

aplicacidn del tipo de ojal, sobre una espiga 82 llevada
igualmente en saliente por la placa 62. o

Bl resalto 76 de este drgano de enclavamierto
74 estd circunferencialmente a una distencia T del borde
lateral correspondiente de las ventanas 20 de las arande~
laos de guia 12, que corresponden angularmente, a lo sumo,
a la holgura J1 precisada mds arriba y, para la forma de
realizacidn de la figura i?, su resalto T5 se encuentra
de modo sensiblemente radial a la altura del borde lateral
correspondiente del tope 77, paré apo&arse sobre éste,

En estas formas de realizacidn, el drgano de
enclavamiento coﬁstituye por si mismo una masa sensible
a la fuerza centrifuga. '

Naturalmente, ¢l presente invento no se limita
e las formas de realizacién descritas y representadas, six

gque engloba cualquier variante de ejecucidn y/o de combi-

nacidn de sus diversos elementos,




baen

P-

10

20

25

30
29020

" sentada el 4 de Abril de 1977 bajo el mimero 77 1003d4.

llojs ndm. 31

Por -ejemplo, tratdndose de la forma de realiza-
¢idn ilustrada en las figuras 8 a 10, el drgano de encla-
vamiento 40, en lugar de estar formado por un doblez del
brazo eldsticamente deformable 41 que lleva, puede esbar
formado por una plagquita aplicada, por ejemplo por remg-

chado, sobre dicho brazo.

Ademas, las misiones respectivas de las dos par

tes coaxiales rotativas entre las cuales interviene sl orf

gano de enclavamiento segun el invento, pucden estar invep-

tidas, como se ha precisado ya mds arriba.

Ademds, se pueden adoptar disposiciones del\tipL

de las de arandela de frotamiento provista de un medio de

W

dentado, descritas en la solicitud de patente francesa pr

Por otro lado, pueden asociarse medios de frota

miento, al menos en ciertas aplicaciones particulares, con

el drgano de enclavamniento segin el invento, con vistas a
introducir una "histéresis" en su intervencidn, es decir,
un retardo, por lo menos para el retorno a posicidn re=
traida de éspera.

Ademds, si en lo que precede, el Organo de en=-
clavaniento empleado interviene en el curso del paso de
un modo de funcionamiento en traccidn a un modo de fun-
cionamiento en retro, podria intervenir igualmente en el
curso de un paso de un modo de funcionamiento en retro a
un modo de funcionamiento en traccidn; en el caso, por
ejemplo, de una realizacidn del tipo de la representada ed
la figura 17, basta con una implantacidn simétrica de las
piezas en cuestidn de ésta, representada con relacidn al

regorte 18 afectado.
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Por -otro lado, el invento se aplica igualmente
a los dispositivos amortiguadores de térsidn, en los cug-
leg, estando previstos dos cubos concéntricos con medios
de engrane con holgura entre ellos, lus arandelas de guia
son solidarias del cube mgs exberior, mientras que el dis
co de fricecidn es solidario del alma de cubo, y éste es
1ibrémente rotativo regpecto al conjunto, estando inber-
puestos medios eldsticos de accidn circunferencial'eﬁtre
é1 y dichas arandelas de guia.

Tinalmente, el ambito de aplicacidn del invento
no esta limitado al de las fricciones de embrague ﬁara

vehiculo automévil, sino que se exticnde al de cualquier

otro dispositivo amortiguador de torsidn.
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REIVINDICACIONES

Los puntos de invencidén propia y nueva que se
preseﬁtan para que sean objeto de esta sollicitud de Paten:
te de Invencién en Sgpafia, por VEINIZ afios, son los que
se recogen en las reivindicaciones siguientes:

18,- Dispositivo amortiguador de torsidn, -eh.
particular friceidn de embrasue, del tipo que incluye, al
menos, dos partes coaxiales montadas rotativas una rés@ec-

to a otra, dentro de los limites de un desplazamiento an-~

para actuar circunferencislmente entre ellas para una ga-
ma, al menos, de dicho desplaganiento angular, llamados

& continuacidén medios eldsticos de accidn circunferencial,
caracterizado porque incluye, al menos, un d6rgano de en-
clavamiento que es sensible a la fuerga centrifuga, en
contra de medios de recuperacidn, y que es asi mdvil de
manera reversible entre una posicidn de espera, para la
cual carece de efecto y deja, pues, una libre capacidad
de dccidn a los medios eldsticos de accidn circunferencial
¥y uwna posicidn de servicio, para.la cﬁal, mis alld de una
velocidad de rotacidn determinada unida a sus medios de
recuperacidén, asegura un apoyo circunferencial positivo de
una de dichas partes sobre la otra, para.uno, al menos, de
log sentidos de rotacidn, y pone, por consiguiente, fuera
de servicio, a dichos medios eldsticos dé accidn circunfe-
rencial, al menos para una porcidn de dicha gama de des-

plazamiento.
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28, Dispositivo amortiguador de tofsidn segdn
la reivindicacidn 18, caracterizado por@ue una de dichas
partes lleva una guia, con la cual engrana el drgano de
enclavamiento, y la otra de dichas partes lleva una pata
que se extiende axialmente y que interfiere con el trayec
to del organo de enclavamiento a lo largo de su guia.

' 38,~ Dispositivo amortignador de torsidn segin
la reivindicacidn 28, caracterizado porque el drgano de
enclavaniento estd constitufdo por una simple plaguita,
¥y su gula egtd constitulda por un vaciado alargado rudial
mente, que estd formado en una placa solidaria de la par—
te afectada, y en la cual dicho drgano de enclavamiento
estd montado desligante.

&,- Dispositivo amortiguador de torsidn sesun
la reivindicacidn 32, caracterizado porque dicha ?1aca
presenta, en el extremo del vaciado que forma la guia del
Srgano de enclavemiento, un pico de retencidn que sobresa
le en dicho vaciado y que, mds allé de un resalto apropiaq
do para cooberar radialmente a tope contra dicho pico de
retencidn,'dicho drgano de enclavamiento llevs una prolon,
gacidn radiai sobre la cual es susceptible de venir a apo-
yarse la pata axisl de la otra parte.

58, Dispositivo amortiguador de torsidn segun
una cuaslquiera de las relvindlcacionss 28 a 42, caracle~
rigado porgue estdn previstos dos drganos de enclavamien-
to en posiciones diametralumente opuestaé, y estos dos dr-
ganos de enclavamiento tienen en comdn sus medios de re-
cuperacidn, estando constituidos dichos medios de recupe-
racidn por un resorte de torsidn, y estando las dos ramas

de éste enganchadas, cada una, respectivamente, a los dog

¥
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gano de enclavamiento, es golidaria de este cubo.

"cidén de dicho drgano de enclavamiento.
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Srgands de enclavamiento.

68 .~ Dispogitivo amortiguador de torsidn segin

una cualquiera de las reivindicaciones 32 g 58, en el cuall

una de las partes constituye un cubo, caracterizado porqup

la placa gue lleva un vaciado que forma guia para el dr-

&, Dispositivé amortiguador de torsidn segin
la reivindicacidn 62, en el cual la otra parte es wi xlma
de cubo enular montada rotativa alrededor de dicho cabo,
caracterizado porque la pata axial prevista en esta parte
para cooperar con el drgano de enclavamiento, es directa-
mente solidaria de dicha alma de cubo.

8,- Dispositivo amortiguador de torsidn sesin

la, reivindicacidn 12, caracterizado porque el drgano de

]

enclavamiento es llevado por un brazo eldsticamente defors.

mable, que se extiende circunferencialmente y que, s dis-
tancia del érgano de enclavamiento, es solidario de una
primera de dichas partes, constituyendo dicho brazo elds—

ticamente deformable por si mismo los medios de recupera-

08.,~ Dispositivo amortiguador de torsidn segin
la reivindicacidn 82, caracterizado porque el hrazo elds-
ticanente deformable estd formado por una ldmina de sec-
cidén relativamente delgada radialmente, y relativamente
alargada axialmente.

108.~ Dispositivo amortiguador de torsidn segun
una cualquiera de las reivindicaciones 72 y 88, caracte-

rizado porque el drgano de enclavamiento estd formado por

un simple doblez sobre si mismo del brazo eldsticamenie

deformable que lo lleva.
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118.- Dispositivo amortiguador de torsidn segun
ung cualquiera de las reivindicaciones 72 a 102, caracte-
rizado porque, para su solidarigzacidén con la parte que lo
llsva, el brazo eldsticamente deformable es simplemente
apiicado por un ojal sobre una pata de dichaAparte que se
.extiende radialmente y que ge prolonga por un taldén de re
tencidn, extendidndose diého talén de retencidn circunfe-
rencialmente en parte en voladizo a contar de dicha wata,
y teniendo un desarrollo circunferencial sensiblemente
igual al de ésta.

128, Diépﬁsitivo amortiguador de torsidr szgin
una cualquiera de las reivindicaciones 78 a 118, carvacte-
rigado porque, para cooperar con el drgano de enclavarieni
to, estd asociada una corons con la segunda de las paftes
afectadas, estando establecida egta corona transversalmens

te a la altura del drgano de .enclavamiento, mis alld de

éste, y siendo solidario en rotacidn de dicha segunda part

te para una porcidén, al menos, del desplazaﬁiento angular
posible entre ella y lg primera parte.

138, Dispositivo amortiguador de torsidn segun
la reivindicacidn‘l22, caracterizado porque la corona es
llevada por una placa solidaria de dicha segun@a parie.

148~ Disposifivo agmortiguador de torsidn segin
una cualguiera de las reivindicaciones 1228 y 13%, carac-

terizado porque, para cooperar con el drgano de enclava-

wiento, la corona asociada a la segunda parte presenta, al

menos, una escotadura.
158,- Dispositivo amortiguador de torsidn segun
la reivindicacidn 148, caracterizado porque el borde de

dicha escotadura ests biselado.
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162,- Digpositivo amortiguador de torsidn segin
la reivindicacidn 152, caracterizado porque el borde co-
rrespondiente del drgano de enclavamiento estd, a su vesz,
bigelado de manera complementaria.

178,~ Dispositivo amortiguador de torsidn segin

una cualquiera de las reivindicaciones 82 a 162, caracte~

rizado porque, entre el drgano de enclavamiento y la corona

asociada, se sitda una guarnicidén de frotamiento.
188.~ Dispositivo amortiguador de torsidn_éégdn
una cualquiera de las reivindicaciones 82 a 172, caracte-
rigado porque, para la configuracidn de reposo del diépo—
sitivo, el brazo eldsticamente deformable que lleva el ér
_gano de enclavamiento estd bajo pretensado eldstico.
198,~ Dispositivo amortiguador de torsidén ségﬁn

la reivindicacién 12, caracterizado porque, conjuntamente

el érgano de enclavemiento estd monitado rotativo sobre una

de dichas partes, alrededor de un eje peralelo al eje del
conjunto, y la otra parte lleva una pata qué gse extlende

axialmente, y que interfiere con ¢l trayecto de rotacidn

"del brgano de enclavamiento.

‘ 208,~ Dispositive amortiguador de torsidn segin
la reivindicacidn 198, caracterizado porque el drgeno de
enclavemiento estd montado rotativo sobre una placa soli-~
daria de dicha parte que lo lleva.

212.~ Dispositivo amortiguador de torsidn segin
la reivindicecidn 12, en el cual una de dichas partes

constituye un cubo, mientras que la otra de dichas partes

lleve un almg de cubo anular gue estd montada rotativa slh

rededor de dicho cubo, al menos una arandela de guia anu-

lar que se extiende paralelamente a dicha alma de cubvo y
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~ al menos un resorte que se extiende de modo sensiblemente
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tangencial a una circunferencia del conjunto, y que estd
alojado en parte en una ventana del alma de cubo y en par-
te-en una ventana de 1a-arandela de gufa, caracterizado
porque el drgano de enclavamiento estd montado rotativo sof
bre ung placa solidaria del cubo, alrededor del eje del
conjunto, pars cooperar con dicho resorte,

228, - Dispositivo amoftiguador de torsidn éégﬁn
la reivindicacidn 218, caracterizado porque el 6rgan6 de
enclavamiento lleva un pico por medio del cual, en posicidp
de sérvicio, eés susceptible de engancharse sobre el Tesor-
te.

238.- Dispositivo amortiguador de torsidn segun
la reivindicacidén 218, caracterizado porque el 6rgano'de

enclavaniento lleva una superficie de leva, por medio de

la cual, en posicidn de servicio, es susceptible de apoyar
se sobre el resorte;

248.~ Dispositivo émortiguador de torsién segin
la reivindicacidn 12, en el cual una de dichas partes const
tituye un cubvo, mientras que la otra de dichas partes lleva
un alma de cubo anular, que estan monbtada rotativa airede-
dor de dicho cubo, al menos una arandela de guia anunlar

que se extiende paralelamente a dicha alma de cubo y al

menos un resorte que se extiende de modo sensiblemente tand
gencial a ung circunferencié del conjunto, y que esta alo-
jado en parve en uns ventana del alma de cubo y en parte .

en una ventena de la arandela de guia, caracterizado porqud
el drgano de enclavamiento estd montado mdvil de modo glow

balmente radial sobre una placa solidaria del cubo y pre-

senta, en posicidn circunferencialmente opuesta, dos resald
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"
tos; uno para-cooperar con un tope solidario de dicha pla
ca, ¥y el otro para cooperar con dicho fesorte.

258 .~ Dispositivo amortiguader de torsidn segin
1a reivindicacidn 248, caracterizado porque los dos resal
tos del drgano de enclavamiento son oblicuos uno respecto
al otfo.

' 268 .~ "DISPOSITIVO AMORTIGUADOR DE TORSIONM,

Tal y como se ha descrito en la Memoria que ane
tecede, representado en 1los dibujos que se acompafian 'y
con los fines que ge han especificado.

Esta Memoria consta de treinta y nueva hcja§ es
critae a mdquina por una sols cara. -

Madrid, 06 MAR1980
P.A.

Ferngndo de ElzaBury
Por Podty.

1
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