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El presente invento se refiere a un dispositivo
de mando automftico para la maniobra y el enclavamiento a
distancia de una puerta de maletero o del portdén de un ve-
hfculo autombvil,

Se conocen dispositivos que permiten maniobrar y
enclavar automidticamente una puerta lateral de vehiculo, por
ejemplo por medio de un motorreductqr eléctrico diquestp
en la caja de la puerta. Después de las transformacioneé de
movimientos necesarios, un cable actia sobre el pestillq de
la cerradura para desenclavar la puerta y luego un e@pgja—
dor abre la pggrta apoyéndose sobre la carroceria fija en
la charnela de la puerta., Invirtiendo el sentido de rota~-
cién del motorreductor, la puerta se vuelve a cerrér:y ég
enclava automdticamente, siguiendo las etapas inversgé’de
funcionamiento,

Otros dispositivos conocidos, de cineméticas a ve
ces complejas, permitén la maniobra autonitica del portén
trasero de un vehfculo automévil, pero sin enclavamiento con
secutivo automgtico, por 1o que conoce el presente solici-
tante,

Ahore bien, parece interesante, dentro del marco
de la aplicacién del portén, completar el automatismo pox

el enclavamiento a distancia, utilizando el mismo acciona-

dor que el que sirve para la maniobra del portfn, lo que re;

ponde a la finzlidad del presente invento.

Ademés, el invento propone un mecanismo de manio
bra de estructura mieva, poco voluminoso y poco costoso,
bien apropiado 2l portdén o a la puerta de maletero de un
vehiculo,

A este efecto, el invento tiene por objeto un dig
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- pogitivo de maniobra y de enclavamiento automiticos a disg~
tancia, de una puerta de maletero o del portén de un vehi-
culo automévil, articulado en la parte superior de la carro
ceria alrededor de un eje transversal y compensado por un
equilibrador, caracterizado porque el portén puede ser ma-
niobrado por medio de un tirante articulado, por una parte,
sobre él portén y, por otra parte, en un punto de un primer
sector dentado arrastrado en rotacidn, sobre uné carrer;.prg
déterminada, por un motor eléctrico mandado a distancia{ y
porque el poritén puede, ademds, ser enclavado autométiéameg
te, después‘dg su abatimiento sobre la caja del maletep§ pO3
medios mecénicés accionados por el motor eléctrico a partir
de la inmovilizadién de los medios de maniobra. -

Los medios de enclavamiento del portén despuds de
su cierre, estén constitufdos, esencialmenﬁe, por un sééunr
do sector dentado, adyacente y paralelo al primer sector, y
que pivota con 61 alrededor de un eje comin solidario de un%
platina de soporte. Después de la inmovilizacién del primer
sector, el motor prosigue el arrastre en rotacién del segun
do sector, lo que provoca, después de la transformacién de
movimiento apropiada, el desplazamiento rectilineo de un ca
ble que se desliza en una funda. El exbremo del cable hace
pivotar un pestillo en forma de gancho, solidario del male
tero, para enclavar un cerradero fijado sobre el portén.

El motor eléctrico puede ser mandado a distancia
en el sentido apropiado pars la apertura 0 para el cierre
del fortdn, bien désde el interior del vehfculo, bien des-
de el exterior por medio de una llave de maletero. Un inte
rruptor suplementario, dispuesto en-el maletero, permite

neutralizar el mando interior de manera que se pueda, a Vo
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—luntad, contimuiar zislando el enclavamieqto del maletero del
de lag puertas laterales, medida de seguridad antirrobo aprg
vechada en la mayoria de los vehicules.

El mecanismo de maniobra del portén por tirante
articulado egté montado en un lado del vehfculo, conservan
do el otro lado un equilibrador de tipo clésico, por ejem-
plo teiescépico. Sin embargo, la compensacién ejercidz. por
el equilibrador restante permite limitar notablemente lé-pg
téncia requerida del motor. Pricticamente, un motor de.ele-
valunas se muestra suficiente para accionar el cable de.en-
clavamiento y provocar la subida del portén por el pivotas-
miento de los sectores dentados.

Otras particularidades del invento resalfafén'de
la descripcibén que sigue de un modo de realizacién daﬁé 3
titulo de ejemplo, con referencia al dibujé ane jo, en el
cual:

- La Figura 1 muestra, en corte, el dispogitivo
gegin el invento aplicado al portén de un vehf{culo automé~-
vil.

- - Las figuras 2, 3 ¥ 4 representan diversas se-
cuencias del mecanismo de maniobra, visto en el plano de la
figura 1, respectivamente para las posiciones abierta, ce-
rrada y enclavada del portén, .

"= TLa figura 5 muestra la articulacién del tiran
te segin el corte V de la figura 2.
- Ia figura 6 es un corte del mecanismo segin la
linea VI de la figuré 2.

- Ta figura 7 es un corte segin la linea VII de

la figura 4. »

~ . La figura 8 representz el mecanismo de encla-
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L vamiento, visto en el plano de-la figura 1.

- Las figuras 10 y 9 representan el mecanismo de
enclavamiento segin la flecha X de la figura 8, respectiva-
mente para los estadps enclavado y desenclavado del pértén.

- La figura 11 es un ejemplo de realizacién del
éircuito de mando del motor eléetrico,

o Haciendo referencia a la figura 1, se obsgerva, en
corte, la parte posterior de un vehiculo amtomévil equipgdo
con un portén 1 que pivota en la parte superior de lafcgr:g
cerfa, alrededor de un eje transversal 2. El maletero 3 es—
t4 delimitado, sucesivamente, por el portén 1 mismo, la;bag
deja horizontai 4 de separacidén entre el maletero 3 ¥ ei-hg
biticulo 5, la cara posterior de los respaldos de los asien
tos traseros 6, el piso inferior f y la caja del maleteré
formaéa por el faldén trasero 8 y las paredes laterales 9
de la carroceria (figu;a 6).

Conforme ai‘invento,'el portén puede ser manidﬂrg
do y enclavado automdticamente por medio de un mecanismo 10
con sectores denfados accionados por un motor eléetrico 11
y que actia sucesivamente sobre un tirante 12 articulado en
tre el portén y uno de los sectores dentados y sobre un cig
rre 13 que .enclava el portén 1 sobre la caja 8, 9 del male
tero,

“Tia figura 1 repfesenta el disposgitivo en su con-

junto, estando agrupados los diversos O6rganos motores del

mecanismo sobre una platina 14 fijada en el interior del ma

letero 3, contra la pared vertical 9 de la caja situada a
la derecha (en el sentido de la marcha del vehiculo), en el
ejemplo considerado.

El corte de la figura 1 no permite ver la presen
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na 14. Con el fin de poderse desplazar con relacién al pri
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e¢jemple telescépico, montado en el lado izquierdo de la cag
rroceria, cuya misién, bien conocida, consiste en reducir
los esfuerzos necesarios para la maniobra y para compensar
el peso del portdém 1.

La platina 14, representada en las figuras 2 a 6,
est4 montada sobre el cajén 9 por medio de las patas de fi
jacibén 15 y soporta un pequefio motor eléetrico 11 de peyue
fig potencia, tipo motor reductor de elevalunasg, cuyo piﬁéﬁ
de salida 16 arrastra dos gsectores 17, 18 dentados, monté;
dos pivotantes sobre la platina, alrededor de un eje comn
19. Log dos séétores 17, 18 son adyacentes, paralelos afla
platina 14 y tienen el mismo radio, de modo que el'piﬁén-16
los puede arrastrar en rotacidn simlténeamente., '

' Sin embargo, la longitud curviliﬁea del dentado
20 del primer sector 17, asignado a la maniobra del poritén
1, es inferior a la longitud curvilinea del dentado 21 del
segundo gector 18, asignado al enclavamiento, con objeto de
provocar el enclavamiento del portén después de su cierre oy
inversamente, para obtener la apertura del portén después
de su desenclavamiento,

El primer sector 17, el mAs alejado de la plaiina|
tiene un peén 22 guiado en una primera lumbrera curvilinea
23 de la platina, después de haber atravesado el segundo

sector 18 interpuesto entre el primer sector 17 y la plati

mer sector, el segundo sector 18 tiene, a su vez, una lum-
brera curvilinea 24 superponible a la primera lumbrera 23
de la platina, pero de longitud mis corta. Ademis, el se~

gundo sector 18 tiene igualmente un peén 25 guiado a través
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- de una segunda lumbrera curvilinea 26 de la platina, para-
lela a la primera lumbrera 23 y de longitud adaptada al fug
cionamiento del enclavamiento que sze describiri a contima
cidén,

Finalmente, el sector dentado 17, asignado a la
maniobra, estd prolongado sobre un lado rectilineo, por un
brazo 27, cuyo extremo soporta una rétula 28 para la arti-

culacidén del tirante 12, como lo representa la figura So:El

formacién y luego de una transmisidn de movimiento desde la
platina 14 has@a el cerrojo 13,

A este efecto, la parte inferior de la platina;
forma un codo 29 (figura 7)»que soporta una funda 30 en la
cual se desliza un cable de transmisién 31. ‘

Por otro lado, el codo inferior 29 de la platina
estd perforado por una hendidura longitudinal 32 atravesa~
da por una horquilla 33 de dos ramas, solidaria del cablé
31, y por lo tanto susceptible de desplazarse con él sobre
la carrera determinada por la longitud de la hendidura 32
(figura 6). -

Las posiciones relativas de la hendidura 32 y de
le segunda lumbrera curvilinea 26 de la platina, asi como
las trayectorias de la horquilla 33 y del pebén 25 del sec-
+tor de enclavamiento, son tales, que la horquilla puede ser
desplazada por el pedén que'se introduce entre las ramas de
la horduilla, lo que asegura la transformacién de movimien
t0 circular rectilineo o inversamente, segin el sentido de
rotacidén del motor 11.

Para permitir la introduccidén o la separacién del

pebn, las,ramas de la horquilla 33 son, por otro lado, de

enclavamiento del portén 1 se consigue por medio de unra. ira
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- longitudes desiguales (figura 2). En el otro extremo del cg
ble 31 (figuras 8 a 10), el movimiento réctilineo s apro-
vechado para accionar a distancia el cierre 13 compuesto
por un pestillo 34 en forma de gancho, cuyo pivotamiento
viene a enclavar un cerradero 35,

ELl cerradero, elemento fijo del cierre, eg un sin
ple ojal montvado en la parte inferior del portén 1. El peg
¥illo 34 est4 articulado sobre un soporie 36, fijado = su:
vez sobre el doblez del falddn trasero 8 de la carroceria.
La punta de gancho 34, en perfil de leva, se introduce eﬁ
el cerradero 35, para enclavar el portdén sobre la caja del
maletero, El éancho es atraido, ademés, en pogicidén de de~
senclavamiento, por un resorte espiral 3% enrollado alrede
dor del eje de articulacidn 38 del gancho,

| La transformacidn del movimientoArectilineo/bir~
cular se obtiene por medio de uns biela 39 articulada en-
tre el gancho 34 y una pata 40 solidaria del extremo del cal

ble 31,

Esta pata se desliza en el exterior de una funda
30, de la misma manera que la horquilla 33 anteriormente
descrita, 7 ;

A titulo de ejemplo, el mando eléctrico del motor
11 puede ser esquematizado por el circuito'de 1ls figura 1.
Muestra simplemente que el motor puede ser accionado en el
sentido deseado, bien por un interruptor 41 situado en el
habiticulo, por eﬁe@plo en el tablero de instrumentos, 0
bien por un interruptor exterior 42 maniobrado con ayuda
de una llave 43 y montado sobre el faldén trasero 8 de la
carroceria (figuras 1 y 8).

Ademds; un interruptor 44, situado en el maletero
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mite neutralizar este dWltimo mandc 41 pars no - conservar mas
que el mando exterior 42, Esta disposicidén facultativa per-
mite evitar el acceso al maletero 3 por la simple violacién
del habitéculo 5, Por otro lado, la supresién del mando deg
ée el habiticulo 41 carece de consecuencia para todos los
casos en que el usuario estd obligado, de todos modog, a
degplazarse para inﬁervenir €l mismo en el maletero 3. - -

' El dispositivo segin el invento funciona como si
gues 'h

‘ 'Se parte de la posicién abierta del portén 1. (Fi-

gura 2) para 15 cual los dos sectores dentados 17, 18 séieg
cuentran en posicién alta, a tope sobre el extremo de 1a_
primera lumbreraAZB de la platina, por el peén 22 del:pf{—
mer sector que atraviesa sucesivamente el segundo sector 18
y luego la platina 14'(figura 6).

Después de haber mandado el motorreductor 11 en
el sentido apropiado por uno de los interruptores descritos
anteriormente, ei pifién de salida 16 engrans simultédneamen—
ﬁe los dos sectores dentados para hacerlos pivotar hasta
la posicién de la figura 3 que corregponde al portdén cerra
do, apoyado sobre su junta de esbtanquidad y arrastrado por

medio del tirante articulado 12 sobre el sector de maniobra
Similténeamente, los peones 22, 25 de los dos sec

conservando su distancia angular relativa, con relacién a
la de la figura 2,
El sector de maniobra 17 se inmoviliza una vez

que el pifién 16 alcanza la interrupcién del dentado 45 que

h

—y dispuesto en el circuito de mando desde el habitéculo, pe%
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—~separa dicho dentado 20 del brazo de articulacidn 27. ILa ca

rrera del primer sector 17 corresponde sengiblemente a lz
longitud de la primera lumbrera curvilinea 23 de la plati-
na, mientras que el pedn 25 del segundo sector (de enclava
miento) se introduce entre las ramas de la horquilla 33 cp
locada sobre la trayectoria de la segunda lumbrera curvili
nea de la platina., Ista posicién de la horquilla correspon
de al desenclavamiento del cerradero 35, representado en la
figura 9, en posicién mantenida por el resorte de recunera-
cién 37 del pestillo.

" EL pifién 16 del motor contimfa su rotacién y pro-
signe el pivotamiento del segundo sector 18 por su dentado
21, hasta que alcanza la posicidn de enclavamiento de la fi
gura 4.

La lumbrera 24 del segundo sector permite a eshe
ultimo pivotar sobre toda la carrera correspondiente 23 en
clavamiento, a pesarqde la inmévilizaoién del peébn 22 del
primer gector, mientras que el peén 25 del segundo sector
18 desplaza la horgquilla 33 y, por consiguiente, el cable
de transmisién 31, para hacer pivotar el gancho 34 a dis~-
tancia, comprimiendo su resorte 37 ¥y ponerlo asi en la po-~
sicidén enclavada de la figura 10,

El desenclavamiento y luego la apertura del por-
t6n 1 reproducen las etaﬁas inversas del funcionamiento del

mecanismo, después de la inversibn del sentido de rotacién

del pifién 16. Después del desenclavamiento del portén (fi-

gura 3) la mieva aplicacién del dentado 20 del sector de ma
niobra 17 es facilitada por el sector de enclavamiento 17,
cuya lumbrera curvilinea 24 arrastra el peén 22 del primer

sector que se encuentra a tope.




e A Al = e i i Sk S o it demo it cknsn e tom o e o Poia AR

10

15

20

25

30
16020

1ojn nam. 10

El invento no estd limitado al ejemplo de reali-
zacibn descrito, sino que engloba los equivalentes téenicos
sencilloé.

ﬁs asl cémo las transformaciones de movimientos
sucesivos podrian ser obtenidas por correas o varillajes en
iugar de cables 31 y de biela 39 6 cémo los mandos eléctri
cos pueden gser mulbiplicados, colocados de modo diferente y
recurrir a circuitos/més sofisticadoss tales como mandos -po;

impulsos e inversores de marcha electrénicos.

-
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- RETVINDICACIONES

Lés puntos de invencién propia y mieva, que se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Paten-
te.de Invencidn en Espafia, por VEINIE afios, son los que se
recogen en las reiviﬁdicaciones siguientes:

18, Dispositivo de maniobra y de enclavamiénto
automiticos a distancia de una puerta de maletero o del por
t6n de un vehiculo automévil, articulado en la parte supe;
rior de la carrocerla alrededor de un eje transversal y éog
pensado por un equilibrador, caracterizado porque el portén
puedé ser maniobrado por medic de un tirante articulado, por
una parte, sobre el portén y, por otra parte; en un punto
de un primer sector déhtado arrastrado en rotacidn, sobre
una carrera predeterminada, por un motor eléctrico mandado
a distancia, ¥y pbrque el portén puede, ademhs, ser enclava-
do automiticamente después de su abatimiento sobre la caja
&el maletero por medios mecdnicog accionados por el motor
eléctrico a partir de la inmovilizacifn de los medios de ma
niobra.

.28, Digpositivo segin la reivindicacibn 12, ca-
facterizado porque comprende, montado sobre una platina fi
Jjada sobre una pared vertical de la caja, en el iﬁterior1kﬂ
maletero, un motor éléctrico cuyo pifibn de salida arrastra
dos sectores dentados, adyacentes y de igual radio, monta-
dos pivotantes alrededor de un eje comin, solidario de una

platina, estando asignado el primer sector a la maniobra del
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8ibn de movimiento,

ble de transmisién solicitado en un exbtremo por la horguie-

y un cierre accionado a distancia por el oftro extremo del

Hojn nam. 12

miento por medios mecénicos de transformacidén y de transmi

38, Dispositivo gegin lag reivindicaciones 18 ¥
2&, caracterizado porque la carrera del portén estd 1imita~
da, durante la apertura, por un pebén golidario del primer
sectof que llega a tope en una primera lumbrera curvilinea
de la platina, y durante el cierre, por una interrupciéq"Qe
dentado practlcada en la periferia de dicho sector, .

48, Dispositivo segin la reivindicacién 33, ca-

racterigado porque el segundo sector estd provisto, ademﬁg,

de una lumbrera curvilinea superponible a la primera lumbre
ra curvilinea de la platina y atravesada por el peén del
primer sector para arrastrar a este Ultimo y asegurar iéinug
va aﬁlicacién en el dentado, necesaria paré la elevacibh-
del portén gue sigue a su desenclavamiento.

52, Dispositivo segin las reivindiCaciones’1§:y
22, caracterizado porque los medios de transformacién de mo
vimiento y de enclavamiento automAticos del portén compren—
den el segundo sector dentado, cuyarotacién por el motor es
proseguida después de la inmovilizacién del primer sector,
una horguilla desplazada en traslacibn a partir del cierre

del portén por un peén solidario del segundo sector, un ca

lla y que se degliza en una funda fijada sobre la platina

cable,
68, Dispositivo segin las reivindicaciones 32 y

58, caracterizado porgue el pedén del segundo sector esté

guiado en una segunda lumbrera curvillnea de la platina, pa
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—ralela a la primera.

78, Dispositivo segin la reivindicacién 52, caraq
terizado porque el cierre incluye un cerrédero fijo montado
sobre el portén y un pestillo en forme de gancho montado pi
5 votante sobre la caja del maletero, con vistas al enclava—~
miento ‘del cerradero, pestillo atraldo por un resorte y ac-
i cionado a partir del cable por medio de una biela articula-
; da entrecl gancho y una pata aplicada sobre el cable.

82, Dispositivo segin la reivindicacibén 12, ca-

s St

10 racterizado porque el circuito eléctrico de mando a distég
cia del moto; incluye, por una parte, un interruptor situa
do en el interior del habitéculo y, por otra parte, un iﬁ;
: terruptor accionado desde el exterior de la carroceria a
partir de una llave. |

15 98, Dispositivo segin la reivindicacién 82, ca-

Craa it R

racterizado porque el circuito eléctrico de mando del motor
incluye, ademés, un interruptor accesible desde el inberior
del maletero, capaz de neutralizar el mando por el interrup
tor situado en el habitéculo,

20 102, Dispositivo de maniobra y de enclavamiento
automdticos a distancia de una puerta de maletero o del por
tén de un vehiculo autombvil, |

Tal y como se ha descrito en la Memoria que ante-

f ' cede, representado en los dibujos que se acompafian y para

25 los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de cabtorce hojas escritas a
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