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La presente invención se refiere a carburadores y, de j 
un modo especial, pero no exclusivamente, a carburadores para me
tores de motocicletas de dos tiempos. j

t
Los motores de motocicletas de dos tiempos suelen estar.

provistos de un carburador que tiene una válvula de acelerador ¡
en forma de pistón, normalmente un pistón cilindrico, que funcio

1na a mano por un cable de acelerador u otro enlace accionado pon 
el conductor. Dichos carburadores son similares a los llamados 
carburadores "SU" pero se distinguen de los mismos porque estos 
tienen un acelerador en forma de válvula de mariposa, aunque tad 
bién tienen un pistón. Ambos tipos de carburador mencionados sue 
len tener una aguja cónica a la que se acopla el pistón cuya agu 
ja atraviesa un surtidor anular a través del cual se aspira com­
bustible por acción del motor de una cámara de flotador. Por lo
tanto, la cantidad de combustible admitida a través del surtidor¡
varía según sea la posición del pistón y, por lo tanto, de la ¡

i

aguja, con relación al surtidor. Cuando el motor está en ralenti, 
el surtidor está en esencia totalmente cerrado, quedando la basq 
del pistón adyacente al surtidor principal; con el fin de tener 
la seguridad de que el motor tenga suficiente combustible dispo­
nible para el ralenti, es necesario dotar al carburador del 1 1 a-]
mado surtidor de ralenti.

Se ha observado frecuentemente que, inmediatamente des­
pués que el una motocicleta u otro vehículo ha descendido una 
pendiente pronunciada o ha tomado una curva, cuyas maniobras fre, 
cuentemente se ejecutan con el motor arrastrado y estando el ace
lerador más o menos cerrado, el motor tiende a vacilar la acele-

¡
ración. Esto ha demostrado ser un grave problema cuando se tratá 
de "motociletas de pruebas" y otras motocicletas en las que el 
motorista necesita tener en todo momento un control muy preciso i
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de la velocidad y aceleración del motor. La presente invención
!tiene por objeto resolver o por lo menos mitigar este problema. ' 

Según la presente invención, se proporciona un carbura-, 
dor que comprende un cuerpo que tiene un conducto que lo atravie 
sa y está abierto por los extremos un primer surtidor que desem­
boca en el conducto, un acelerador móvil transversalmente en el;

i
conducto entre una primera posición en la cual la válvula cierra, 
o casi cierra, el conducto y una segunda posición en la cual el 
conducto está prácticamente abierto, un segundo surtidor de ra- 
lentí que desemboca en el conducto y medios para evitar la omi­
sión de combustible desde el surtidor de ralentí cuando la vál­
vula se entra en la primera posición. Un carburador de la inven­
ción comprenderá también normalmente una aguja de surtidor que j
atraviesa una abertura en el primer surtidor por la válvula del!

¡acelerador. }
En modalidades preferibles de la invención, la válvula 

de acelerador, que preferiblemente adopta la forma de un pistón 
cilindrico, o medios asociados con la misma, sirve para evitar ¡ 
la emisión de combustible desde el surtidor de ralentí, cuando 
la válvula se encuentra en la primera posición. A titulo de ejem 
pío, el surtidor de ralentí se puede situar por debajo del pis­
tón de modo, cuando el pistón se encuentra en la primera posi­
ción, el surtidor de ralentí se cierre por acción de una parte 
de la base del pistón, v.g., dicha parte de la base del pistón
actúa como cierre del surtidor de ralentí. Esta modalidad ofrecé!
la ventaja de que un pistón normal de un carburador de la tecno-j- 
logía anterior para un motor de dos tiempos se puede utilizar en 
un carburador de esta invención, siendo necesario solamente al­
terar la posición tradicional del surtidor de ralentí. No obs­
tante, la base del pistón puede estar provista de un cierre con!
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las dimensiones y forma específicos para cerrar el surtidor de , 
ralentí cuando el pistón se encuentra en su primera posición.  ̂

Dicho cierre puede comprender, por ejemplo, un elemento de mate-- 
rial resiliente o un pasador destinado a penetrar y cortar o re-í- 
ducir la sección transversal de salida del surtidor de ralentí.¡ 
Como variante, se puede modificar un pistón tradicional dotándo­
lo, por ejemplo, con un saliente lateral como, por ejemplo, un ! 
tetón que comprende un cierre para el surtidor de ralentí. F1  

saliente donna preferivlemente parte íntegra del pistón.
Como variante, los medios para evitar la emisión de com­

bustible del surtidor de ralentí cuando la válvula del acelera­
dor se encuentra en su primera posición, pueden comprender me­
dios separados físicamente de la válvula pero que responden di­
recta o indirectamente a la posición de la válvula y que evitan 
la emisión de combustible del surtidor del ralentí cuando la vál 
vula se encuentra en la primera posición. Por ejemplo, la válvuj-
la del acelerador, dependiendo de su posición, puede accionar un¡i
válvula de combustible para cortar el suministro de combustible 
al surtidor de ralentí; como variante, el elevado vacio parcial 
creado en el lado del conducto del carburador correspondiente a 
la admisión del motor, cuando la velocidad del motor se reduce 
repentinamente al cerrarse o casi cerrarse la válvula del acele­
rador, se puede utilizar para accionar dicha válvula de combusti^ 
ble u otros medios.

!
En otra modalidad, estando la válvula del acelerador en 

su primera posición, el surtidor de ralentí está totalmente ce­
rrado para evitar la salida del combustible del surtidor, mien­
tras que la válvula no cierre totalmente el conducto. Esto se 
puede conseguir haciendo que el surtidor de ralentí sobresalga a 
través de la pared del conducto para quedar obturado por la vál­
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vula del acelerador cuando se cierra. El surtidor saliente actúa 
como tope al movimiento de la válvula del acelerador, aseguran-r
do de este modo que el conducto no se cierre completamente. ¡!

La invención se describe a continuación con más detalle,
a título de ejemplo solamente, tomando como referencia los dibu-

t
jos adjuntos, en los que: j

La figuras 1 y 2, son vistas esquemáticas de costado y 
en sección de la misma parte de un carburador de la tecnología 
anterior e ilustran la válvula del acelerador en dos posiciones 
ligeramente diferentes.

Las figuras 3 a 7 son vistas similares de la misma parte 
que la ilustrada en las figuras 1  y 2 pero de carburadores según 
la presente invención.

Refiriéndonos a las figuras 1  y 2 de los dibujos, un 
carburador de una motocicleta de pruebas comprende un cuerpo 1  

que tiene un conducto 2 generalmente cilindricos que lo atravief- 
sa. El cuerpo 1 lleva montada verticalmente y de una forma des-j 
lizante una válvula de acelerador en fonna de pistón cilindricoj 
hueco 3 que tiene una faldilla perifórica 4 dirigida hacia abajo 
y foimando parte Integra del pistón. Según se verá el pistón 3 
se introduce en el conducto 2 y se deslizan verticalmente, segúni
se ha mencionado, atraves del conducto 2 por medio de un cable 
de acelerador u otro enlace (no ilustrado) accionado por el mo­
torista. El movimiento ascendente del pistón 3 se efectúa contra 
un muelle de compresión (no ilustrado) que empuja en todo momen­
to al pistón 3 hacia su posición inferior, en la cual el pistón 
3 cierra o casi cierra el conducto 2. El pistón 3 sostiene una 
aguja cónica 5 dirigida hacia abajo que penetra en un surtidor j
principal 6 del cual, en la práctica, se aspira combustible en }

i
el conductor 2 desde una cámara de flotador (no ilustrada) sitúa

- 4 -



da por debajo del surtidor principal 6. ^
También se puede aspirar combustible en el conducto 2 

desde la camara de flotador por un surtidor de ralentí 7 que tie 
ne la forma de un orificio formado en el cuerpo 1  y que desembo-j 
can en el conducto 2. El surtidor de ralentí 7 además de comuni-j 
carse con la cámara de flotador, se comunica con un conducto de 
aire discrecional 8. El modo de construcción y funcionamiento de 
las características mencionadas y de otras piezas tradicionales 
no ilustradas resultará familar a los expertos en la materia, 
por lo que no se expone una explicación adicional en esta memoria.

La figura 1 ilustra el pistón 3 en su posición de "ralej;, 
ti"; prácticamente cierra el conducto 2 y en la práctica, el mo­
tor aspira aire a un bajo régimen que fluye en la dirección que 
indican las flechas penetrando en el motor por el lado inferior 
del pistón 3. En esta posición, el surtidor principal 6 queda 
prácticamente cerrado por la aguja 5 y virtualmente todo el com­
bustible es aspirado en el conducto 2 por el motor a través del 
surtidor de ralentí 7. La posición de "ralentí" del pistón 3 se 
puede ajustar previamente mediante un tomillo de tope ajustabldt 
(no ilustrado) que evita que el pistón 3 cierre totalmente el 
conducto 2 con una consiguiente pérdida de velocidad.

No obstante, en ciertas circuntanoias, es conveniente 
que el pistón 3 pueda adoptar una posición en la cual cierre con, 
pletamente. el conducto 2, según se ilustra en la figuras 2. En 
esta posición, se podrá ver que la base de la faldilla 4 del pis 
tón 3 realmente se asienta sobre la pared inferior del conducto 
2 y forma cierre en la misma. Esta posición se puede conseguir 
aflojando o quitando el tornillo de tope mencionado.

Cuando se desciende por una pendiente o se toma una cur 
va, por ejemplo, es una práctica común el que el conductor cierre
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o casi cierre el acelerador, o sea, el pistón 3 adoptará una po-¡ 
sición prácticamente como se ilustra en la figura 1 o la figura
2 de los dibujos. Inmediatamente después del descenso o de haber

i

tomado la curva, se ha podido observar con los carburadores de ! 
la tecnología anterior que, al efectuarse la aceleración, el mo­
tor vacila, puesto que se ha aspirado combustible en el conducto'

i
2 en el lado del carburador correspondiente al motor desde el sur 
tidor de ralentí 7 mientras el acelerador estaba cerrado, y la 
mezcla es entonces rica en exceso. Este problema se puede resol­
ver o por lo menos mitigar, por ejemplo, mediante cualquiera de 
las modificaciones ilustradas en las figuras 3 a 7 de los dibu­
jos adjuntos en las que las piezas similares o idénticas a las 
piezas de las figuras 1  y 2 llevan los mismos números de refereg 
cía.

Refiriéndonos a la figura 3, la salida del surtidor de
!ralentí 7 se sitúa verticalmente por debajo de la faldilla 4 del'¡

pistón 3. Asi, cuando la válvula del acelerador se encuentra en j 
su posición totalmente cerrada (correspondiente a la posición 
ilustrada en la figura 2), el surtidor de ralentí se cierra, ac­
tuando la base de la faldilla 4 como cierre para el mismo.

La modalidad ilustrada en la figura 4 es similar a la mo 
dalidad de la figura 3, excepto que el surtidor de ralentí 7 so 
bresale ligeramente en el conducto 2 asegurando por lo tanto que 
la válvula del acelerador no se pueda cerrar totalmente, corres 
pondiendo la posición inferior del pistón 3 a la ilustrada en la 
figura 1. La cara superior del surtidor del ralentí 7 realiza por
lo tanto adicionalmente la función del tomillo de tope menciona
„  *do. ¡

En la modificación ilustrada en la figura 5, la faldillL
anular 4 del pistón 3 recibe un pasador metálico cónico 9, diri-
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- 7
gido hacia abajo, con el cual se acopla y cuyo pasador, cuando ,

¡

la válvula del acelerador está casi cerrada (correspondiendo de ¡ 
nuevo a la posición ilustrada en la figura 1 ), cierra el surtidor 
de ralenti, 7. Estando el pistón 3 en una posicidn ligeramente j
más elevada, el pasador 9 restringe la sección transversal de sa!
lida del -surtidor 7 pero no la cerrará completamente. La modifi-j 
cacidn ilustrada en la figura 6 es esencialmente igual que la 
ilustrada en la figura 3, excepto que el surtidor de ralenti 7 

desemboca en el conducto 2 en una posición más próxima al surti­
dor principal 6. La faldllla 4 del pistón 3 está provista de un 
saliente integral dirigido hacia el interior 10 , cuya superficie 
inferior cierra el surtidor de ralenti 7 cuando la válvula del 
acelerador está totalmente cerrada.

En la modalidad ilustrada en la figura 7) el surtidor de 
ralenti 7 está más alejado del surtidor principal 6 y la faldilli 
4 está provista de un saliente integral dirigido hacia fuera 1 1  

cuya base cierra el surtidor de ralenti 7 cuando la válvula del 
acelerador está totalmente cerrada.

Se observará que, en las modalidades ilustradas en las 
figuras 3 a 7 , el conducto de aire 8 no se encuentra presente.
No obstante, si se desea, puede existir dicho conducto en un car 
burador de la invención. Además, puede haber 2 o más surtidores 
de ralenti y medios para reducir o cortar la emisión de combustií 
ble de uno o mas de los.mismos cuando la válvula del acelerador 
se cierra o casi se cierra.

Según se comprenderá, un carburador de la invención se 
puede hacer con los materiales utilizados tradicionalmente.

En la descripción anterior, con relación a los dibujos, 
el surtidor "principal 6" se puede asociar con otro surtidor si­
tuado en el conducto de alimentación de combustible aue aliment



combustible al surtidor 6 y, en ciertas circuntasncias, dicho 
surtidor adicional puede adoptar el papel de un surtidor princi­
pal, según se sabe. ;

¡
Se comprenderá que, cuando el surtidor de ralenti se cié

rra al encontrarse la válvula del acelerador en su posición infe
1

rior, para mantener la velocidad de ralenti o marcha lenta, es ' 
necesario que el motorista abra el acelerador ligeramente para 
permitir que salga combustible del surtidor de ralenti.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, asi 
como la manera de realizarlo en la práctica, debe hacerse cons­
tar que las disposiciones anteriormente indicadas son suscepti­
bles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su prin­
cipio fundamental.
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REIVINDICACIONES

1. - Perfeccionamientos en carburadores, especialmente , 
para motores de motocicletas de dos tiempos, caracterizados por­
que comprenden, un cuerpo que tiene un conducto que lo atraviesa 
y está abierto por los extremos; un primer surtidor que desemboj 
ca en el conducto; una válvula de acelerador móvil transversal-! 
mente en el conducto entre una primera posición en la cual la 
válvula cierra, o casi cierra, el conducto y una segunda posi­
ción en la cual el conducto está prácticamente abierto; un según 
do surtidor de ralentí que desemboca en el conducto, y medios 
para evitar la emisión de combustible desde el surtidor de ralen 
tí cuando la válvula se encuentra en la primera posición.

2. - Perfeccionamientos según la reivindicación 1, earacj- 
terizados porque la válvula del acelerador, o los medios asociay 
dos con la misma, sirve para evitar la emisión de combustible j
desde el surtidor de ralentí cuando la válvula se encuentra en !!
la primera posición. ¡

3.- Perfeccionamientos según la reivindicación 2, cara¿ 
terizados porque la válvula del acelerador adopta la fonaa de uh 
pistón cilindrico y el surtidor de ralentí queda cerrado por una 
parte de la base del pistón.

4.- Perfeccionamientos según la reivindicación 2, cara& 
.terizados porque la válvula del acelerador, que tiene la forma 
de un pistón, tiene una base provista de un elemento de cierre 
con las dimensiones y forma específicos para cerrar el surtidor 
de ralentí cuando el pistón se encuentra en la primera posición^

5.- Perfeccionamientos según la reivindicación 4, cara_c
terizados porque el pistón tiene un saliente lateral que compren

¡
de un cierre para el surtidor de ralentí. ¡



- 1 0 -

6. - Perfeccionamientos según la reivindicación 2, carac­
terizados porque los medios para evitar la emisión de combusti-: 
bles desde el surtidor de ralenti cuando la válvula del acelera} 
dor se encuentra en la primera posición, comprenden medios que ¡ 
están físicamente separados de la válvula pero que responden di­
recta o indirectamente a la posición de la válvula y que evitan}

¡
la emisión de combustible desde el surtidor de ralenti cuando la 
válvula se encuentra en la primera posición.

7. - Perfeccionamientos según la reivindicación 6, carao 
terizados porque la válvula del acelerador acciona una válvula . 
de combustible para cortar la alimentación de combustible al suL

8. - Perfeccionamientos según cualquiera de las reivindi 
caciones anteriores, caracterizados porque, estando la válvula 
del acelerador en su primera posición, el surtidor de ralenti

!
se cierra totalmente mientras que el conducto permanece parcial} 
mente abierto. i

9. - Perfeccionamientos según la reivindicación 8, caranj
iterizados porque el surtidor de ralenti se proyecta a través de 

la pared del conducto y se cierra por el funcionamiento de la 
válvula del acelerador a su primera posición.

10. - Perfeccionamientos en carburadores, especialmente 
para motores de motocicletas de dos tiempos, tal y como queda 
sustancialmente descrito en la presente Memoria y en los dibu­
jos adjuntos.

!
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