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£l invento se reFiars_a una instalacidn de direccidn
hidroestatica con un émboloc de valvula alojado giratoria y axial-
mente desplazable en un cérter de direccién, disponiéndose en el
cérter de direccidén ranuras anulare; para el reparto de la corrien
te del madio de presidn y en el émbolo ds vdlvula unas bridas
antrepuestas provistas ds bérdes de distribucidn.

Una direccidn de esta clase se ha descrita, por ejem-
plﬁ, en la DE~0S 27 12 920 gpatenta alemana expuaesta), Presenta
una bomba de engranajes ¢ bomba de rotor, impulsada por un volan-
te des mano que actia como instalacidn dosificadora, y una bamba
de alta presidn gue sirve de fuents de energia hidrdulica, Median-
te torsidn-correspondients y desplazamiento axial del émbolo de vél-
vula, por una espiga de arrastre que esta dispuesta en el husillo
de direccidn, se abastecs la bomba de engranajes, también liamada
bomba manual, sobre las muescas con medic de presién; Desde la bom=
ba manyal se llenan, segln la direccidn de rotacidn, las cémaras
de presidn de un cilindro de trabajo que ataca en una palanca de
pestafia & palanca de ataque, con medio de presidn,

Las bridas s@tuadas entre las ranuras anularess cooperan=
tes sn sl émbolo de vélvulaiy en el carter, sirven, por una parte'
como cantos de distribucidén y, por otra, para él cierre herméti-
co del lado de  alta presidn desds el lado de baja presidn, A pesar

de ello, son inevitables pérdidas por fuga. Las pérdidas por fuga
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se producen por la circuhferenci; mo jada, Esto significa qua-de-
penden del didmetro y anchura de la brida.

El presente invento tiens la tarea de crear una insta-
lacidn de direccién hidrostitica, de la clase descrita al prin-
cipio, en la que se mantiensn las pérdidas de fuga, del medio
de presidn, tan bajas como sea posible.

De acuerdo con sl invento, ssta tarea se resuelve pro=
veyendo sdlo parcialmente, las bridas en el carter, con ascota-
duras distribuidas sobre la circunferencia, en los lados en los
gue cooperan con ranuras anulares para la Formac%ﬁn de cantos
de distribucién. :

| Mientras que hasta ahora se han formado los cantos de
distribucidn en las bridas,‘en el carter, por un anille de reduc-
cidn corrgspondiante a la circunferencia egterior de la brida, se
han previsto ahora, para la formacidn de cantos de distribucidn,
s6lo algunas escotaduras distribuidas sobre la circunfersncia de la
brida. Con essta medida las bridas reciben una mayor anchura de
hermeticidad, sin que resulte una mayor longitud de écnstruccién
del dispositivo da diraccién. Mientras gue antes ss perdia,
por la reduccidn anular, la anchura neéasaria para el cierre :
hermético, ahora hay disponible, en lo esencial, menos y pocas |
escotaduras, y con ello toda la anchura de la brida para el cierre
herm§tico. - A '

Unicamente hay que tener cuidado que las escotaduras
sean lo suficientemente grandes para el paso de una cantidad
suficiente de medio de presidn, La curva de regulacién de presidn

desegda, pusde ser ajustada'de forma inalterable por los biseles
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anulares en el émbolo de valvula, Por las escotaduras, sdlo
parcialaes en las bridas.del carter, no se influencia negativa-
mente la curva de regulacidn de presidn.

Una solucidn constructiva ventajosa consiste en que
las escotaduras se coﬁstitu}an an la§ bridas del carter en for-
ma de reduccidn. Con esta medida se logra una corriente laminar
de poco ruido.

Por regla general, bastard qus haya en total dos hasta
cuatro escotaduras, para cada ranura anular cooperante con ellas,
distribuidas sobre la circunferencia.

Mediante las escotaduras en las bridas del carter pueds
lograrse, como otra ventaja muy esencial, una simplificacidn y
abaratamiento del dispositivo de direccidn. Ya que, en caso de
necesidad, una brida pueds tomar, sin menoscabo esencial del
cierre hermético, dos funciones de mando, De acuerdo con el inven-
to esto se realiza disponiendo en el carter bridas que estan pro-
vistas con escotaduras a ambos lados; en la circunferencia en la
que estan dispusstas las escotaduras en un lado, alternadas en di-
reccién de circunferencia con raspecto a las sscotaduras en el
otro lado.

Sin tener en.cusnta las escotaduras, toda la anchura
de la brida sigue disponible para sl cierre hermético, a pesar
de los cantos ds distribucidn a ambos lados.

Una produccién constructiva ssncilla de las escotadu-
ras consiste en Formariés mediante fresado de inmersidn,

Dtra‘forma_dg.Fabfipacién de %as‘escotaduras consis=

te en formarlas por torneado excéntricl.
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A continuacidn se datallaﬁ;.éhbase del disefio, e jem=
plos de sjecucidén del invento de los que resultan otras caracte-
risticas de acuerde con sl invento.

La fig,1 muestra un corte longitudinal por la instala-
cidn de direccidn de acuerdo con el invento.

La fig.2 es un sector de un corte transversal por la
instalacidn ds direccign, con una brida segln el invento,

La Fig.3 8s un sector de un corte transversal por una
instalacién de direccidn, con otra forma ds brida,

La fig.4 representa un corte IV-IV, ssglpn la fig.2.

La fig.5 es un co;ta V - V, seqln la fig.2.

La fig.6 ®s el alzado de una brida de carter, segin la
direccién de la flacha en la fig.4, en un desarrollo,

En un carter -1~ se halla, giratoriamante alojado, un
émbolo de vélvula -2~ en cuyo diametro longitudinal interior hay
dispuesta una barra de torsidn -11-, unida a un husillo de direc-
cidn =3=-,

El rotor -4- de una bomba de rotor -13-, (bomoa manual),
es impulsado por un drbol articulado -5;, que gsté unido con el
volante -6-, sobre el husille de direseccidn -3-. El rotor -4- estid
alojado en el dentado inferior de un estator -7- y ejeciita, al
girar, un movimiento pianetario. El 3rbol articulado -5~ impulsa,
con una espiga de arrastre -8=jun disco de mando -S-, €on ello
esti conectado ‘este sincronicamente con sl rotor -4-,

La vdlvula piloto para la distribucidén del medio de

presidn, por regla general aceite, es formada por el carter -1-

’ ..
oo/oo
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y el émbolo de vdlvula -2- alojado en é1,girstoriamente y axial=
mente desplazabie. El émbolo da vAlvula se desplaza, al girar

el husillo ds direccidn -3~ correspondiente a su diresccidn de ro-
tacidén, ds la posicién medié en direccidn axial, hacia la izquisr-
da ¢ défécha, siendo girado al mismo, tiempo por el husillo de direc-
cidn. Este movimiento -axial del émbolo de valvula -2- ss efsctua

a consecuencia de una espiga de arrasfre -10-, del husillc de direc=
cidn ~3~-, en una muesca hecha oblicuamente en sl émbola ds valuu-
la. Mediante la slast;cidad de una barra de torsidn -11- se logra

el movimiento giratorio relativo entre el husillo de direccidn

-3- y el &rbol articulado -3-., La barra de torsidnm -11- va acopla-
da mediante espipas de arrastre, por una ﬁarta, con el 4rbol
articulado -5-, por otra parte, sobre un sngranaje de forma inmdvil:
con el émbélo de vAlvula -2~, Mediante la requlacidn del émbolo

ds valvula -2~ se dirige la corriente de aceite de una bomba

de aceits a presidn -12- a la bomba manual‘—13- y, de alli, a la

correspondiente cédmara ds presidn de un cilindro de trabajo -14-.

El éi;indro de trabajo =14~ se arrima,prefersntemente,al
eje dé conduccidn y ataca a una palanca de pestafia § palanca de’
ataque -29-;

La bomba de acéite d:presifn -12- aspira aceits de un

depdsito de retroceso ~15-. Para la limitacidn de la presidn se

utiliza una vAlvula de limitacidén de presidn -16-, mientras que
-17- y =18~ representan vilvulas postaspiracidn,

La funcidn de la instalacidén de dirsccidn ss generalmen-

e . .
e
ISR SRR MDA S AL o)
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te conocida, por lo que a con*lnuaCLOn se trata la misma sdlo
brevemente.

Al dejar el volante recto el émoolo de vilvula ~2- ocu-
pa la posicidn neutra., Con gllo se permite a la corrients de volu=-
men, producida por la'bombg de aceite de presidn -12-, una sali=-
da del canal ds p;esién 719- a los 6énales de retroceso =20~y
~21-, situados a izquierda y derecha de &l y, desde allf, al depd-
sito de aceite =-15-, El aceite en los otros canales y en la bomba
manual =13-, no esti en movimiento aqui, Los canales ds distri=-
bucién =22- y =23=-, para los cil{ndros de trabajo ~14-, no tienen
ninguna comunicacidnien la ejecucidn cerrada,con los canales
de la bomba manual =24~ y «25~,

Al girar el volante -6- el arbol articulado -5« se
musve sobre el husillo de direccién_-s— y la barra de torsidn
~11-,

Engrana con su dentado sn el rotor interior -4- de la
bomba manual ~13- y arrastra a este. Lé corriente de volumen
producida por elle llega c&n girc a la izquierda del volante -6-;
sobre el disco de mando -9-; a la ranura anular =24~ y sobre el
canal de distribucidn -22-,al cilindro de trabajo -14m, La pre-
sidn de aceite necesaria para la direccidn en el cilindro -14-
opone una resistencia a la rotacidn del rotor -4-., Con ello se
hace més grande el angulo de giro del husille de direccidn -3-
gue el del rotor -4- y del émbolo de valvula ~2—. €l émbolo
de vélvula -2- gira frente al husillo de direccidn -3-, sdlo
gon un mov1m1ento axial simulténec, Esto produce la asplga de
ar¢astre —1D~ qua esté queta en al husillo de dlrecc10n -3~ y

gue corrs en la muaseca del émbolo de valuula -2- dispuesta

obl{cuamenta,
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5i el Smbolo de vAlvula se desplaza dentro del car-
ter axialﬁents hacia la derecha, (girar dal volante sn sentido
contrario a la saeta del reloj), se abre el canal -26~, Con ello
el aceite de la bomba ~12-, impulsado por motor, puede llegar
al lado’ de aspiracidn de la bomba manual -13-, Del lado de pre-
sidn de la bomba manual-fluye el aceite sobre los canalas -24-

y -22-,al lado izquiardo dsl cilfndro de trabajo -14-, El lado
derecho estd unido con el retroceso por apertura del borde dis-
tribucidn entre los canales ~22-.y =19~-,

Al girar 8l volante -6- gn el sentido ae la sasta del
reloj,son impulsados los bordes de distribucidn y canales,en sen-
tido inverso, .

Las bridas ~2- en el carter, que estan dispuestas
cada vez sntre un lado de alta presidn y uno de baja presidn
y estan provistas de bordes de distribucidn para la distribucidn
de lq corrients de aceits, presentan en la circunferencia exte-
rior y en los lados,correapondientes gscotaduras -26~ 2n forma
de escaldn, Sobre estas escotaduras se traslada la corriente
de aceite de forma correspnﬂdiente.

En la Fig;2 hay representadas tres escotaduras -28-
distribuidas sobre la. circunferencia y,en la fig.3, alternativa-
mente, dos sscotaduras -28-,

pPor los cortes segdn las lineas IV - IV y V -V de la
fig.2, que estan representados en las figuras 4 y 5, puede ver

que tpda la anchura de la brida estd disponible para el cierre

e
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hermético, menos los sectores de circunferencia en los que es-
tan situadas las escotaduras -28-, Esto puede verse tambien en
el desarrollo representado en la fig.6. En esta figura aparece
fepresentada también -la disposieidn alternada ds las escotaduras
;28—,‘c66 una brida -27- que estd provista de bordes de distribu-
cidn en ambos lados. '

Las escqﬁadurag ~-28~ pusden ser producidas, & bien

por fresado":i de inmersién & por torneado excéntrico. Desde luesgo,

e$ posible tambien otra clase de produccidn,

Ay

.o/--
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1.- Instalacidn de direccidn hidrostitica, con un émbo=-
lo ds valvula alojado giratoriamesnte y axialmente desplazable
en un carter, habiéndose dispuesto para la distribucidn de la
corriente del msdio ds presidn,muescas anulares en el carter y
eq el émbolo da vélvuia,bridas intermedias provistas de bordes
de distribucidn, caracterizada porgqus las bridas (-27-),en el
carter (-1-) ,estan provistas, en los lados en los gue cooperan
con muescas anulares para la formacidn de bordes de distribucidn,

N
sélo parcialments de escotaduras (-28-) distribuidas sobre la
circtherancia.

2.- Instalacidn de direccién hidrostatica, segin la
reivindicacidn 1, caracterizada porque las escotaduras (-28-) es~
tan formadas como sscalones en las bridas (-27-) del carter (~1-).

3.=- Instalacidn de direccidn hidrostdtica, segin la
reivindicacién 1 § 2, caracterizada porr -. tener previstas, dis-
tribuédas sobra la circunféranciaf un total de dos, hasta cuatro
asscotaduras (-28;), para cada una de las musscas anulares coope-

rantes con ella,

4.~ Instalacidn de direccidn hidrostatica,segin la reivin

dicacidn 1, 2 § 3, caracterizada pofque en el carter hay dispuas~-
tas bridas (-27-) que estan provistas de escotaduras (-28-) a am-

bos lados en la circunferencia, disponiéndose las escotaduras

sy aem

YT Vel T Y

s
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en un lado, en diraceidn ds la circunferencia, alternadas a las
gscotaduras del otro lado,

5,- Instalacidn de direccidn hidrostatica, segln una
de las reivindicaciones 1 - 4, caracterizada porque las escota-
duras’(;ZB-) estan formadas mediante fresado por inmersidn,

6.- Instalagidn de dirsccidn hidrostética, segln una
de las reivindicacionss 1 - 4, caracterizada porque las sscota-
duras (-28-) estan formadas mediante torneado excéntrico,

7.=-"INSTALACION DE DIRECCION HIDROSTATICA",

‘De conformidad en un todo en lo esenciai y fines in-
dustriales a 1o descrito en la precedente memoria descriptiva y
graficamente representado en los adjuntos planos para su me jor
comprensidn,

Esta memoria consta de ONCE ho jas escritas o mecanogra-

fiadas por una sola cara a doble espacio,

Medrid, 29 NE. 1960
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