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La presente invencidn se refiere a amortiguadores
de vibracidn utilizables sobre los cables aéreos suspendidos
v en particular en los cables aéreos de transmisidn aérea.

Los cables de transmisidn eléctrice suspendidos desde
torres estén sometidos, a una vibracidén inducida por el viento,
que se denomina vibracidn eblica. Toda vibrocidn resonante
parbicular que pueda tener lugar en un conductor aéreo,entre
dos postes, es funcidn de cierto nimero de variables, entre
las cuales se encuentran la velocidad del viento y’la tensidn
del conductor. Un conductor aéreo tipico paora transmisién_de
fuerza eléctrica de alta tensidén se compone de un conductor
compuesto o de cables mﬁltiples. Cuanto mayor sea la tgﬁsién
sobre dicho conductor menor serd su costo, ya que habréd menos
comba y una consiguiente economia de material. puanto wayor
sea la tensidn, sin embergo, meyor serd la propensidn del con-
ductor a vibrar bajo la accidén del viento y menor el efecto na-
thral del propio conductor en cuanto a efecto de amortiguécién,
por la menor friccidn entre cables que se producird entre los
hilos individuales que couwponen el conductor. Incluso si es
pequefia la amplitud o intensidad de la vibracidén edlica (rare-
mente superior al didwctro del conductor medido de pico a pico),
el efecto de tal vibracidén es que causa que los cables consti-
tutiﬁos del conductor fallen por fatiga. Un procedimiento para
cowbatir la vibracidén eblica consiste en el uso de dispositivos
amortiguadcres, siendo uno de los primeros el bien conocido
amortiguador Stockbridge. El amortiguador Stockbridge se com-
pone de una dispogicidn simétrica de pesos y cable "mensajerc',
sujetos al conductor. Ta funcidn del amortiguador Stockbridge
es transformar el movimiente vibratorio del conductor en otra

forma de energia, esto es, calor a partir de la friceidn enbre
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los hilos que componen el cable "mensajero", y disipér dicho
calor a la atwbésfera. Desde el primer amortiguador Stock-
bridge, se ha desarrollado’ un awplio nlmerc de dispositivos
amortiguadores en un intento de realizar con efectividad una
amplia gama de frecuengias vibratorias y otras varisbles, tales
como las condiciones climéticas. Zn la mayor parte de los dis-
positivos precedentes, se transforma el movimiento vibratorio

en calor, ya sea por friccidn, ya por impacto, ya por unéicom—
binacidén de smbas cosas. Asi por ejemplo, en la Patente.Ge EE.UU
n2 2,132,319, se describe un ahortiguador compuesto de @ﬁ,peso
unido eldsticamente a un conductor, y se consigue una égﬁptigua—
cibén mediante el impacto del peso contra unos Lopes montados en
relacién fija con el conductor. ) -

Otra Patente de EE.UU. (referencia 26.602) revela
vn awortiguador que couprende un.peso unido por un acopléﬁienté
flexible a un soporte sustentado por el conductor, ¥y ei movi-
niento vibratorio del conductor iwparte un movimiento helicoi-
dal al peso a través de unos acoplamientos flexibles, disi-
péndose la energia mediante 1a\flexi6n de las nervaduras exis-
tentes en el aOOplamiento.

La Petente de EE.UU. 3.614.291 describe un amorti-
guador que disipa la energia a trévés.de un dispositivo de amor-
tigugcién confentivo de un flfido.

La Patente de EE.UU. n2 4,110.553 describe un amor-
tiguador que utiliza la friccién de unos arrollsmientos adya-
centes constituidos por un muelle o muelles estrechamente bo-
binados, para disipar el movimiento vibratorio de un conductor
aé;eo.

Los citados amortiguadores son solamente algunos de

los muchos intentos hechos en la téenica de la asmortiguacidén del
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movimient& vibratorio de los cables.

Otro objeto-de esta invencidn es el de aportar
una eficacia alta y efectiva en la amortighacidn de una amplia
gama de vibraciones eblicas inducidas en los conductores aéreos
por las corrientes de,aire que pasan a través de los conductores

Otro objeto de esté invencidén reside en aporter un
amortiguador con brgancs eldsticos protegidos de los efectos
dafiinos del  entorno.

Otro objeto wés es el de aportar un amortiguader
cuy6 montaje sea sencillo. ‘ T

ILa presente invencidén comprende una estructura de
amortiguacidn en la cual existe un peso de inercia Suspendido
de tres o més elementos eldsticos separados por igual -y .ra-
dialmente espaciados en torno a un eje geométrico vertiqal
que es perpendicular al conductor y pasa por el centro del peso,
y un 6rgano de enganche al cable que forma parte de la estrue-
tura y éustenta la misma de un conductor aéreo,

En los planos:

la fig. 1 es una vi§ta en corte vertical del amor-
tiguador de la invencidn sujeto sobre un cable aéreoy

la fig. 2 es una vista en planta superior del amor-
tiguador; |

~ la fig. 3 es una vista en corte transversal practica-

do 8 lo largo de la linea A-A de la fig. 1,

la fig. 4 es una vista longitudinal, en corte trans-
versal, deun 6rgano amortiguador cilindrico macizo, en mate-
rial elastomérico;

la fig. 5 es una vista en corte transversal, longi-
tudinal, de otrs forma derealizacidén deun brgano amortiguador

en forma de cilindro macizo, de un material elastomirico;
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la fig. 6 es una vista en corte transversal de otra
forma de ejecucibn, de.un 6rgeno amortiguador cilindrico en
material elastomérico, y °

. la fig. 7 es una gréfica que wuestra las eficacias
comparativas de un dispositivo conforme a esta invencidn res;
pecto a un amortiguador Stockbridgzs.

‘Los elementos eldsticos segin la invencién pueden
hacerse en cualquier material elastomérico configurad01o;un
metal helicoidal aprstadamente arrcllado o muelles clas?é@én
ricos. En general, los elastémeros producirén una mejorfémor-
tiguacibén para vibraciones de conductores de baja frecuéncia ¥
los muelles helicoidales de arrollamiento apretado serén su-
perioreé para las vibraciones de alta frecuencia. Una fofma
preferida de ejecucién de un dispositivo segln esta invencidn,
con ubilizacién de muelles metédlicos helicoidales serd laz que
describiremos en primer lugar, seguida de una desqripcién'de
una forwa preferida de realizacién empleando formas elastomé-
ricas.

Refiriéndonos a la s\figs. 1,27y 3, diremos que
se he representado en ellas una estructura smortiguadora 10 com-
puesta de un peso de inercia 12, por lo menos tres muelles he-
licoidales 14 de espira apretada y un'cuerpo de suspensidén 15,
compuesto por una parte inferior de sujecidén 16, un anillo 18
de QUJecién del muelle, y una parte superior de enganche 20.
Se ha representado el amortiguador 10 sujeto sobre un cable
aéreo 22, por medio del perno 24 que une la parte superior de
enganche 20 a la parte inferior de enganche 16,

El peso de inercia 12 gerd de preferencia una pieza

de fundicidn de hierro provista de una porcidn de cuerpo que

pende hacia abajo,con una superficie curva en general para
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reducir al winimo la descarga de corona. Una nervadura anular
26.se proyectz hacia arriba junto a la periferia exterior.de
la superficie 30, plana, eircular, central. Se ha previsto por
lo menos un pequefio orificio 27 al nivel de %0, a través de
una porcidn inferior ?e la nervadura 26, para pérmitir el dre-
naje desde la superficie, de cualouier cantidad de agua que se
pueda acumular sobre la supefficie sunerior 30. 7

La parte inferior de enganche 16 comprende unaz pared
marginal enular 32, una pared superior circular de extremo 34
v un cilindro central 36, que se proyecta hacia abéjo,~d§sde
1ls pared circular de extremo'34, con una depresidn ciliﬁdfica
38 en su porcidén central. Un canal semicircular y longitudinal
40, en la parte superior de la pared circular de extr§¢§“54,
coopera con la parte superior de enganche 20, para suspender
el amortiguador 10 del conductor 22 cuando se éprieta el berno
24 ensamblando la parte superior de enganche 20 con la parte
de enganche inferior 16. Por lo menos tres orificios circulares
42 que se extienden a través dela pared marzginal 32, quedan de-
finidos por porciones de dicha pared marginal 32; en alineacidén
coaxial con los orificios 42,\se hallan unos esconces 44 en
porciones de la pared lateral del cilindro central 36 y de-
finidos por las mismas.

Los muelles helicoidales de esﬁira apretada 14, se
haﬂ'representado con un extremo de cada uno contenido dentro del
esconce 44 del cilindro central 356, ¥y contenidé el otro ex-
tremo de cada muelle dentro del orificio 42 de lz pared mar-
ginal anular 32. Tos muelles 14 pasan por los orificios 46 de
1a nervedura anular 26 del peso de inercia 12. Puede verse que
ios muelles 14, dispuestos en la forma antedicha, proporcionan

un soporte al peso de inercia 12 suspendido, y que el peso de
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inercia en un dispositivo de esté invencién puede qﬁedar
sustentado y suspendido con solamente tres muelles.

EL montaje del amortiguador se realiza con facilidad;
los muelles 14 simplemente se empujan, introduciéndoles por

los orificios 42 de la pared werginel anular 32 de la parte
}

"inferior de enganche 16, a continuacidén por los orificios 46

de la nervadura anular 26 del peso de inercia 12 y finalmgnte,
dentro de los esconces 44 del cilindro central 36, en la_farte
de enganche inferior 16. Toéos los orificios citados sop;éel
didmetro adecuado para ajustar con los wmuelles amortigua&gres
14, E1 espécio de separacién radial equidistante de los muelles
amortiguadores 14, en combinacidén con el ajusie de encaséke de
dichos muelles en los mencionsdos orificios y esconces, ﬁjbpor—
ciona un centrado automético del peso de inercia 26 sob@e la
estrﬁctura. Puede observarse que esta sencills éaracteristica
de montaje elimina la necesidad de elementos accesorios y pie—
zas para colocacidén en posicidn, tales como pernos, roblones y
muelles de espiré abierta, necesarios para ensamblar el dispo-
sitivo descrito en la Patente de EE.UU. ne 4.110.55%, propor-
cionando con ello una economia‘en costos de material.

Aun cuando los objetoé de esta invencidn pueden rea-
ligarse sin el uso de espiges o pernos, se han representado en
la fig. 1 unos pernos de montaje 47 como componentes del dispo-
sitiﬁo; los pernos 47 se instslan cuando puede constibuir un
problema un movimiento muy Tfuerte o una gran acumulacidn de
hielo . Se insertan los pernos 47 dentro de cada muelle, pre-

sentando cada perno porciones mis gruesas en sus extremos, que

ayudan a fijar el perno dentro de los orificios 42 y de los es-

_conces 44. E1 perno no tiene efecto funcional sobre la funcidn

de amortiguacidn del invento, pero puede utilizarse cuando
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la necesidad de un medio de suspensién de mayor fuerza que la
que los muelles 14 por s3 ‘solos pueden aportar.

Después de colocar en posicidn los muelles helicoida-
les 14 en la forma arriba descrita, se puede deslizar un co-
llarin o abrazadera tubular en elastomero flexible 49 por en-
cima de la parte de enganche inferior 16, de modo que la por-
cibén superior de la citada abrazadera 49 quede en ajﬁstaﬂo-con—
tacto con la superficie periférica exterior de la pared ﬁar-
ginal anular 32. la parte inferior de la abrazadera elaé?omérica
49 estard en estrecho contacto con una porcidén superior del
peso de inercia 12, y por cnde la abrazadera proporcionard una
herde%iéidad entre la parte inferior de enganche 16 y el peso
de inercia 12, y protegeré 8 los muelles amortiguadores l@ con-
tra los efectos perjudiciales de un entorno adverso. |

La abrazadera o collarin 49 gse ha representadd en
1la.fig. 1 como una membrana delgada. Confeccionando esta abra-
zadera en un material elastomérico que tenga un alto coeficiente
de amortiguacién, funcionaréd la misma no solamente como un
cierre hermético, sino que aportard una amortiguacidn visco-
eléstica, asimismo, por flexidén. Ademds, la asbrazadera 49 puede
hacerse de modo que incluya un fuelle circunferencial (no re-
presentado) a través del espacio que separa las periferias de
la parte inferior de enganche 16 y el peso de inercia 12, si
es deseable una menor restriccidn en el movimiento del peso de
inercia 12.

Una vez en su lugar la abrazadera flexible 49, se

desliza el anillo 18 de retencidén del muelle hacia abajo, desde

-el extremo superior de la parte de enganche inferior 16, con la

superficie interior de dicho anillo 18 en contacto ajustado con



10

15

20

25

20

la superficie exterior de la abrazadera flexible 49. El anillo
de retencion 18 queda sustentado por un estribo 48, anular,
configurado hemisféricamente, que se proyecta hacia fuera, d&s-
de la parte wmds inferior de la superficie exterior de ls psred
marginal anular 32. Aﬁi situvado el anillo de retencién 18,
funciona el mismo no sdlo para impedir que se separe la abra-

zadera flexible 49 de la parte de enganche inferior 16 y para

proteger la parte superior de la sbrazadera 49, sino que tambiér

opera en el sentido de jmpedir que los muelles 14 gean @ésalo~
Jjsdos de su encierro.

Se puede prescindir de la abrazadera elastoméri;a
flexible 49 cuando los efectos ambientales adversos no conge-
tituyen problema. Si se omite la abrazadera 49, el aniilo_de
sujecidén 18, directamente a2justado por deslizamiento scbre la
parte de enganche inferior 16, operarid en el séntido de impe-
dir que se desplace de su sitio el muelle 14 y en combinacidn
son la parte de enganche superior 16,proporcionard la protec—
cidén que uéualmente resulta-apropiada contra las iﬁclemencias
del tiempo. .

La amortiguacidn de\la vibracibén eblica de los con-
ductores utilizando un diSpositivorsegﬁn esta invencidn, en
la forma preferida de ejecucidn arribe descrita, se efectiia
disipando la energia de la vibracién a través del calor gene-
rado por la friccidén mecénica entre las espiras de los uuelles
14 amortiguadores apretadamente arrollados,.en respuesta a la
vibracidén eblica. Zn un disefio epropiado, la masa de muelles
0 masa gléstica (el pesc de inercia 12) ha de estar relacionada
con la masa del conductor entre el punto de posicidn del amor-
figuador y el punto de posicibén en el cual ge fija'el conductor

(en la borre), y la frecuencia natural del amortiguador debe
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estar por debajo de le frecuencia més baja de liberacién del
conductor que puede esperarse. Cuande se cumplen los ante-
dichos criterios de diseﬁb,‘la masa eldstica tiende a quedar
fija en el espacio, aun cuando cuaiquier vibracién del conduc-
tor flexione los muelles amortiguadores 14 transversaluwente
respecto a sus ejes, disipanao la friccidn del movimiento entre
espiras la energia de la vibracidén, de modo éue la amplitud

de vibracidn del conductor queda reducida a un nivel no ber—
judicial. Como puede apreciarse, el material en el cual se
fabrican los muelles, las dimensiones de éstos, el nﬁméﬁo‘de
muelles utilizado y la tensidén inicial de cada muelle, pueden
variarse, para obtener con ello las constantes elésticas -de-
seadas~y el deseado grado de pérdida friccional. Por otra
parte, se ha determinado, mediante cierto nimero de experimen- -
tos, que el uso de alauwbre cuadrado en lugar de alambre.re-
dondd, presenta ventajas. Los ensayos hechos con muelles de
Una baja tensién inicial, han revelado que la resistencia al
desgaéte de tales muelles, constituidos por arrollamiento de
alambre cuadrado, era cien veces mejor que con muelles cons-
tituidos por alambre redondo arroilado. Debido a la mayor su-
perficie de apoyc del muelle de alambre cuadrado, aumentd tam-
bién la amortiguacién friccional.

- La tensién inicial de un muelle es la fuerza con la
cual las vueltas individuales de un muelle helicoidal cerrado
presionan, una contra otra, cuando el muelle no estéd sujeto
a ninguna carga. Pruebas realizadas en dispositivos amortigua-
dores por friccién de muelle, han venido a demostrar que los
muelles de baja tensidén inicial tienen una mayor vida Gtil que
los muelles detensién més elevada, ¥ es de desear, por con-

sigulente, que los muelles amortiguadcres se realicen con la
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tensién inicial wés baja posible para cfectuar su funcidn.
Como se ha-explicado, los muelles amortiguadores 14 de un dis-
positivo segln esta invencién, proporcionan unVSOporte al peso
de inercia 12, y funcionan al mismo tiempo como elementos amor-
tiguadores. Los muelles amortiguadores 14 deben tener la sufi-
ciente resistencia y rigidez para sustentar el peso de inercis
26 con una deflexidén winima, ya que la superficie de contacto
entre espiras del wmuelle, es la superficie de disipacidn de
energia y cuanto mayor es la deflexidén o desviacidn del mﬁelle,
menor es la superficie de conbacto entre arrollamientos édyan
centes. La disposicidén radial tnica de una pluralidad de‘be—
quefios muelles 14, conforme a esta invencibn, distribuye la
carga del peso suspendido 12 uniformemente, y cada muelle sus-
tenta s6lo una pequefia parte de la carga total impuesta nor el
peso 12. En consecuencia, los muelles més pequefios 14 empleados
en un dispositivo segin esta invencidén, pueden arrollarse con
menos tensién inicial, por ejemplo, que los muelles mayores
y en menor ntmero de un dispositivo tal como el representado en
la Patente de EE.UU. no 4.110.?55. Para dispositivos amorti~
éuadores comparables, la diferencia en la tensidn inicial re-
querida es de 0,3 libra (0,136 kg) frente a cuatro libras (1,814
kg). Asi como requiere una menor tensién inicial, encontramos
otra ventaja en el dispositivo de la presente invencién en
cuanfora que se necssita wenos material para muelles pequefios
14 que el necesario para los muelles de un dispositivo compa~
reble, tal como los que se describen en la mencionada Patente
de EE.UU. 4.110.553. Las economias son bastante importantes:
una diferencia de 0,189 libra (0,085 kg) frente a 0,679 libra
—(0;307 kg) de material de muelle, como ejeuplo.

Segin se hace observar pds arriba, una ventaja de un
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dispositivo conforme a esta invencidn, es una mayor eficacia
en la amortiguacién. La fig. 7 muestra los resultados comparados
obtenidos en las pruebas de amortiguacién realizadas con un
amortiguador ordinaric Stockbridge y un amortiguador de muelles
radiales opuestos conforme a esta invencidén. Las pruebas se
hicieron sobre un conductor comin ACSR (carril, 1,165 pulgada
de difmetro = 2,959 cm) que fue suspendido en una instalecidn
normal, con una tensidén del 25 % de la resistencia a la tensidn
del conductor examinado. Asi suspendidas, las instalacicnes en-
sayadas se sometieron a velocidades simuladas de viento, que
variaban de aproximadamente dos wmillas por hora (%,218 ki/hora)
a aproximadamente quince willas por hora (24,139 km/ho§§3c‘Se
determind a continuacién la eficacia del amortiguador para
velocidades de viento particulares dentro de log citadoéuli—
mites y se marcd en la gré&fica que aparece en la fig. ;:‘j
La eficacia del amortiguador de muelles radiales opuestos es
claramente superior a la del amortiguador ordinario Stockbridge,
encontrdndose la mejora més notable dentro de los limites de
% millas por hora (4,827 km/h% a 12 willas (19,311 km) por hora.
Es también notable el hecho de que el amértiguador comprobado
de muelles radiales que se ha comprobadc en el experimento an-
tedicho, pesaba solamente 6,15 libras (2,789 kg) frente al
peso del amortiguador de Stockbridge, de 14,56 libras (6,604 kg)
. Otra ventaja clara de un dispositivo amortiguador
segin esta invencidn estriba en que lzs formas clastoméricas
pueden intercambiarse con muelles radiales arrollados en es-
firas apretadas como medio de amortiguacidn. Los materiales

elastoméricos que poseen coeficientes de amortiguacidn tienen

- cgracteristicas inherentes iwportantes de amortiguacidn de baja

frecuencia, y asi, en una aplicacibén particular, u- dispositivo
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amortiguador en que ge utilice un medio de amortigﬁacién hecho
con un elastdédmero, puede Ly més eficaz. Las figs. 4, 5 y 6,
muestran vistas seccionsles de diversas formas de elastémero
que pueden utilizarse como medio de amortiguacidn en un dis-
pogitivo de esfta invepcién para satisfacer diferentes exi-~
gencias de amortiguacidén. La fig. 4 muestra un corte longitu-
dinal practicado a través de un cilindro elastomérico wasizo
50 de unz longitud y un' diémetro de dimensiones apropincdac para
cooperar en conjunto con la parte inferior de engenche 26§y el
peso de inercia 12. ILa fig. 5 muestra unicorte longitudingl a
través de un cilindro elastomérico macizo 52 de un didmetro
variable, quedando el didmetro méximo en el centro de la di-
mensién mayor del cilindro 52. Una configuracién de elaétémero
de esta clase proporcionara ﬁnas mejores.caracteristicas de
amortiguacién en alta frecuencia que la forma representada en
la fig. 4. La longitud y didmetros de esta configuracidén y los
didmetros de los orificios 42, 44 y 46 (figs. 1 y 3) son su-
ficientes paras permitir el montaje de la forma 52 con la parte
de enganche'inferior 16 y el Peso de inercia 12. La fig. 6

es una vista en corbte transversal de un cilindro de elastbmero
54 que presenta partes en hueco 56, a lo largo del cilindrow
Las superficies interiores opuestas del cilindro, 58, estén
en. contacto fisico. ILa longitud y el didmetro de este cilindro
54,.s§n apropiadas para el montaje con la parte inferiof de -
enganche 16 y el peso de . inercia 12. La amortiguacidén con una
£ orma que presente una configuracidén de esta clase tiene lugaf
como resultado de una combinacidn de amortiguacidn viscoeléds—
tica y una amortiguacidn fricciqnal producida por las superfi-
cies interiores opuestas 58 gl frotarse la una contra la otra,

como resultado del wovimiento del peso de inercia suspendido
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12.

Es evidente que podria utilizarse un nimero ilimi-
tado de formas de materiales elastoméricos como medio de amor-
tiguecidén en un dispositivo segln esta invencién. Es de hacer
notar que puede tembién emplearse un material elastomérico en
la realizacién de un muelle helicoidal de apretada espira,para
aportar una combinacidén de amortiguacidn friccional Y Vvisco-—
eléstica.

Un dispositivo segin esta invencién proporcior-.un
procedimiento simple para ajustar el grado de amortiguacidn re-
querido en un conductor particular, en determinado lugar. Ia
cantidad de energia que necesita disiparse es una Variabie_del
peso y fensién del conductor, y cuanto mayor sea la energia que
haya de disiparse, mayor serd le amortiguacién que hayalée
incluirse en el dispositivo amortiguador. Si se utilizan muelles
como medio de amortiguacion, el grado de amortiguacidn podré
regularse (1) varisndo el nGmero de muelles, (2) variando la
tensién inicial del muelle, (3) variendo el didmebro del alam-
bre, (4) variando el material\en que se realice el alambre, (5)
o utilizando muelles hechos en seccidn cuadrada, que crea una
mayor superficie de muelle para friccidn. Si se utilizan como
medio de amortiguacidén formas elastoméricas, el grado de amor-
tiggacién podréd variar de modo similar. Es unz ventaja de un
dispositive seglin esta invencidn el hecho de que se puede
utilizar una combinacidén ‘de elastémero y de medio amortiguador
por muelle arrollado, para ampliar la eficacis del amortiguador
en una amplia gama de frecuencias. Asi por ejemplo, pueden
agruparse tres muelles en una witad del amortiguador y tres
formas elastounéricas en la otra mitad., El efecto de una com-

binacién de medios amortiguadores de es’ clase seria el de in-
' U
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ducir un movimiento de balanceo u oscilacidén sobre el dis-
positivo cuando éste gueda sometido a vibracién eblica, y me~
Jjorar la respuesta en amortiguacidn en baja frecuencia.

En resumen, la Patente de Invencidén que se solicita
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REIVINDICACIONES

1. Un dispositivo para amortiguar la vibracidn
cblica de un conductor abteo sencillo (22), que comprende
un cuerpo de suspensidén (15) el cual posee unos drganos (16,
20, 24) para sujetar gl dispositivo al conductof; ceracterizado
por la existencia de por lo menos tres elementos (14) separa-
dos eldsticos de amortiguacidn, espaciados radialmente pox
igual sobre un eje geométrico vertical que es perpendicpiar

al conductor; unos 6rsanos (42, 44) destinados a ligar Jo

‘on

extremos opuestos de los citados elementos eldsticos de ﬁmor—
tiguacién al cuerpo de suspensién; y un peso de inercia (12)
suspendldo de los clementos amoriiguadores. ;

2. Un dispositivo segln la reivindicacidn 1 cerac-
terizado por el hecho de que el cuerpo de suspensibn (15) com—
prende uﬁa porcibn superior de sujecidén (20) y una porcidn
inferior de sujecidén (16), que tiene una pared de extremo-
guperior maciza (34); una pared anular marginal (32) dirigida
hacia abajo desde el borde periférico de la pared de extremo,
presentando dicha pared margiyal (32) uvnos orificios espacia-
dos por igual (42) traspasantesy un cilindro interior (36)
dirigido hacia abajo desde una parte central de la pared
superior de extremo (34), teniendo dicho cilindro interior unos
esconges espaciados por igual (44) en sujinterior, en alinea-
cidn cﬁaxial con los orificios espaciados por igual existentes
en la pared marginal anular, y recibiendo los citados es-
conces alineados del cilindro interior y los orificios de la
pared warginal los exbtremos opuecstos de cada elemento amorti-
guador (14).

3. Un dispositivo segin las reivindicaciones 1 o 2,

caracterizado por el hecho de que el peso de inercia (12)
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comprende un cuerpo que tiene una superficie superior (30),
una nervadura anular (26) que se proyecta hacia arriba desde
el borde periférico de dicha superficie superior, teniendo
la citada nervadura unos orificios espaciados por igusl (46)

traspasantes; estando fituados los elementos elésticos amor-

u

tiguadores (14) en los citados orificios y proyecténdose a su

través; provisto el citado peso de una porcidn de cuerpo gque
se proyecta hacia abajo, la cual tiene una superficie cun}qda
en general, a fin de evitar la descarga cn corona éuan69 g§
dispone el amortiguador sobre conductores de alta tensié?g

4, Un dispositivo segln cualquiera de las reivihdica-
ciones precedentes, ceracterizado por el hecho de que incluye
una abrazadera tubular flexible (49) en estrecho contacfblcon
el cuerpo de suspensién (15) y con el peso de inercia (12) al
objeto de proteger los Srganos de amortiguacidén de los efectos
del ambiente circundante.

N 5. Un dispositivo segin cualquiera de las reivindica-
cibnes precedentes, caracterizado por el hecho de que los ele-
wenbos amortiguadores elésticqs (14) son unos muelles heli-
coidaleg, apretadamente arroliados, de metal o de un material
elastomérico.

6. Un dispositivo segin cualquiers de las reivindi-
caqiones 1 a 4, caracterizado por el hecho de gue los elementos
amoftiguadores eldsticos (50, 52) son cilindros macizos elas-
toméricos. .

7. Un dispositivo segin cualquiera de las reivindi-
caciones 1 a 4, caracterizado por el hecho de que los elementos

amortiguadores son cilindros hechos en material elastomérico(54)

. provistos de uno o w&s huecos longitudinzles (56}



- 18 -

8. Se reivindica por\ﬁltimo como objeto sobre el -
que ha de recaer la Paten%e de Invencibn due se solicifa:
UN DISPOSITIVO PARA AMORTIGUAR LA VIBRACION EOLICA DE UN
CONDUCTOR AEREQO SENCIEIO.

Todo conforme queda descrito y reivin@icado en la
preéente memoria descriptiva que consta de dieciocho pég%A

nas mecanogfafiadas y dibujos adjuntos.

Madrid, 25 Enero 1.980
BERNARDO UNGRIA

P.p.
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