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Ta iavencidn se refieré a un disposiéiﬁﬁ ¥ a'ﬁn‘
procedimiento de msndo de una instalucidén de ocondiciona~
miento del aire del habitéculo de un vehiculo asubomdvil.

Una ingtalacidn de este tipo comprende en gene-
ral por lo menos uun ventilador éon motor eléctrico, unas
laminilles de digbribucidn de aire entre varias bocas de
aireacidn y un sparato de calefaccidén de potencia regula-
ble.

. Para accionsr esta instslacidén a partir del

“habitéculo del vehicuio, por ejemplo & partir del salpica-

dero, se han previstc hasta shora verios organos de mando.
: La invencidén parte de esta observacidn en que
el usuario, en presencia de varios drganos de accionamien-
to, experimenta un cierto desconcierto para regular la
instalacidén y perticularmente cuando se decide a desplazar
de forme menual uuno y/u otro organo, particularmente-en
momentos de coﬁduccién del autombvil que reclsman su aten-
cibn debido a condiciones dificiles de circulacidn.

La invencién aprovecha el hecho de que existen
relaciones entre los factores que condicionan la comodi-
dad de los ocupantes de un habitéculo de vehiculo automdvil
¥y ‘que se puede asi obtenmer un acondiqionamiento de aire sa-
tisfactorio haciendo depender el mando.de algunos factdres'_
con el valor de otros factores:

El dispositivo'de acuerdo -con la invencidn se
caracteriza porque comprende un solo érgano de accionamieﬁ-
to, tel como un esphrrago, desplazable entre dos posiciones
de exbtremo seglu una trayectoria lineal ¥y que actha -sobre
unos medios de transmisidén para accionar la posicidn de las

laminilles de distribucidn de aire, accionar la puesta en
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funcionamiento y parada del moter de por lo menos un ven-

tilador y regulsr el aparate de ¢*lefaceidn de tal modo
que cada posicidn de este orgono correspondan estadoérde
laminillas, del venbilador y del aparato de calefaccidn
que permitan obtener condicicnes de comodidad; los medios
de transmisidn son tsles que en el primer extremo del re-
corrido se obtiene la potencis méxima de caldeo del aire

y el éoplado de esbe sobre el parabrisas y los cristales
laterales del vehfculo rara su deshielo, y con el segundo
extremo del recorrido se obtiene el soplado de aire sin
calentar; en una posicidén intermedie determinada la insba-
lacidn queda fuera de servicio, ¥y entre el primer extremo
del recorrido y la posicidn intermedia la potencia de ca-
lentamiento es tanto més pequefia cuanto ﬁés aiejado se en-
cuentra el organo de accionamienbo .de este primer extremo.
La maniobra se simplifica por consiguiente al méximo.

En una realizacidn, el ventilador gue puesde gi-
rar a dos velocidades dlotlntws, h301endose corre ponder
en las poten01as mayores de ca1entam10nto una primera sec-
cién de la parte del recorrido del tmico érgano a lo largo
del éual la potencia de calentamiento es variable y el
vent lador gira en su mayor velocidad, y en las potencias
de ‘calentamiento més bajes se hace corresponderuna segun-—
da seccidn de la parte de recorrido del fmico orgsno a lo
largo del cual el venbilador gira segln su velocidad
més baja,

De scuerdo con una forma de realizacibn, el Gnico
drgano de accionamiento actha, por ﬁna parte, sobre un con-
mutador retvativo adecuwado para establecer e interrumpir

clrcultos de fluido para el sccionsmiento de laminillasde
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distribucidn de aire, y pars poner en marcha o pérar el
motor eléctrico de un ventilsdor ¥y, por otra parte, sobre
los wmedios de accionaniento, por ejemplo de llave de admi—
sion de sgua caliente, del cparato de calefaccidn,

Otras caracteris

L)

ticas y -ventajas de la invencidn
apareceran con la descripcidén de algunos de sus modos da
realizacidn, realisfindose esta con referencia & les dibu~
Jos adjunbos en los cuales:

Ls figura 1 es vna vista de 1ls parte del salpica~
dgero de un vehiculo automévil que presente un dispositivo
de mando conforme a la invencibng

) la figura 2 muestra una parte del disposibtive de
acuerdo con la invencidn;

la figura 3 es una seccidn segln las lineas 3-3
de la fipurs 2

la figura 4 muestra otra parté del dispositive

Id

de mando de acuerdo con la invencidng

5

la figura 5 es una vista similar a la figura 3,
para otro modo de realizacidng

la figura 6 represents un elemento del dispositi-
vo representado em la fipura 5;
» la figura 7 es una vigta laterai del elemento

3

monstrado en lo figura 6; y _ 7
. la figura 8 muestra otra parte del dispositivo
mostrado en la figura 5,

El dispositivo representado en las figuras 1 a &4
comprende un espirrago dec maniobra 1 en el salpicadero dg
un vehiculo automdvil que puede desplazarse en linea recta

eatre dos pesiciones extremas la y 1b. Cada-posicidn de

este espérrago 1 corresponde a unes condiciones determina-
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calentado en el habiticule del vehiculo automdvil.

Lo de aire comprende un ventilador con motor eléetrico que

&

das de funcionamiento de los eparatos o medios de acondi-
cio?amieuto de aire del hebitéculo del mehcibnado vehiculo.
Estés diversas condiciones de funcionamicnto se simbolizan
mediante una'indicacién 2 por encimz de la linea de degpla-
zamﬂento del espirrage 1l..
Como lo muestre la indicacidén 2, la posicidn

de extremo lg (a la izquierds) correcponde al deshielo del
parabrisas y de los éristales laterales del vehiculo y la

posicién 1b (a la derecha) a un soplado méximo de aire no
En el ejemplo, l2 instalacidn de acondicionamien~

puede girar a dos velocidades disbintas, un radiador de
calefaccidn con circulacidn de agua caliente siendo el cau~
dal (es decir la potencia de calentemiento y por cousiguien
te la temperabura en el hebitfculo del vehiculo) regulable
con ayuda de una llave 3 (figura 4) y unas laminillas de
distribucion del aire de las cuales una esté prevista para
impedif o permitir la circulacidén del aire a través del
radiador de calefaccidn y las otras dos estan previstas
para impedir o permitir la selida de aire por unas bocas
laterales en la parte delantera del veniculo.

2 En la posicidén de deshielo, la 1léve % se abre
para permitir el caudal maximo de agua‘caliente en el ra- -
diador, el paso del aire a través del radiador no se impide
las bocas laterales se abren y el ventilador se pone en fun
cionamiento y gira a su velocidad méxima. En esta posiciédn,
éue corresponde a la parte "DEG." del recorrido del espirra
go 1, el aire es dirigido al parabrisas‘y los eristales la-
terales del vehiculo.

En las posiciones de calefaccidn, el aire puede
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circular a través del vadiader, las bocas laterales se

5

abren. El grnado de

pertura de la llave de admisién de

s R
cion del

t=ts

agug caliente en el radiador es funcidn de la pos
espﬁrrago 1 cn la parte "calefaccidn" de su recorrido,
disTinuyendo este grado de apertura cuando se desgplaza
desde la izguierda 8 ls derecha. La primera mitad (a iz-
guierda) de la parte "calefaccidn" del recorrido del es~
parrago 1 correspounde al funcionamiento a gran velocidad
del ventilador. Fn la segunda mitad de este recorrido (a
la derecha), ei ventilador funciona en su velocidad baja.
A la derecha de la parte de calefaccibn del re-
corrido se encueuntra la posinién "Parada" de los medios de
acoun’icioaamiento de aire. En esta posicidn, el aire no
puede atravesar el radiador de calefaccidn, las bocas la-
terales de soplado de aire no estan tapadss, el mobor del
ventilador estd fuera de circuito-y la 1llave de llegada de
agua caliente estéd cerrada.
. Entre 1a posicidén de parada y la posicién de ex-

tremo 1b, el recorrido del espirrago 1 esté dividido en

y

dos parbtes que corresponden a dos regimenes-de ventilacidn,
es decir de soplado de aire no calentado en el habiticulo.
En el primer regimen de ventilacién (ventilacidén I), a la
izguierda, el ventilador gira en su velocidad baja, la
llave se encﬁentra cerrada, el aire pﬁede pasar por el ra-
diador, mientras que se permite el soplado de aire por las
bocas laterales. En el segundo regimen de ventilacidn
(ventilacién II), & la derecha, las condiciones de funcio-
namiento son las mismas salvo qué el ventilador gira a su
velocidad mayor y que el aire puede paser por ¢l radiadox,

El esphrrago 1 sobrepasa uns placa 4 que sobre-
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s9le del palpicadero, gue presents uné rénura-;eﬁtilinea 5-
de extremos 53 y 5h que corresponden a las posiciénes”lg v
1b, respectivomente.

En la parbte posterior de la placa 4 va fijade
wa caja de guiedo 6 (figuras 2 y 3) para el espérrago 1.
El otro extremo del espbrrago 1, que sobrepasa la parbte
posterior de la caja G, esté articulada-en un pivote 7 pre-
visto en el extremo de un brazo ¢ palsnca 8, Lna palanca 8§
preseﬁta dos bordes rectilinecs psraleles 9 y 10 y en sus
extremos unos bordes redondeados 1l y 12. En la proximidad
de su extremo alejado del pivobte 7, este brazo 8 comprende
une lumbrera 13 que tiene la forma de una ranura alargada
con bordes paralelcs a los bordes 9 y 10. El primer extre-
mo 132 de esta lumbrera se encuentra en la proximided del
berde 12, mienbtras gue su obro extremo 12b se éﬁdﬁentra en
la proximided de la paurbe ceﬁtral del brazo 8.

Entre el extremo 13b de 12 lumbrera 1% y el pi-
vote 7 va engsnchado al bragzo 8 el extremo 14 de un cable
Bowden 15, cuyo otro extremo 16 va fijado a una leva 17
de regulacidn del gfado de apertura &e la llave 3 (figura
4y, '

) Los bordes rectilineos de la lumbrera 13 estan
guiédos por un saliente 18 solidario ¢ée una placa 19 para~-
lela al brazo 8. Ista placa 19 se prolonga, hascia la caja
6, medisnte otra placa 20 paralela al brazo 8 pero més ale-
jada de este Gltimo, una cinta 21 que le es perpéndicular
une esbtas placas 19 y 20. ELl extremo de la placa 20 pre~
senta un reborde 22 que va fijado a la pared poéterior de
la caja 6.

La placa 19 comprende una lumbrera 2% con bordes
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en arco de cireculo centrados sobre el sje 2k éérrgtaciéhrdé
un conmuisdor rotativo 26, A través do esta lumbrera pas§~
otro salients 25 que forma perte del conmubador 26; este
G1timo esté destinsdo parr efcctusr la puesta en accidn

de circuibos de fluide y de circuisos eléctricos. Como se
ha mencionédo anteriormente, los circuitos de fluido esban
previstos para accionar unos gatos que mermiten modificar
la posicién de las laminilles de distribucibm de aire,
mientras que los circuitos eléctricos son aguellos previg-
tos para la alimentscidn y la regulscidén de 1la velocidad
de giro del motor del ventilador.

El extremo del saliente 25 es arrastrado ¥y guia-
do por la lumbrera 1% del brazo 8.

El conmutador 26 comprende una parte fija o pla-
tina 27 que presenta sobre dos bordes laterales unos apén-
dices 28 y 29 a través de las sberturas de los cuales se
introducen unos medios de fijacibn de la platina 27 en la
placa 19. Esta platina 27 comprende unos tubos
30 de conexidén a los circuitos de fluido que sobresalen
por un borde 31 de una placa 32, asi mismo paralela a la
placa 19, Los tubos 30 se encuentran en comunicacidn, por
unos canales previstos en la placa 32, con unos orificios
que presenta la superficie de la placa 32 vuelta hacia la
placa 19. En un orificio central 33 de la placa 32 se in-
troduce un menguito 34 que forma parte de un cuerpo gira-

torio 35 rotativo alrededor del eje 24 mediante coopera-

cibn del saliente 25 con el trazo 8.

Entre, por una parte, una placa %6 del cuerpo -
giratorio 35 gue rodea el manguito 34 y que es paralela

a la placa 19, y por otra parte, 1s superficie de la placa
P




%32, que presenta los orificios en comunicacidn con los
tubos 30 respectivos, eshtd dispuesta una membrsna 37 de

i ' : '
un feterizl elastdmero gque se ajusta entre las nencionadas

places 36 y 32. Esta membranz 37 presenta unos salientes

\ s ' . . .
que {forman un disefic de laberinto tal que, segln la posi-

ciéé angular del drgeno firatorio 35, uno y/u otro de los
circuitos de fluido conechados 2 los ftubos 30 se encuenﬁra
en presidn o descompresidn. La p:esién de aplicacidn de la
membrana %7 contra lo placa 32 permite dsegurar la estan-
gueidad de los circuitos de fluido.

Desde el extremo del manguito 34, que se encuen=-
tra en la parbe opuesta de la placa 19, sobrepasa un cursor
met&lico 38 que presenta unos contactos que pueden desli~
zarse sobre una plaguita %9 de circuibto impreso. Esta (Qltid
ma va fijada de forma amovible a la platina 27 y es para-
lele 2 1la placé 19, De acuerdo con la posicién de los con-
tactos del cursor 38 sobre la plaquita 39, el ventilador
de la instalacién gira a uns;de sus dos velocidades o esté
fuera de circuito. |

El deslizamiento del espirrsgo 1 permite girar
el cuerpo 55 por mediszcibén del brazo 8 y del saliente 25,
permitiendo la luuwbrera 13 y el salienbte de guiado 18
trénsformar el desplazamiento xectilineo del espdrrago 1
‘en rotacidn del cuecrpo 35. .

Para el accionaniento de su grado de aperbura,
la llave 3 comprende un saliente 40 mé&il en rohacidn alre-
dedor de un eje 402 entre dos posiciones de extremo 4Cb y
40¢ (fipura 4). Bl &ngulo formado entre los segmentos 40a,
40b y 40a, 40c es, en el ejemplo, del orden de los 450.

Cuondo el saliente 40 se encuentra en la posicidn 40b, el
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la, el sazliente 40 se encuenftra en el extremo de la psrte

- 10 -

grado de apertura de la llave es miximo. La posiciéﬁ 40c
del saliente 4C correspounde al cierre de la llave,

La leva 17 peormite actusr sobre el saliente 40
por mediacibun del cable Bowden 15, de forme gue un despla=-
zamiento del espérrago 1 a la parbte "cazlefaccidn® de su re-
corrido (figura 1) traiga cousizo un desplazsmiento del sa-
liente 40 entre las posiciones 4Ch y #0c¢ o viceversa, y que
un desplazamiento del espirrago 1 fuerz de esta parte "ca-
lefaccidn' no tenga consecuencia cn el grado de apertura
de la llave 5, permaneciendo esta bilen sea abierta o cerra-
da. A esta resvecto, la leva 17 es pivbtante alrededor de
un eje fijo 41, distinto del eje 40a, y presenta una lumbre-
ra 42 en tres partes 43, 44, 45, La perte 45 de la lumbrera
42 tiene la forma general de un arco de circglo; centrado
sobre el eje 41 de posicidn y radio tales gue aloje el sa-
liente 40 cuando se encuentra en la posicidn 40b represen-—
tada con linea de trazo continue en la figura 4. La parte
42 de esta lumbrera tiene igualuwente la forma general de un
arco de circulo centrado sobre el eje 41; pefo esbe arco
de circulo tiene un radic y una posicidy tales que aloja
el saliente 40 cuando ¢l mismo se encuentra en la posicidn
AQg. La parte intermedia 44 de la lumbrera 42 se encuentra
extendida radialmente y presenta unos bordes rectilineos
paralelos 44a y 44b,

Cuando el espérrago 1 se encuentra en la posiciédn

45 de la lumbrera que estd alejada de la parte radial 44,
Cuando el espérrago 1 se désplaza hacia la dere-
cha a pertir de la posicién la sobre la parte "deshielo" de

su recorrido, el cable Bowden 15 se desplazz en el sentido

| mrvmenweees e

Frregmn o v
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de la flecha Fy de 1a leva 17 alrededor del eje 41,

=

sste giro de 1z leva 17 no tiene consecuencié
sobre la posicién del saliente 40 hasta el momenbto en que
el borde #4a -opuesto a la pzrte 45~ de la parte rectilinea
de la lumbrera 44 haga tope conbtra este saliente 40, El
espirrago 1 sborda entonces la parte “"colefaccidn" de su
recorrido.

N 3 Cuando el espirrago 1 continua desplazindose hacig
la daoreche sobre esta parte de su recorrido, el giro de la
leva 17 se continua en el sentido de la flecha Fl y el bor-
de 44§,empuja al saliente en el sentido de la flecha FE’
lo cval lleva al desplazamiento de este Gluimo hacia la
posidién 40c, es decir a la disminucidn-del grado de aper-
bura de la llave 3,

En el extremo de su recorrido de calefaceibn, que
corresponde a la posicibén “"parada™ (figurarl), el saliente
40 se encuentra cn la posicidn 40c y aborda entonces la par-
te 43 de la lumbrera 42. IEnbre este extremo del recorrido
*calefaccién' y su posicidn de exbremo 1b, un desplazamien-—
to del espbrrsgo 1 no tiene yz influencia sobre la posicidn
del saliente 40, dado que este permanece en esta parte 43
de la lumbrera, parte quec esté centrada sobre el eje 41.
Cuanao el espirrago 1 se encuentra en la posicidén 1lb, el
saliente 40 se encuentra en el extremo de la parte 43 de
la lumbrera que estéd alejada de la parte rectilinea 44,

Cuzndo el espirrago 1 se desplaza en sentido in-
verso, es decir desde la derecha hscia la izquierda, la
llave 3 es sccionada del mismo modo, siendo la (nica dife-
rencia que es el segundo borde 44b de la parte 44 de la
lunmbrera 42 el que provoca el pivoﬁamiento del saliente 40

desde la posicidn 40c a la posicidn 40D,
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En varisute, la leva 17 actls scbre un saliente
40 que actfa sobre una hoja llameda de “mezclado" gue. re-
gula la relacidn entre el coudsl de sire calentado y el -
caudal de aire no calentado.

El dispositivo representado en las figuras 5 a 8
no se distingue del mostrado por les figuras 1 a 4 mds que
por la constitucién de los medios de pueste en marcha o
parada dei ventilador.

El saliente 253 forma parte de una pieza 50 (fi-
guras 6 y 7) que presenta un cuerpo cilindrico 51 en DL~
longacidn con el saliente 25a, un collarin 52 coaxial al
cuerﬁo 51 entre el saliente y el cuerpo y, en el extremo
del éuerpo 51 cpuesto al saliente 25a, otro collarin 53,
pero de forma semi-circular,

El cuerpo giratorio 35a del coamutador 26a com-—
prende unos picos 54 gue delimitan una muesca a travég dé
la cual pasa el cuerpo 51 de la pieza 50. |

En el collarin semiw~circuler 53 va fijado median-
te remachado el extremo 55 de un cursor 56 cuyes contactos
578 y 57b ccoperan con unss pistas conductoras 58 (figura
8) de una plaquita 59 del %ipo de circuitos impresos. Esta
plaquita se apiica contra la prolongacién 20a de la placa
19§_.,  ,
El disefio de las pistas conductoras 58 sobre la
daguita 59 permite, seglin la posicidn angular del cursor
56 y por consiguiente-Segﬁn la posicidn del esphrrago 1 '
entre los extremos la y 1b de su recorrido, regular la ve-

locidad de giro del ventilador de la insbtalaciéu de acon-—

_dicionamieuto de aire.

Sobre 1z plaguita 59 se preve una primera pista

AN
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'pect%vamente 61, 62 y 63 ~iguaimente centrados sobre el eje

‘te opuesta a estas pistas con relacibén a la pista 60.

das de funcionamienbo a los diversos apratos de climatiza-

conducbora 60 en forma de arco de circulo ceutrado sobre el
eje de giro del cuerpo giratorio 753 con ls cual coopera
el ckntacto 572, El sepundo conbtacto 57b coopera, segln su

'
posibién, con unas pisbas en forma de arcos de circulo res-

de rotacifn del cuerpo 35a~ o con uns parte 64 desprovista
de pista conductora formando una muesca de 1o pista 62.
totog elementos estén dispuestos en el ofden siguiente,

de derecha @ izquisrda: 61, 62, 64, de nnevo 62, y 63. La
pista 63 esti en conecxibdn eléctrica con la pisba 61 por me-

diacidn, en el ejemplo, de una via conductora 65 en la par-

Cuando el conbacbo 57b coopera con la pista 61 o
63, el venﬁilador gira a su velocidad mayor. La cooperacidn
entre la pista 62 y el conbacto 570 corresponde a la velo-
cidad inferior de girc del ventilador, mientras que la coopg
racibn entrerel contacto 57b y la parte 64 desproviéta de
pista conductora corresponde,. bien entendido, a la parada
del ventilador., En la figura 8, las trayectorias de los
contactos 57a y 57b han sido representadas mediante trazos
mixtos, respectivamente 571 ¥y 575

En una variante, ademés del esplrrago 1 que per-

mite, seghn su posicidén, impouner las condiciones determina-

cibén en el interior del vehiculo, se preve un conmutador 66
(figﬁra 1) llamado "prioritario" cuyo acciornamiento situs

la instalacidn en condiqién_de "desempafiado", sea cual sea
la posicién del espbrrago 1; cuando este conmubtador 66 vuel-
ve a su estado de origen, la instalacidén de climatizacidn

funciona como se ha impuesto por la posicidn del espérraege
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1. & este respecto, la insbtalacidn es como la descrita en

la patente espafiola Ho, 472,480 presenteda el 10 de Agosbto
de 1078, por: "Imstalacidn de acondicionzmiento de aire™,

a nombre de la misma Firma sclicitante.

El digpositive conforme a la invencidn puede ubi--
lizarse para accionar wna instalacidn de acondicionamieunto
de aire que comprends iguslmente un evaporsdor. De prefe-
rencia, en este caso, el accionamiento se realiza por una
puesta en circuito o Tuera de circuito del devanado de ex~
citacién de un embrague electromogndtico situado entre un

drbol arrastrado por e

=
=]

otor del vehicule y el compresor
del évaporador. A este respecto, sl se recurre a una rea-
lizacidn similar a la descrita con relacidén & las figuras
5 a 8, el disciio de las pistas conductoras se modifica con
el fin de presentar una pista suplimentaria en un extrémo.
En variente, el ccble 15 se fija directamente al
esphrrago. 1.
En resumen, la Patente de Invencién cue se soli-

cita deberé recaer sobre las siguientes:

REIVIMMICLCIONES . -

1. Dispositivo de accionamiento de una instala-
ciéﬁ de acondicionamiento de aire del habiticulo de un vehi-
culolautomévil, que comprende un solo mando de accionamien~
to; tal como un espirrego desplazable entre. dos posiciones
de extremo de acuerdo con un recorrido lineal ¥ que actha
sobre unas transmisiones pars accionsr uhos medios de dis-
tribucidn del aire enire varias bocas de aireacidn, accionax
la puesﬁa en marcha y parada del motor eléetrico dé un ven-
tilador y regular un aparato de calefaccién'de forma tal

que & cada posicién del mencionado 6rganoc correspondan unos
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'como?idad dentro del habitécule del vehiculo, caracteriza-

- 15

estados de los medioe de distribueidn, del ventilador y del

=

aparato (e cslefaccidn permitiondo obtener condiciones de

do porque las transmisiones estin conformadas para actuar

[43]

1
obr? un conmutador rotabivo gue permite establecer e in-
terrﬁmpir circuitos pararel accionamiento de las laminillas
de distribucibn de aire y poner en fﬁncionamiento 0 parar
el motor eléctrico del venbilsdor sobre-ﬁna liave de admi-
sibn de'agua caliente para regular la potencia de calenta-
miento.,

2. Digpositivo segln la reivindicacibn 1, carac-
terizado porque el commutador,robtativo permite, segln su
posicidén angular, hacer girar el motor del ventilador a una
u otre de las dog velocidadeg distintas.

%, Dispositivo segln la reivindicacidn 1 o la
reivindicacidén 2, caracterizado porque el conmubtador com-
prende, para la puesba en funcionamienpo o parada del motor
eléctrico del ventilador, una. plaquita de circuitos impre=-
808 Que TOoOperan con un Cursor,

4, Dispositivo segfin la reivindicacién 2 o la
reivindicacidén 3, caracterizado porgue la plaquita de circuj
tos ilmpresos pregenta unas pistas conductoras que cooperan
con el cursor para, segin la posicidn de este Gltimo, que
el motor gire a una u otra de las mencionadas velocidades.

5. Dispositivo segln una cualguiera de las Tei-
vindicaciones anteriores, caractefizadq pergue comprende
un brazo susceptible de pivotar por desplazamiento del Gni-
co brgano de accionamiento y de esbe modo girar el menciona-
do conmutador vy accions? la llave de admisidén de agua ca-

liente.
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G. Dispositivo sezln ls reivindicaciéﬁ 5, carac-
terizado porque el brazo presenta une lumbrera alargadﬁ
qQue coopera con un saliente del conmutador rotative,

7. Dispositivo segln ia reivindicacién 5, o la
reivindicacibén 6, caracterizasdo vorgue¢ el primer exbremo
de un cable Bowden va fijado al brazo pivotante o al es~
parragzo de mando para actuar sobre el grsdo de aperbturs de
la llave de 2dmisidn de sgua caliente.

8. Dispositivo sezin la reivindicacidn 7, carac~
terizado porque el segundo extremo del cable Bowden va
fijado'a una leva pivotante gue actua sobre el grado de
aperfura de la llave cusndo se desplaza dentro de un sesc~
tor angular detesrminado y que queda Tuera de servicio- fusra
de este sector.

9. Dispositivo se;Un la reivindicrcidn 8, carac-
terizalo porque la llave compreade, prra la regulaciéh de
su grado de apertura, un saliente desplezable sobre un arco
de circulo con centro distinto al del eje de la leva, pre~
sentando esta ﬁltima una lumbrera con das partes en arco
de circulo de radios distintos y centrados sobre el eje de
pivotamiento de la leva que estan conectados entre si por
una parte radial, correspondiendo los radios de las partes
en arco de circulo a los extremos del recorrido del sal%en—
te introducido en la lumﬁrera.

10. Dispositivo seglm una cualguiera de las rei-
vindicaciones ahterioreé,'baracterizedo porque las transmi-

siones son tales que el primer extremo del recorrido del

érgano de accionamiento se obtiene la potencia méxima de

calentamiento del aire y el sopiado de este sobre & para-

brisas y los cristales laterales del vehiculo para su des-
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hielo, en el segundo extremo del recorrido se obtiene el
soplado de aire sin caldear, porgue en una posicidén inter-
nedia deberminada la inﬁ‘élacién gueda fuera de servicio ¥y
porque entre el primer extremo de recorrido y la mencionada
posicidn intermedia la poteuncia de calefeccidn es tanto més
baja cuzndo whs alejado se encuenbre el organo de acciona-
miento del primer extremo.

11. Dispositivo segin la reivindicacidn 10, carac-
tefiéaéo porqﬁe el ventiladbr'que pueéé gifar a dos velo~-
cidades distintas, a laes polencias mayores de calentamiento
se hace correspondebuna primera séccién de la parte del
recorrido del Gnico drgeno & lo largo del cual la potencia
de calentamiento resulta variable y @ lo largo del cual el
ventilador gira a su mayor velocided, y & las potencias de
calentamiento mis bajas se hace corresponder con una segun~
da seccidn de .la mencionada parte del wrecorrido del Gnico
organo a lo largo del cual el ventilador gira a su veloci-
dad més baja.

12. Dispositivo segfin la reivindicacién 10 o la’
reivindicacidn 11, caracterizado porque el ventilador que
pucde girar a dos velocidades distintas, se divide el se-
gundo exbtremo del recorrido del Gnico 6rgano de accionamien
to de forma bval que comprenda una primgra parte a lo largo
de la cual el ventilador gire & su velocidad mayor y una -

segunda perte a lo largo de la cual el ventilador gire a su

b
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15.- 3¢ reivindica por Gltimo como objeto sobre el
que ha de recaer la Patents de Invencidn que se solicita
DISPOSIRIVO DE ACCIOMAMIENTO DT UNA IESTALACION DE ACOEDT
CiONAMIENTO DE AIRE DEL HABITAGUIO DE UN VEHICUILO AUTCOMOVIL

Todo conforme queda descrito y reivindicado en la
presenve memoria descriptiva que consta de dieciocho péginas

mecanografiadas y dibujos adjuntos.

Yadrid, 22 de Enero de 1980
DERITARDO UNGRIA
D.D.
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