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- E. Maurr - 2.1.32.3 1.

El presente invento se refiere a umna dis-

posicidn para controlar continuamente vehiculos que se mueven

por carriles en los que la via estd dividida en &reas individua

les.

La publicacidn de la Repiblica Federal Ale-
mana Offenlgungsschrift (DE~-0S) 24 02 932 describe una dispo-
sicibén para el control continuo de vehiculos en los que loé
gircuitos de via de conductor estdn formados por varios cir-
cuitos de via de conductor cortos, alimentados en paralelo,
en vez de un circuito de via largo. Esta disposiciéh tiene -
la ventaja de que en el caso de un fallo en un circuito dé ‘f
via, por ejemplo a causa de averia en el conductor de via;
la’coﬁunicacién de datos entre el vehiculo y la via, puede
continuar pues los vehiculos pueden pasar por un circuito
de via corto, sin informaciédn.

El proveer una via con circuitos cortos
en la forma hasta ahora conocida, es muy costoso pues la aii—
mentacidén en paralelo requiere un gran nimero de unidades’
de suministro, designadas como "dispositivos aislantes" en
la publicacidén arriba mencionada. Incluso se necesitan mas
ﬁnidades de suministros si una disposicidén excesiva de cir-
cuitos de via cortos, comcfse muestra en la figura 4 de la
mencionada DE-0S, es utilizada.

El fin del invento es proporcionar una
disposicidén para controlar continuamente vehivulos que se
mueven por carriles, que requiere un nimero considerablemen-
te menor de unidades de alimentacidn que las disposiciones
conocidas sin modificar la seguridad y fiabilidad de funcio-
namiento.

Segin el invento, este fin se consigue
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2.

con dos dispociones tal como se determina en los puntos 1 y
4 de las adjuntas reivindicaciones.

Con la solucidn que se indica en el punto
1l de las reivindicaciones, se ahorran unidades de alimenta-
cidn o suministro, formando grupos de tres o mds circuitos
de via de conductor y alimentandolas desde ambos extremos,

a través de s6lo dos unidades de suministro, en vez de asig-
nar una unidad de alimentacidén a cada circuito de via como
es el caso en las disposiciones conocidas.

Las formas preferidas de la solucidn se- .
gin el invento que se describen en los puntos 2 y 3 de las
reivindicaciones, evitan los cambios de fase y de amplitu&
repentinos, de la sefial recibida, al pasar los vehiculos so-

bre las juntas de los circuitos de via.

La solucidén que se indica en la reivindi-
cacidn 4 permite el ahorro de unidades de alimentacidn, ex-:
tendiendo los circuitos de via de conductor a un mﬁltiplg,;;
de la longitud maxima del circuito de via permitida en lés.i
disposiciones conocidas, suministrandose la alimentacidn a
través de sdlo dos unidades de suministro situadas en los
extremos de tal circuito de via.

La forma preferida del invento indicada
en la reivindicacidn 5, disminuye una reduccidén en la in-
tensidad de la sefial recibida,_producida por un fallo en las
unidades de alimentacidén o por cortes en el conductor de la
via.

Se describirén ahora dos formas del in-
vento y en detalle con referencia a los adjuntos dibujos en
los que:

La Fig. 1 muestra esquemiticamente una
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via equipada seghn la disposicibén conocida, ¥y

Lag Figs. 2 y 3 muestran vias equipadas
segin el invento.

La Pig. 1 muestra una via FW, por ejemplo
de ferrocarril. Los circuitos de via de conductor Ll....LA4,
cada uno de los cuales tiene una transposicidn, se colocan
en el centro de la via. Cada uno de estos circuitos de via
de conductor, se alimenta a través de una unidad de suminis-
tro Sl.....84 propia. En la DE-0S 24 02932 antes menciona-
da, éstas unidades de suministro, denominadas "dispositivos -,
aislantes" en dicha publicacidn, estén conectadas a travégf?
de un cable K a un transceptor (no se muestra) el cual, a .

su vez, estd conectado a una central.

Las unidades de suministro (dispositivos

" aislantes) reciben la informacidn en paralelo, en forma de

una sefial modulada en frecuencia, que amplifican antes de --
suministrarla a los circuitos de via de conductor. Cualgquier
diferencia de fase en las transiciones entre los circuitos
de via, que pueden simular transposiciones de los conducto-
res de via, se eliminan en el extremo receptor.

La Fig. 2 muestra una primera forma de
la disposicidén seglin el invento.

Cuatro circuitos de via de conductor
L6....L9 estdn situadas a lo largo de la via FW. Estadn aco-
plados por medio de transformadores Tl...T3 y forman un gru-
po de circuitos de via. El1 grupo se alimenta simulténeamente
desde ambos de sus extremos por medio de dos unidades de
suministro 86 y S7. Como en la disposicién conocida, las uni-
dades de suministro de un area de via se alimentan en fase

desde un transgeptor comin ESl a través de un cable de alta
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frecuencia y, a su vez, alimentan la sefal modulada en fre-
cuencia, a los circuitos de via de conductor L6 y L9, después
de amplificar la senal con corriente aplicada.

Los circuitos de via adyacentes L5 y L1O
corresponden a otros grupos de circuitos de via y el L10 tam-
bien corresponde a otra area de via. Esto es evidente por
el hecho de que la unidad de alimentacidén S8, acoplada al
circuito BLO, no estld conectada al transceptor ESl sino, a
través de un cable de alta frecuencia KH2, a otro transceptor
(no se muestra). Los transceptores de varias areas de via, -

estan conectados a un sistema computador central Z a través .

de enlaces de datos DV. .
Ambos devanados de los transformadore;
dentro de los grupos de circuitos de via, tienen tomas cen-
trales conectadas a un potencial comin, en el caso de una
linea.de ferrocarril al potencia de carril. Esto asegura-el .
funcionamientosimétrico dertodos los circuites de via del?:
grupe de circuiltos. ;:;A
Si el cable del conductor de via sufre‘”
una averia que cause el corte de la corriente de via-averias
gque han demostrado; ser, con mucho, las mas frecuentes cau~
sas de error, en lineas de ferrocarril con funcionamiento
de control contiiuo auvtomdtico de tremes-un fallo en la trans-
misidén tendra lugar solamente en el circuito de via directa-
mente afectado, tal como ocurre en la disposicidn conocida.
Los circuitos adyacentes, terminan en devanados de transfor=-
mador asociados a los mismos ¥y contihuan siendo alimentados
desde unidades de suministro situadas en la direccidén opues-
ta’a la averia. Debido a la corta lonéitud del circuito, el

desequilibrio resultante por el corte en el conductor de via,

el el o T
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5.

produce solo un efecto limitado.'Una distribucidbén de la co-
rriente del circuito como consecuencia de una condicidn de
sin carga, de los transformadores conectados al circuito avé-
riado, es evitada automidticamente por un aumento en los po-
tenciales de salida de las unidades de alimentacidn, que fun-
cionan con corriente aplicada.

Incluso si falla una unidad de alimenta;
cidén la comunicacidén puede continuar con tal que el nivel
de la sefial en el extremo del circuito opuesto a la unidad

de alimentacidén que funcione adecuadamente sea suficiente.

_para transmisibén libre de error. Esta condicidn determina

tambien el nimero maximo de circuitos de via que pueden acc-
plarse para formar un grupo. Como en cualquier caso como. es~
te nimero es superior a dos, se necesitan menos unidades de
alimentacidn que en. la disposicidén conocida.

ia Fig. 3 muestra otra forma de disposi--
cidn segln el invento y estd basada en otra variante de la’
solucidn.

En este caso tambien, la via FW tiene
circuitos de via de conductor L1l1l, L1l2, L13. Los circuitos
de via (por ejemplo L1l2) son aproximadamente de longitud

igual a un grupo de circuitos de via de la anteriormente

descrita forma del invento, pero estdn diwididos por medio

de resistencias de carga adicionales Rl....R3, en secciones

de igual longitud a los circuitos de via de conductor de la
disposgicidn conocida y a los circuitos acoplados de la fig.
2. Tal circuito dividido, es alimentado desde ambos extremos
a través de unidades de alimentacidn S10 y S11 como en el
grupo de circuitos mostrado en la fig. 2.

Puede verse que en esta disposicidén, un



10

15

20

6‘

corte en el conductor de via tambien producira un fallo de
transmisién, sobre solo una distancia muy corta. Si se inte-
rrumpe el conductor de via en la regidén entre las resisten-
cias R2 y R3, por ejemplo, la corriente de conductor de via
continuarid pasando desde la unidad de alimentacién S10 a
través de Rl y R2 y desde la unidad de alimentacidn S11 a
través de R3. Asi, las secciones de circuito de via entre
S10 y R2'y entre 511 y R3 seguirén siendo alimentadas con
corfiente de la misma intensidad como 8i el conductor de via
no tuviese averia. Similarmente a la forma del invento mos=-
trada en la Fig. 2, la averia de una unidad de alimentacién,
sb6lo produce una reduccidén del nivel de potencia, particular-

mente en aquella parte del circuito de via de conductor més.

" alejada de la unidad de alimentacidén que funciona adecuada-*

mente.

El grado de reduccidn de nivel permisible

determina la longitud mixima del circuito de via.

Este invento corresponde a una solicicud.
de patente formulada en Alemania el dia 19 de Eneroc de 1979

sefialada con el N2 P 29 Ol 994.1 y se acoge, por tanto, a

los beneficios que otrogan los convenios internacionales

vigentes.
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Los puntos de invencidén propia y nueva
gue se presentan pra que sean objeto de esta patente de vein-
te afios son los siguientes:

1.~ Disposicidn para controlar continua-
mente vehiculos en carriles, en una via dividida en Areas
individuales, en la que, para transmitir datos entre los
vehiculos y una estacién de control fija, circuitos de via
de conductor, alimentados con corriente alterna a través de
unidades de alimentacidn accionadas en paralelo dentro de
las &reas y acopladas inductivamente al equipo receptor ehlf}
los vehiculos, estdn dispuestos uno a continuacién del otxo.
en la via, caracterizada dicha disposiciédn por varios cir- -
cuitos de via de conductor (L6v....L9) dispuestos uno a con=-
tinuaciénhdel otro y respectivamente intercomnectados a tra-
vés de elementos de acoplamiento (Tl....T3) y porque el gru-
po de circuitos de via asi formado se alimenta desde ambosir
extremos casi en fase.

2.~ Disposicidén segin el punto 1, carac-
terizada porque los elementos de acoplamiento (Tl...T3) son
transformadores.

3.- Disposicidén segiin el punto 2, carac-
terizada porque los devanados de los transformadores tienen
tomas centrales conectadas a un potencial comin.

4.~ Disposicién segiin el punto 1, en la
que, panma transmitir datos entre los vehiculos y una esta-~
cién central fija, circuitos de via de conductor, alimenta-
dos con corriente alterna a través de unidades de alimenta-
cién accionadas en paralelo dentro de las &reas y acopladas

inductivamente con el equipo receptor en los vehiculos,

D
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estén dispuestos uno a continuaciédn del otro a lo largo de
la via, caracterizada dicha disposicidn, porque cada circui-
to de via de conductor (L12) es alimentado desde ambos ex~
tremos casi en fase, y contiene, a intervalos predeterminados,
5 resistencias de carga (Rl....R3) condensadores o combinaciones
RC, a través de las que los dos conductores del circuito de
via conductor, estan conectados entre si.
5.~ Disposicidn segin cualguiera de los
puntos precedentes, caracterizada porque las unidades de ali-
10 mentacién (S1..512) estédn disefiadas para proporcionar uma ...,
corriente de salida que es casi independiente de la impedan-:
cia caracteristica de los circuitos de via de conductor.
6.~ Disposicidén para controlar continua-

mente vehiculos en carriles.

v

15 : Tal y como se ha descrito en la memoria
yue antecede, representado en los dibujos que se acompafian
y a los fines especificados.

Esta memoria consta de ocho hojas escri-.

tas por una sola cara.

-Madridfi ? EﬁE, 1980 :

% Secretario General
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