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‘clador de combustible de un motor de combustidén interna qu

- ¢ibn inactiva cuando se estd utilizando combustible de ga-

" positivos de la técnica anterior permiten una seleccidn al

Hoja ntm,

El presente invento se refiere a un dispositiv

=)

o conjunto de puerta de vdlvula de aire para uso en un mez

(2%

proporciona un mezclado de un combustible $aseoso con una
corriente de aire. El mezclador es capaz de adaptarse den
tro de un filtro de aire anular del tipo utilizado en ve-'
hiculos de motor., Ademds, el mezclador puede ser utilizado
cuando se desea hacer funcionar el motor'solamente con
combustible gaseoso, o puede sér utilizado en tandem con
un carburador de gasolina cuando se desea alternar entre
bombugtible gaseoso, y combustible de gasolina 1iquida. E1
mezcﬁador es del tipo de vélvula de aire e incluye disposi

s L . .
th?S para mover el aparato de vilvula de aire a una posi-

solina liquida. -
La técnica anterior incluye diversos ejemplos
de dispositivos mezcladores para introducir un combustible

gaseoso dentro de una corriente de aire. Algunos de losdig]

Wi

ternada entre combustibles gazcosos o combustibles liguido

y proporcionan el movimiento de un restrictor de aire cuan
do 'se desea funcionar con combustible liquido. Se ha encop
trado en los dispositivos de la técnica anterior la obje-

cidn de que las dimensiones verticales del aparato interfi

1Ly

ren algunas veces con la capota de un vehiculo de motor, y
de que el restrictor de aire utilizado en el mezclador de
combustible gaseoso obstruye la entrada'de aire, de manera
que'requiere volver é calibrar el carburador de gasolina.

El presente iwento se refiere a un mezcla~

dor de combustible para motores de combustidn interna en
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Tque un combustible gascoso s mezelado con aire para for
mar una carpa de aire y cowbustible. ZL mezclador inclu-

ye una puerta de vilvula de nire articulada para introdu

1 cir combustible dentro de la corricnte de aire. La pucr-

ta de vdlvula de aire urticulada.proporéiona una restric
cidn variable éﬁ la corriente de airc para aumentar lo—-
calménte la velocidad del aire, mientras que el conductlo
para combustible sirve para introducir combustible en la
zoha de alta velocidad de 1la corriente de aire con el -
fin de obtcner un mezclado mejorado de combustible con ~
aire., Ademis de ello, el mezclador es de una configurg--
cibn compacta que proporcions amplios pasajes de circula
¢ién interna, capaces ademds de acoplarse en un filtro -
de aire del tipo utilizado cn vehiculos de motor. El mez
ciador puede ser montado en tandem con un carburador de
gasolina e incluye previsioncs para desplazar la valvula
de aire cvando se encuentra en utilizacién el carburador
de gasolina., Adenmds, la configuracién exterior compacta
y los amplios pasajes para oirculacién hacen posible em-
ploar.cl mezclador con una amplia varicdad de motores.
. IEn los dibujos anejos: ‘

La figura 1 es una vista en planta supe--
rior de un mezelador de cbmbustible de acuerdo con el -
presente invento, habiendg sido retirada la placa de cu-
bierta superior con el fin de revelar porciones de un va
rillaje de control;

' | La figura 2 es una visté en alzgado delan~
tera del mézclador de combu;tiblé de la figura 1, que -~
mucstra porciones de un varillaje de control en posicidn

para funcionar en un modo con combustible gaseoso;
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La figura % es una vista coumpcrable a.la

Tigura 2 que muestra porciones de un varillaje de control

- {:namicnfo con combustible pascoso;

La figura 4 es una Visté en seccidn toma-
da a lo largo de la linea 4-4 de la figura 1 gque muestra
porciones de unos medios dosificadores de combustible pa
86050}

La figura 5 es una vista en seccién toma~
da a lo largo de 1a 1inea 5-5 de la fipura 1 qué muestra

pasajes internos y compuertas dec vdlvula-de aire del mez

La figura 6 es una vista en scccibn frag-

mentaria a escala aumentada, que ilustra la introduccidn

pasajc para cntrada de airc;
La figura 7 es una vista en perspectiva -
despiezada de una puerta de valvula de aire con conductd
enterizo dec combustible y un arbol de mohtaje de tipo ar
ticulado para la misme;
La figura é es una vista en seccidn a es-
cala aumeﬁtada de una puerta de valvula de aire fijada a
un &rbol de articulacién acoplado;.y |
La figura 9 es una vista en planta infe--
rior del mezclador cén una cubierta inferior retirada, -
revelando pofciones de los pasajes para combustible,

‘ " Refiriéndose ahora a los dibujos, el mez-
clad@r 10 para combustible FaSe080 compregae un_cuefpo -
11 que- es de ‘una configuracidn para encajarse en un £il-
tro de éipe anular 12 d¢ un tipb_ﬂrecucntemente utiliza-

‘r

en posieién para bloquear y desconectar ¢l modo de funcip -

" db combustible gaseoso en una zona de alta velocidad del.
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“do en vchiculos de motor, ¢ incluye una prolonsucién 1%

para montur el mczclador‘en comunicacidn con los pasajes
para induéciéﬁ de uire de un motor de combustidn interria.
Un reborde adaptador 14 estd dispﬁcsto parakscpoftar'la

prolongacién 13 sobre el miembro 16 que puecde ser un carn
burador convcncmonql de gasolina cuando se considera una
utilizacidn alternada de dos combusg tlbleu, 0 puede ser -~
un distanciador cuando se desea func;onar s6lo con com--

bustible gaseoso. 1) micmbro 16 incluye uno o mis pasa--

jes 17 equipados con medios de vAlvula de mariposa 18 -

convencionales y cst& adaptado para montarse sobre un -

distribuidor de entrada 19 de un motor de combustidén in-

terna, no mostrado en los dibujos. Se cree que e¢s innecg

sario mostrar en los dibujos un motor con conducciones -

para. combustible y vilvulas de control, toda vez que ta-

les 'dispositivos son bien conocidos para los expertos en

la téenica.

El cuerpo 11 incluye una pofcién de pared
superior 21, un par de porciones de pared lateral 22,.25
y una porcién de pared inferior 24 que se combina con la
prolongacién 13, La porcidén de pared sﬂﬁerior 21 incluye
aberturas 26 que estén normalmente cerradas por placas -
de alivio de presién 27, 27. Las placas de alivio de pre

sién 27, 27 estin montadas sobre la porcidn de pared su-

. perior 21 por medio de¢ espigas 23, 28 y resortes 29, 29,

Normélmente, las placas 27, 27 son empujadas a aplica~-
¢idén de obturacidn cBn la pared 21 por medio de resortes
29, 29, cerrando de euta ranera las aberturau 26, pero -

de pues de’ haber aparec:do un cstauo de preulon excesiva

'dentro dcl cuerpo, 1as places puedcn noverse aleaundose
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Tde la pared 21 cvacuando de esta mancra el interjor del
cuerpo a lu atmbésfora a través de las aberturas 26.

| 'La,paréd de fondo 24 inciuyo rebajoé para
| combustible %1, 32 normalmente cerrados porlla placé.de
cubicrta inferior %3 para formar una pofcién de un pasa-
Jje de coMbustibie de entrada mias amplio. Los orificios -
alargados 3% y 36 se extienden a través de la powcidn de
-parcd de fondo 24 comunicando a rebajos para combustible
32, 31 con el interior del cuerpo 1l1. . |
. Un alojamiento regulador de combustible -
37 estd fijado a una superficie exterior de la porcidn -
de pared 22 e incluye una cimara de entrada %8 y una cé~
mara regulada 39, comunicando la chmara dz entrada 38 -

con un manantial -de combustible gascoso representado por

el acoplamiento 41 micntras que la cdmara regulada comu~

-{' nica’ con rebajos para combustible 31, %2. Una miscara -~
! .

restrictora 42 estéd montada en la cémara de entrada 38 -

"para movimiento de pivotamiento con respecto al orificio
en el acoplamiento 41, La mdscara restrictora 42 estd Ti
jada a un tornillo de ajuste rotatorio 4%, mediante los

cuales medios la méscara puede ser hecha girar para --

>

ajustar el caudal de combustible gaseoso desde el acopla
miento 41 a la cémara de entrada 38, Una porcidn de pa~--
red 44 del alojamiento rqgglador de combustible 37 simve
para separar la cémara de'éntrada %8 respecto de la cémg
.ra pegulada 29 e incluye una abertura dosificadora 46 en
que esti albjado un cond dosificador 47, con lo cusl el

movimiento del cono &osificador 47 con respecto a la —-
abertura dosificadora 46 es eficaz para dosificar la cir

culacibn de combustible gaseoso desde la cémara de entra
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“da 78 o la ciwmara regulada 39 y a los rebajos para com-

bustible 21, 32, _
o | .La porcidn du:pared‘superior-él, 1is por-
ciones de pared lateral 22, 23 y las porciones de pared
de fondo 2h, 24 definen un pasaje para entrada de aire,
que incluye un par de brazos 48, /49 que se cxtienden en
direccioncs opuestas desde la prolongacién 1% que forma
un pasaje para salida comin 51, Bl orificio alargado 34
permite una comunicacibn de combustible desde el rebajo
pgra combustible %2 con el brazo para entréda de aire -
48, mientras que el orificio alarpgado 36 permite una co
muniégcién de combustible desde ¢l rebajo para combusti
!

ble 31 con el brazo para entrada de¢ aire 49,

Una puerta de valvula de aire 52 estd -

montada articuladamente cn el orificio alargado 34 para

movimiento de pivotamiento hacia y desde la porcidn.de

pared superior 21, proporcionando medios para restringir

de modo variable la circulacidén de aire en el brazo 48
del pasaje para entrada de aire., Una puerta de vélvula
de aire 5% similar estd montada en el orificio 36 para
restringir variablemente la circulacidn de aire cn el -
brazo 49 del pasaje para entrada de aire. .
Las puertas de valvula de aire 52 y 5% -
son de estructura similar, y estén montadas en &rboles
de pivotamiento 54, 55. La.puerta de védlvula 5% y su ar
bol 55 se muestran a escala aumentada en las figuras 7
¥y 8, ¥y se describiréﬁ con mayor detalle como siendo ti-
picas de la puerta de valvula 52 y del &rbol 54. La =~
puerta de vélvula de aire 5% #iene'una configuracién de

un panel sustancialmente rectangular e ircluye conduc—-
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Ttos interiores en la forma de canales 56, que se extien-

.

dcn cntre un bordc 1nfcr101 57 y un bordo distante supe-

| rior 58, Una cara 59 “del p el eath orienteda apEuas arri

1 ba con respecto al pasaje para cntrada de aire mientras

que la otra cara 61 estdl orientada aguas abajo del pasa~
je de aire, El extremo distante 58 de la puerta de valvu

.

la de aire 5% esté biselado como en G2 para proporcionar
un orificio desde los canales 56 a través de la cars si-
tuada aguas abaiio 61._Unoé hombros 63, 6@ sc extienden ~
hacia fuera desde las caras 59 y. 61, y estén diétanciam
dos del borde inferiop 57: El horde inferior 57 del pa-

nel estd provisto con porciones de pinza 66,67 que se ox

t%onden hacia fuera en direcciones opuestas desde porcio

| ngs de patas flexibles 68, 69. Refiriéndose a la porcibn

1 inferior de la figura 8, se prefierc aguzar los bordes -

exteriores de los hombros 63, 64 para formar labios elés

ticos en voladizo, para aplicarse aprebadamente a super-

ficies de &rboles 78, 79.

EL &rbol 5% incluye porciones de mufidn 71,
72 distanciadas entre si, adaptadas para ser alojodas -

con rotacidén en paredes laterales 22, é5 del cuerpo 1l.

Una porcidn aplanada 73 se extiende hacia fuera de la --

porcidén de mufibn 72 para montar en ella un brazo de pa—-

lanca, El arbol 54 incluye porciones aplanadas que se ex
tienden desde cada porcidn de muiidn del mismo toda vez -
que unos brazos de pdlanca estén montados sobre los ex=-’
tremos opuestos del &rbol 54 mientras que sélo se requic
re un finico brazo de palanca para el arbol 55,

. rl drbol 55 incluye un OTLflCJO ranurado

alargado 4 qpe se cytlcnde dlamctrhlmcnte a quves del.
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'érbql v que sec exticnde longitudinalmente entre porciones
de muidn 71 y 72, proporcionando medios para fijar a lus
mishas 1a'pucffa de- vilvula de aire‘53;'Con'el fin dé Ti
jar la puerté 5% al &rbol 55, lds'porciohes de pinza 66,
67 son;aprotadqs una hacia otra desviando a 1ds porcio—-
nes de'pdtas ffexibles 68, 69, y son insertadas on la =
rendija 74, ?4. Las porcioncs de patas son empujadas a -
través de la rendija de manera tal que las pinzas 66, 67
se aplican a respéctivas superficies 76, 77 del &rbol, ~
mientras que unos hombros 6%, 64 se aplican a superficies
ﬁe adrbol 78, 79. Ls preferible formar las puertas de vhl
vula de aire a base de una resina -sintética moldecable -

gque sea resistente al deterioro con respecto al conbacto

con combustibles gasecosos con base de petrdleo.

Un varillaje de control es mostrado con ~

1mayor detalle en las figuras 1, 2, 3 y 4. El &rbol de pi

| votamiento 54 que soporta la puerta de valvula de aire -

52 esté provistb con palancas 8l, 82, fijadas a extremos

opuestos de las mismas. La palanca 82 esth conectada fun

| cionalmente con el cono dosificador de combustible 49 -

por medio de la barra 8% y la varilla 84, Tal como se —-—

:* {muestra con mayor claridad en la figura 4, la barra 83 -~

estd fijada al cono dosificador 47 y es susceptidble de -

deslizar en el resalto 86y cn el cas@uillo 87. El movi-

miento de pivotamiento de la puerta de vilvula de aire -

52 qa{como resultado un movimiento de'pivotamiento de la
palanca 82 que actla sobre la varilla 84 y la barra 83 -
para mover al cono‘dosificador 497 con respeéto a la aber
tura qosifiéadora'Qé. El &rea anular entre el cono y el

orificio regula el caudal de combustible de acuerdo con
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[Ma posicién de la puerta dc vAlvula de aire 52. A su vesn,

la posicidn db la pucrtm dc vilvula de alre )a es detoé—

: mlﬂddd por cl caudal de aireen- ol pasaje de aJro de~en~

trada 48,

El varillaje de control incluye unos me~-—
dios de empuje elisticos en la forma de un resorte de -
troccidn 88. La palanca 8L es conectada por medio de la
varilla 89 con un'extrcmo 92 de una doble palanca 91 gue
esta monta@a pivotablemente entre sus extremos sobre la
pared lateral 23 por medio de un saliente a modo de vis-

tago 9%..ILa puerta de vilvula de aire 53 es conectada -

" {.con la deble palanca 91 por medio del arbol 55, la palan

cd 104 ¥y ia varilla 106, ¥1 movimiento de la puerta de -

.. v{lvula de aire 5% es sxncronlzado con el movimiento de

la verts de valvula de aire 52 por medio de palancas 81
9

| 104, varillas 89, 1C5 y la palanca 91. Un miembro de reac

¢idn pivotanté 96 esta montado sobre la porcién de pared
2% por medio de un salientc a modo de vastago 97. El re~
sorte de empuje 83 estd conectado entre el extremo 94 de
la palanca 91 y 98 del miembro de reaccién 96. L1 otwo -
extremo 99 del miembro de reaccidn 96 esté cénectado con
una palanca de desplazamiento 101 por medio de una vari-
1lla 102, La palanca de desplazamiento 101 iﬁcluye un de-
do 103 que es susceptible de aplicarse selectivamente a

1la doble palanca 9l para mover a la palanca 91 desde la

posicién mos%rada en la figura 2 a. la posicidn mostrada

en la figura 3. Un alambre de control 107 estd conectado
con la palanca de desplazamiento 101 por medio del conec
tador ae a1ambrc 108. Dl alambre de control 107 es Sug--

ceprble de da 117arue dentro de una Iunca Ilewxb]e 109
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Tque cstd fijnda a la pared lateral del mezcludor por la

pinza 111, y a un pancl de control 112 por nedio de tucrk

cas de bldQuco;ll3; Un botén de -desplazamiento 114 csté

xfijado hl alambre de conpfdl 107 y cs movible hacla y -~

desde ¢l pancl de control 112 para mover a la palanca de

desplazamiento 101l desde una a otra de las posiciones =~

mostradas en las fipguras 2 y 3.

Cuando se desea el funcionamiento en el ~
modo con combustible gaserso, el botén de desplazamiento
114 es empujado hacia cl panel de control 112 cén el re~
sultado de que la pulgnca'dé despiazamiento 101 es movi-
da a una posicién sustancialmente vertical por nedio del
alambre 107. Cuando la palancé de desplazamiento 101 es
movida a la posicién vertical, la varillé 102 hace pivo-

tar al miembro de reaccién 96 alrededor del vastago 97,

1 moviendo de esta manera al extremo 68 en una direccibén -

\

que tiende a atirantar el resorte 88, La tensién del re-
sorte 88 cs aplicada a puertas de vélvula de aire 52 y -
5% por medio de la palanca 91, .varillas 59,‘106, palan—~
cas 81, 104 7 &rboles 54, 55, empujando a las puertas ha

cia la p08101on de linea de trazos mostrada en la flgura

| 2 para cerrar lOo brazos de pasaje de entrada de aire 48,

49,

Refiriéndose a las figuras 5 y 6, en que
las placas de mariposa 18, 18 convencionales estin abier
tas durante el modo de funclonanlenbo con combustible ga -
seoso, la desviacién ‘del dlstrlbuldor es comunicada a -~
través de un pasaje de salida 51 con las caras interioresv
de las puertds de valvula de alre 52, 53 con el reuultau

do de que -las. puertau de valvula oscilan en una dlreCGLén
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de apertura tal como se indieca por lincas de trazos 116,

117 bajo la influenciu de la presidn atmosfiérica, ¥l gra

'do do mov1m:cnuo -de apertura de las puortaé de vélvuia'—

es doterﬂ:nado por la tensidn del reborte 88 ¥ el grado
de deprcsién de distribuidor comunicade con las puert
por medlo de 1as placas de mariposa 18, 18. ¥l movimien-
to de pivotamicnto de la pucrta de vilvula de aire hade
que el borde distal del mismo 58 se mueva con respecto a

la porcidén de pared superior 21 creando de esta manera ~

;una zona restringida en la trayectoria del aire entrante,

-

lo cual da como resultadc un aumento 1ocaliza&o en la ve
locidad del aire.Tal como se indica en la figura 6, se -
conduce combustible pascoso a través de la puerta de vil
vula de aire 53 desde el rebajo para combustible 31 den~

tro de la corriente de aire que circula sobre el borde -

" distante 58 de la antedicha puerta 53.

Cuando se desea volver al funcionamiento

en ¢l modo con combustible de gasolina liquida, el botén

de desplazamiento 114 es movido alejéndose del panel de
control 112 seglin se indica por la flecha 118 en la fign
ra 3. Cuando el botdén de control 114 5 movido alejéndo~
se del panel de control 1;2, el alambre 107 empuja a la
palanca de desﬁlazamiento 101 hacia abajo a una posicibén

sustancialmente horizontal que hace que el dedo 103 -se -~

aplique a la palanca doble 91 haciendo girar a la palan-

ca 9% en una direccién sinistrorsa. El movimiento sinis-
trorso de la palanca 91 actfia a través de varillas 89, -
lOG,'palancas 8l, 104 y érboles 54, 59 para mover a las

pucrtas de. vq]vula de aire a estado 1planudo con relacidn

a las porcmones de parcd LnfOPTOL 24, 2“ segin se 1nd1oa
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‘"por las posiciones de linca de trazos 119, 121 de las fi

guras 3 y 5. De este modo las puertas de vilvula de airce

son movidas a una posicidn inactiva durante el funciona~-

‘miento en el modo con gasolina liquida. La tensién del -

resorte 88 que normalmente empuja a las puertas a un es-
tado cerrado, es eliminada de las pucrtas en la posicién
inactiva por medio de la varilla 102, el micmbro de reac
cién 96, y la palanca de desplazamiento 101, EL movimien
to sinistrprso de la palanca de deéplazamiento 101 a la

posicién‘horizontal que da lugar al movimiento sinistror

| . . . .
so0 de la palanca 91, mueve también al miembro de reaccibn

.96 por medio de la varilla 102 a un estado descentrado -

- .z .
en que la tensidén del resorte 88 estl relajada entre los

extremos de palanca 98 y 94.

Ll mezclador de combustible gaseoso antes

~descrito puede ser empleado ventajosamente para la con--

versién de un vehiculo de mctor con el fin de que funcip

ne con combustible gaseoso, o cuando se desece alternar -

entre la utilizacién de combustible gaseoso y la de come-

‘bustible liQuido. Un reborde adaptador 14 esté cologado

por encima de ﬁn carburadoxr de gasolin& existente 14 y ~
el mezclador 1Q es colocado sobre el reborde'y conectado
‘con un manantial de combustible gaseoso'indicado ﬁor el
acoplamiento 41, E1l £iltro de aire 12 es colocadd en su
sitio alrededor del cuerpo 1l descansando sobre la placa
infeﬁior 23, La cubierta~supcrior 122 es colocade sobre
el filtro de aire 12\y fiﬁada por medio de una tuerca 123
¥y una barrs roscada 124. Uﬁ distanciador 126 puede ser -
empieadd paié éroporqionar soporte para ld posicién cen-

tral de la éuﬁierfé 122,
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ciones de pared distanciadas que definen un par de porcio-

Hojn nGa. 1 5

~ REIVINDICACIONES =

Los puntos de invencidn propia y nueva que se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Paten-
te de Invencidn en Espafia, por VEINTE afios, son los que se
recogen en las reivindicaciones sigulentes:

12,- Un dispositi%o de puerta de vdlvula de
aire para uso en un mezclador ﬁe combustible‘de un notor
de %qﬁbustién interna que ticne un pasaje de induccién
pro#isto con un miembro de mariposa, caracterizado porque
dicho dispositivo comprende un irbol rotatorio que incluye
un par de superficies que se extienden de manera diametral
mente separada, que definen una rendija alargadé en el
mismo, y un miembro de puerta que incluye un par de por-
nes de patas flexibles insertables en dicha rendija, inclg
yendo dichasg porciones de ﬁatas,unas porciones de pinza °
aplicables con porciones de superficie de dicho érﬁol y
proporcionando medios para retener de modo separable a di-
cho miembro de puérta en aplicacién con dicho arbol.

2%.- Un dispositivo segin la reivindicacién
la, caracterizado porque dichas porciones de patas inclu-
yen hogbros distanciados de dichas porciones de pinza,
ebrazando dichos hombros y dichas porciones de pinza a su~
perficies distanciadas sobre dicho Arbol.

%%*.~ Un dispositivo segln la reivindicacién 22|

caracterizado porque dichas porciones de pared distanciadas
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tioja nam, lLl”

/

|_de dicho miebro de puerta definen medios de canal inter-
nos que comunican con un bvorde de dicho miembro de puerta
. adyacentemente a dichas porciones de patas ¥ que proporcio
nan un orificiode conducto para gombustible.interno a tra=-
vés de una de dichas porciones de pared adyacentémente a
un borde distaﬁte de dicho miembro de puerta. .
4%, Un dispositivo de puerta de véilvula de
aire para uso en un mezclador de combtustible.
Tal y como se ha descrito en la Memoria que
antecede, representade en los dibujos que se acompafian y
con los fines que se han especificado.
Esta Memoria consta de catorce hojas escritas

a mAguina por una sola cara.

Madrid, ()3 ENE 19680
P.A.
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