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Seta invención se re fie re  a io s  carros do bogies -  

para vehículos ferro viario s y  se relaciona más particularnan 

te con lo s  sistemas de suspensión de ta le s  carros de bogies# 

Los carros de bogies son de dos tipos principales. 

5# E l primero s  bogie tipo coche, es decir e l tipo de bogie nog 

malmente usado para vehículos transportadores de v ia je ro s , -  

tiene generalmente miembros transversales f i jo s  para unir — 

loa bastidores la te ra le s del bogie entre s í ,  soportando es­

tos miembros transversales f i jo s  una trav iesa  superior fio — 

10* tanto colgada de barras de conexión fija d a s  a loa miembros -  

transversales con e l fin  de perm itir e l movimiento la te ra l -  

de la  superestructura, es decir, la  carrocería del coche. EL 

segundo o bogie tipo vagón tiene comúnmente un solo miembro 

tran sversal que conecta lo s bastidores la te ra le s entre s í , -  

15.  siendo ta l miembro transversal la  propia traviesa superior, 

que normalmente no flo ta  sobre barras de conexión y es com-̂ - 

pletaaonte ríg id a con lo s bastidores la te ra le s  o, como en e l 

tipo de bogie "con resortes y sin  tablones", está montada de 

manera deslizablo sobre grupos de muelles en lo s bastidores 

20. la te ra le s .

Se han propuesto carros de bogies en los que se — 

han dispuesto paneles planos de caucho en cada lado de Igs -  

baatideres la te ra le s entre óstos y un miembro transversal, -  

con lo s panelea dispuestos en ángulo con respecto a la  direg 

25. oión de la  carga normal de t a l modo que la s  componentes ver­

tic a le s  de la  carga sean recibidas principalmente en c iz a lla  

miento mientras que la s  componentes la te ra le s son recibidas 

principalmente en compresión. Con ta le s  sistemas e l movimiea 

to longitudinal re la tivo  entra lo s bastidores la te ra le s y e l 

30. miembro transversal es recibido en cizallam iento.
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Como resultado de ta l montaje de oauoho se evitan 

loa oontaotos deslizantes de metal a metal entre la  traviesa  

superior y loa bastidores la te ra le s del oarre de bogies *eon 

resortes y sin tablones", s^riaddndose a s i todo e l desgaste 

3* a si ooao la  necesidad de lubricación, mientras que es venoi- 

da igualmente una desventaja muy considerable del carro de * 

bogie. ^rta desventaja, que se deriva de la  rigidez de la  eg 

tructura del bastidor de bogie producida por e l enganche de 

lo s miembros transversales f i jo s  oon lo s bastidores la te ra— 

10* le s , es la  transmisión da fuerzas por lo s  primeros a travós 

de lo s  segundos oon la  tendenoia a la  fa tig a  y  a la  rotura -  

de lo s  bastidores la te ra le s especialmente cuando son estos -  

dltimoa dal tipo soldado.

Sin embargo, en todas la s  realizaciones que han s&, 

13$ do propuestas para e l montaje e lástico  de lo s mi embroa trena 

versales sobre lo s bastidores la te ra le s , la  carga v e rtic a l -  

de estos dltimos en e l plano de lo s bastidores la te ra le s peg 

mansos inalterada, en comparación oon la s  formas más conven­

cionales de carros de bogies, para un peso cargado dado del 

20. carro, consecuencia, aunque e l montaje e lástico  ha redñc^ 

do e l desgaste y la  propensión a la  rotara de lo s bastidores 

la tera lee , lo s bastidores la te ra le s mismos deben ser sustan- 

oialmento del mismo peso y resisten cia  que anteriormente.

Otro factor a tener en cuenta es e l grado da dea— 

25. gaste de la s  ruedas del vehículo. Se ha comprobado que con -  

algunos sistemas de auapensión se produce un desgaste axoea& 

vo de la s  ruedas y es por consiguiente un objeto do la  pre­

sente invención proporcionar un carro de bogie que tenga ca- 

raoteríetioas de loaanjeado mejoradas, siendo e l lossjeado -  

30. la  tendenoia de lo s e jes del carro de bogies a  desplazarse -
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dentro de posiciones en la s  que no están a 909 con e l plano 

central vertical#  longitudinal del carro. En particular# ea 

un objeto de la  invención proporcionar unos medica do suspa& 

sión ta lca  que e l ángulo entre e l plano central vertical# — 

5 . longitudinal da un bastidor la te ra l y  e l plano central ver%  

cal# transversal del bogie no varié más de 3/4" de 909 bajo 

condiciones da piona carga.

De acuerdo oon la  invención ofrecemos un carro de 

bogie para un vehículo ferroviario  que coarrendé un par de -  

10 . bastidores la te ra le s rígidos# e jes anterior y posterior en­

tre lo s bastidores laterales#  estribos anterior y posterior 

sobre cada bastidor lateral#  un miembro transversal que ne -  

extiende entre lo s bastidores la te ra le s y que tiene un monta 

je  de pivote del carro o coche a media d istancia de sus ex— 

15.  tremes, estando previstos estribos anterior y  posterior en -  

cada extremo del miembro transversal# cuyos estribos se opo­

nen respectivamente a lo s  estribos anterior y  posterior dé -  

lo s  bastidores la te ra le s  de ta l modo que cada dos estribos -  

opuestos formen un par de estribos eepaciados# bloques de mg 

20. te r ia l e lástico  interpuestos ontre/y fijad o s con lo s e s tr i­

bos de cada par, teniendo Cada bloque# cuando es v isto  en im­

planta# dos poroionoa inclinadas en sentidos opuestos con' mi- 

respecto a l plano oontral v e rtica l longitudinal del bastidor 

la te ra l asociado# siendo e l ángulo comprendido entre la s  dos 

25. poroionoa do cada bloque de 1069 i  30' y estando inclinado -  

cada bloque hacia abajo a p a rtir  do su estribo sobre e l miem 

bro transversal oon su estribo sobre e l bastidor lateral#  — 

constituyendo a l miembro transversal# que puede ser de cons­

trucción soldada la  única conexión, aparte de lo s ejes# en— 

30, tro lo s bastidores la te ra le s por lo  que lo s  citados bastido-
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rea la tera les sea conectados elásticamente entre s í  de t a l -  

modc que controlen loa movimientos re la tivo s entre loa baatjL 

dores la te ra le s dsntro de lim ites predeterminados y que la s  

cargas vertica les y la te ra le s a sí como la s  fuerzas de trao— 

3. oión y frenado apliquen cargas cocinadas de cisallaaien to  y 

compresión a  lo s bloques elásticos*

Se va a describ ir ahora la  invención con referen­

c ia  a lo s  dibujes que se acompaña* que ilustran* a titu lo  de 

ojeadlo* varias realizaciones de la  invención y en loa qus! 

10 . la  figu ra 1 es una v is ta  en planta esquemática de

un carro de bogie de vagón "con resortes y  sin  tablones" de 

acuerdo con la  invención*

la  figu ra 2 es una v is ta  sim ilar de un carro de be 

gie de coche de acuerdo con la  invención*

15* la  figu ra  1  es una v is ta  en semiplanta* paroialmea

te oortada* de otra construcción de carro de bogie de vagón 

"con resortea y sin  tablones" de acuerdo con la  invención* 

la  figu ra 4 es una v is ta  en alzado de costado ÓSl 

carro de bogies de la  figu ra 3 en aendseeaióa a lo  largo de 

20. la  lin ea  IV-IV,

la  figu ra 5 es una v is ta  en perspectiva esquemáti­

ca y  fragmentaria* a escala mayor, de o tra  construcción de -  

carro de bogie de coche, y

La figu ra  6 es una v is ta  esquemática que muestra -  

25* la s  fuerzas que actdan sobre un bastidor la te ra l de lae  resr 

litacion es descritas como resultado de la  carga ve rtio a l del 

carro.

En todas la s  figuras la s  partes sim ilares son ind& 

cadas por números de referencia comunes*

30. con referencia a la s  figu ras 1 y  2, cada uno de —
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loa carros de bogiea en e lla s  ilustrados tiene bastidores la  

to ra les 1 en lo s  que loe e jes de dos juegos de rueda y e je  2 

estás M itades de manera g irato ria  en cajas de grasas, ta le s  

como 3, de forma convencional. En e l bogie de vagón de la  %  

5+ gura ?* un solo miembro transversal 4 formado con un montaje 

de pivote de carro 4a conecta entre a i lo s  bastidores la te ra  

le s  1* en tanto que en e l bogie de oocho de la  figu ra 3, dos 

elementos transversales 5& formados como un miembro dnico <— 

tran sversal soldado 9 conectan análogamente entre s i  lo s  bag 

10. tidores la te ra le s 1. En ambos sistemas, e l miembro transver­

sa l está  asegurado y elásticamente suspendido con respecto a 

lo s  bastidores la te ra le s  1 por medio de bloques ta le s como,6 

de caucho o m aterial e lástico  sim ilar, interponiéndose cua­

tro  de estos bloques entre partes adyacentes de lo s miembros 

15.  transversales y lo s  bastidores la te ra le s 1. Los bloques son 

do forma laminada y  están dispuestos adyacentes a  la s  cuatro 

esquinas del miembro transversal 4 ó miembro transversal so l 

dado 5 ; la  disposición de lo s bloques 6 es mostrada con mas 

d eta lles en la s  figu ras 3 y  5 y  será descrita de forma más -  

20. detallada en lo  que sigue#

El carro de begie para coches de la  figu ra 3 tiene 

un espacio entre lo s  dos elementos transversales 9&, en e l -  

que so acomoda una traviesa  superior flo tan te, separada que 

está  formada con un montaje de carro ?& y  que permite e l me- 

29* viniente la te ra l de una carrocería de coche montada sobre la  

trav iesa  superior* Otros cuatro bloques e lá stico s 0. que son 

convenientemente de forma c ilin d rica  laminada, están dispueg 

tos adyacentemente a la s  cuatro esquinas de la  trav iesa  supg 

r io r  7 y  ofrecen un montaje e lástico  de la  traviesa  superior 

30. sobre e l miembro tran sversal soldado 9#
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En e l carro de bogle de la s  figu ras 3 y 4# lo s MLo 

ques elóaüooa 6 que ooneotan e l miembro transversal 4 oon -  

lo s bastidores la te ra le s 1 son de forma de cabrio v isto s en 

planta y están dispuestos de un modo sim ilar á l ilustrado en 

5* la  figu ra 3. 3e incluyen medios de frenado de forma conven­

cional que coHpreaden yugos de freno 9 y zapatas de freno 10 

que aotdan sobre aniboa juegos de rueda y eje  2.

El carro de bogie para ooche de la  figu ra 5 tiene 

tambión dos elementos transversales %  formando un miembro -  

10 . transversal soldado 3 que conecta loa bastidores la te ra le s 1 

y  entre lo s cuales se acomoda la  traviesa  superior flotante 

7. Al igual que en la  disposición de la  figu ra 2, e l miombro 

transversal soldado 3 está  conectado oon loa bastidores lat&  

ralee 1 por cuatro bloques elástioos 6 y la  trav iesa  superior 

15* 7 está montada entre lo s elementos transversales %  por ouar* 

tro bloques e lástico s 8* a i este oaao lo s  bloquea 6, a l igual 

que en la  disposición de la s  figu ras 3 y  4 , eon en forma d# 

cabrio. "

En la s  realisaoiones ilu strad as loa bloques elóst& 

20* coa son de construcción laminada comprendiendo capas de cau­

cho o m aterial sim ilar 6& (vóaae la  figu ra  3) intercaladas" -  

en tre/f pegadas con placas m etálicas alternas 6&, de la s  que 

la s  dos exteriores forman placas term inales para fin as de — 

montaje. Todos lo s bloques ilustrados tienen tre s cepas de -  

23. caucho intercaladas entre cuatro placas de acero alternas, y 

ta l construcción ha dado en la  práctica excelentes resu lta­

dos.

Cada bloque $ está fijad o  entre miembros de monta­

je  o adaptadores 13 convenientemente conformados que están -  

30. montados sobre caras da montaje vertica les 14 y 13 formadas
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respectivamente sobre uno de lo e  bastidores la te ra le s  1 y e l 

miembro transversal 4 6 5? Cada bloque elástico  3 está fija-* 

do en su extremo in fe rio r con un miembro de montaje o adapta 

dor i  6 montado sobre una cara v e rtic a l formada en un alomen- 

5? to transversal 5a y en su otro extremo está  fijad o  sobre una 

cara la te ra l 17 de la  trav iesa  superior 7* Las su perficies -  

de contacto de loe adaptadores t i  y  16 y  la  oara la te ra l 17 

están inclinadas con relación a la  v e rtic a l y? cuando son — 

v is ta s  en planta# tienen una corónente en la  dirección ion- 

10 . gitudinal del carro. Esta disposición proporciona una in c li­

nación hacia abajo de Ie s  bloquea e lá stico s 6 desde e l miem­

bro tran sversal a l bastidor la te ra l y  de lo s bloques e lá s ti­

cos 3  desde la  trav iesa  superior a lo s  elementos transversa­

le s  de t a l modo que lo s  bloques e lástico s soporten no so la — 

15.  mente la s  cargas de la  carrocería sino tambión la s  fuerzas -  

de tracción, la s  fuerzas de frenado y e l empaje la te ra l debí 

do a l balanceo de la  carrocería en movimiento como oargas de 

cizallam iento y  compresión combinadas. La inclinación hacia 

abajo preferida es de 14" con respecto a la  horizontal.

SO. Como se ha mostrado esquemáticamente en la  figu ra

6, la  inclinación hacia abajo de lo s bloquea 6 da como resa l 

tado una carga v e rtic a l de la  carrocería en la  dirección de 

la  flecha W, sobre e l miembro transversal 4, que es transmi­

tid a  a cada bastidor la te ra l 1 como onpt&s resaltantes en la  

25* direooión do la s  flechas T, Estos empujes producen un momen­

to de flexión  en lo s bastidores la te ra le s 1 que pueden ser -  

dispuestos para neutralizar casi completamente e l momento de 

flexión  debido a la  carga v e rtic a l de la s  cajas de grasas. -  

Bato permite que la  sección transversal del bastidor la te ra l 

30. 1 entre lo s dos bloques correspondientes 6 sea considerable-
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mente menor de lo  normal* con e l resultado de unos bastido­

res la te ra le s de forma considerablemente más lig e ra  y  econó- 

mioa. Se apreciará que, en todos loe casos, lo s  dos bastido­

res la te ra le s 1 del carro de bogie, que son lo s  miembros pri& 

5. ciapalea de la  estructura del carro, son retenidos con re la ­

ción entre s í  por e l miembro transversal 4 ó 3.

Las características del carro de bogie en lo  que -  

respecta a l movimiento la te ra l y toda tendencia a l losan jea- 

do, es decir e l movimiento re lativo  de lo s e je s  y  bastidores 

10 . la te ra le s de ta l modo que ya no están mutuamente en ángulo -  

reoto con relación entre s í ,  son determinadas en gran medida 

por la s  inclinaciones re la tivas de la s  dos partes o bracos -  

del cabrio que forma cada bloque eláatioo 8. Se ha comproba­

do que se obtienen resultados óptimos, particularmente en lo  

15* que respecta a l desgaste de la s  ruedas, eapleando ca ía les en 

lo s que e l ángulo coa&rendido entre lo s  bramos sea de 1069 

i  30*. Bh la  práctica la  adopción de t a l  ángulo de cubrió — 

sig n ific a  que, en e l uso, e l ángulo comprendido eatrqbl p la ­

no central v e rtic a l, longitudinal de un bastidor la te ra l y  -  

20, la  lín ea central transversal del bogie no varía  más de apro­

ximadamente 1/39 de 909 bajo condiciones de plena oarga. ^

K...Q-J?..A
La Patente de Introducción que se so lic ita  por diez 

aEtos para EspaHa# de acuerdo con la  vigente Legislación, de- 

23. berá recaer sobre! "CARRO DE B03IE PARA UN VEHICULO PERROVIA 

RIO", citándose oomo Puente de Procedencia la  Patente B ritá ­

n ica ndm. 1. 468,602 de fecha 27 de Ju lio  de 1977, segón la s  

características esenciales de la s  siguientes!

30. . . . .A . . .
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R E I V I N D I C A C I O N E S  

1t<- Carro de bcgie para mi vehículo ferro viario , -  

que comprende un par de bastidores la te ra le s rígidos, e je s -  

anterior y  posterior que so extienden entre loe bastidores -  

3* la te ra le s , estribos anterior y  posterior sobre cada bastidor 

la te ra l, un miembro transversal que se extiende entre loe — 

bastidores la te ra le s  y  que tiene un montaje de pivote del eg 

rro o coche a media d istancia de sus extremos, siendo previa 

tos estribos anterior y  posterior en cada extremo del miem— 

10* bro tran sversal, estribos que son opuestos respectivamente a 

lo s estribos anterior y posterior de lo s bastidores la te ra ­

le s  de t a l modo que cada dos estribos opuestos formen un per 

de estrib os espaciados, bloquea de m aterial elástico  in ter­

puestos entra/y fijad o s con lo s  estribos de cada par, teaieg  

13* do Cada bloque, cuando es v isto  en planta, dos porciones in­

clinadas en sentidos opuestos a l plano central V e rtica l, <— 

longitudinal del bastidor la te ra l asociado, siendo e l ángulo 

comprendido entre la s  dos porciones do cada bloque de 106*1 

30' y  estando inclinado cada bloque hacia abajo desde su es- 

20. tribo  en e l miembro transversal a su estribo en e l bastidor 

la te ra l, constituyendo e l miembro tran sversal, que puede ser 

de construcción soldada, la  única conexión, a parte do le s  -  

e je s, entre lo s bastidores la te ra le s por lo  que estos ín ti­

mos son conectados clásticamente entre s í  de t a l forma que -  

23. controlen loa movimientos re lativo s entre lo s  bastidores la ­

tera les dentro de lím ites predeterminados y que la s  cargas -  

la te ra le s  y  vertica les a s í como la s  fuerzas de tracción y de 

frenado apliquen cargas de oizallamiento y  compresión combi­

nadas a loa bloques e lá stico s.

30.  g.<* Carro de bogie de acuerdo con la  reivindicación
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1$ aa #1 qaa a l MtwHÜHM tycaavayadl aa da caca^yaaalda aai%  

4a y  caapyanda doa ala¡aeataa aatpadadca y  una tyavíaaa aupa  ̂

yioy aaatada aldaticaaeaia *nt*w dichos elcaantca aapaaiadaa.

3^  "CANSO BS BOGIS PARA UN VEHICULO FERROVIARIO", 

3* Sagda queda auataaedalaernta daacyita aa la  praaaa^

ta  Haaayia qua acaata da d ías hagaa, aaw itaa  a  aíqulaa p w  

una acia w a  y  aeoapaHada da dihaiaa.
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