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La presente invencién parte de un dispositivo de accionemiento
de la clase de la reivindicacién principal, Es ya conocido un dispo-
sitivo de accionamiento en el gue se parts de que un engranaje de tor-
nillo sinfin es irreversible y por lo tanto no puede accicnarss desde
el 4rbol de salida, Esto puedes ser correcto al tratarse de esngrana-
Jes de tormille sinfinfijedos a bastidores sstacionarics, Sin embar-
go ésto no concleme a engranajes de tornilles sinfin incorporados en
autovahicufos. porquse las vibracliones que tienen lugar permanéntemen-—
te y los choques, y favorscido por la holgura de flancos que exista
siempre sntre la rueda de sinfin y el tornille sinfin, dan lugar &
un mavimiento del engranaje del tormillo sinfin desde el lado de sa-
lida. Este ss especidlmente el caso donde la parte a desplazar favo-
rece con su propio pesc todavia més este indeseado proceso,

El dispositive de accionamiento segln le invencidn con las ce-
racterfsticas de la reivindicacién principal, tiene por el contrario
la ventaja de que al haber un flujo de fuerza desde el &rbol de sali=-

da, 8l muells se cifia mds inténsaments a le pared asociada a 41 y &8

frena firmements, de mansra que qusda descartado un movimientn inadver-

tlido de la parte a desplezar sin acclonarss el dispesitivo de accionag-
miento,

Mediente las medidas formuladas sn las reivindicaciones secun-
darias son posibles ventajosoa perfeccionamientos y mejoras del dis-
positivo de sccionamiento indicado en la reivindicacién principal.

En el dibujo se representan ejemplos da ejescucidn ds la inven—

cidn que se aclaran dstallédamente en la siguients descripcién, La

figura I muestra una representacidn parcial de un dispositivo de sccio-

namiento segdn una primera ejecucidn, en el que estd parciélmente re-
tirado un acoplamiento amortiguador dispuesto en la zona de un engra-
naje de tornilla sinfin, la figura 2 musstra una seccidn por la linea

IT~-II de la figura I, estando dibujada el acoplamiento amortiguador,
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La figura 3 muestra una vista en planta de la rueda sinfin del en-
grenajs de la figura I, parciflments seccionada por la linea III-IIT
de la figura 4, la figure 4 musstra una seccidn de la ruede sinfin a
1o largo de la linea IV-IV de la figure 3, la figura 5 muestra une vis-
ta de la rueda sinfin en la direccién de la flecha V de la figura 4,
la Pigura 6 muestra una seccidn de una segunda parte ds acoplamientao
segfin la figura I, por la linea VI-VI de la figure 7, la figura 7
muastra un; vista lateral de la segdnda mitad de ecoplamisnto segtn
la figura 6 la figure B muestra una representaclén isométrica del mue-
1lle de la figure I,la figure 9 muestra una representaclidn parcial de
una segunda ejecucidén del dispositivo de accionamien%u, en la cusl
estd retirada una tapa de carcasa en la zona de un engranaje des torni-
1lo ainfin, La figura I0 muestra una seccifn por la linsa X=X de la
figura §, correspondiende sl transcurso de la seccifén a la linas XI-
XI de la figura I2, la figura II muestra una seccidn por la ruesa de
ginfin del engranaje de la figura 9, por la lines XI-XI de la figura
I2, la figura I2 mueetrs una vista en planta de la rusda de stnfin

de la figura II, la figura I3 musstira una seccidn de une segunca mi-
tad de acoplamisnto sinfin, La figura 9, por la linea XIII-XIII de

la figura I4, la figurm I4 muestrs una vista lateral de la ssglrca mi-
tad de acoplamisnto de la figura I3, la figura IS musstra une repre-
sentacidn isométrica del muelle de la figura 9, la figura IS muestra
una representacidn de principic¢ de la primera ejecucién y la figure
I7 una representacidn de principlo des la ssgdnda ejecucién.

En la ejecucién representada en las figuras I a 8, de un dispo-
gitivo de accionemiento para subir y bajar por motor las ventanillas
de sutovehiculos, estd dispuesto un engranaje de tornillo sinfin de-
trés de un motor de accionamiento eléctrico no representado con detalle.
El tormille sinfin del engrenaje se forma paor la prolongacién IO del
érbol del rotor del motor eléctrico. El tornillo sinfin I0. engfena con
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una rueda ginfin I2, El engranaje sinfin 10, I2 estéd ubic?do en una
carcesa I4, La carcasa I4 presenta un ojo de cojinets I6 en el cual es-
t4 guiade un &rbol de salidae I8, A un extremo del &rbol de salida IB
gue sals ds la carcasa del esngranajes I4, asté fijado un pifRSn 20 que tras
baja conjéntamente con un mecanismo de trangmisién no representado, que
trensmite €l movimiento de sslida del engranaje de tornillo sinfin I0,
T2 &l cristal a desplazer, EL otro extremo del drbol de salida I8 en-
tra en la ca}casa del engranaje I4, Sobre ests extrsmo esté alojada 1i-
bremente rotativa la rueda ds sinfin I2, Para transmitir el flujoc de
fuerza de la rueda sinfin I2 al Arbol de salida I8, esté dispuesto un
acoplamiento amortiguador que estd consténtemente engranade. La fina-
lidad del acoplamiento es interceptar los choques-que surgen especiél-
mente al llegar el cristal de la ventanilla & su posicidn final, pero
tambfen al desprenderse sl cristal de la posicifn de cierre decpuéds ds
una lerga pausa de funciocnamiento o por obsticulos imprevistos ¢l mo-
verse sl cristal, La primera mitad de acoplamiento se forma por lz rue-
da sinfin I2 misme. En una de las carss frontales de la rueda sinfin

I2 existen escotaduras 22 abiertas hacia ésta (Ffigura 3), en las cua-
les estén inssrtados elementos amortiguadores 24 sldsticos. Los elemen=
tos amortiguadores 24 estén provistos de renurss de alojamiento 26, en

las cuales entran unos lébulos de arrastre 28 de una segunda mitad

de acoplamiento 30 que estd Tormada por un componentes en forma de cruz |
(figura 6 y 7). La segunda mitad de acoplamiento 30 esté firmemente ;
unida con el extremo del Arbol de salida I8 opussto al de pifién 20 (Fi-
gura Z). Los l6bulos de arrastre 28 estén doblados de una placa bass 32
de la mitad de acoplamiento 30, paralélamente al eje del &rbol de sa-
lide, y se hallan en las ranuras de alojamiento 26 de los elementos amor-
tiguadorss 24, Asi pues gi el tornillo sinfin I0 acciona a la rusda
ginfin I2, el &rbol de salida IB firmemente unido con la placa base

32 de la segunda mitad de acoplamiento 30, y con &l el pifidn 20, se po-
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ne sn movimiento de rotacidn a través de los elementos amortiguadores
24 y los lébulos de arrastre 28. El ojo de cojinste 26 tiene un trozo
de tubo 34 que entra en la:carcasae de engranajs I4 y penstra en una ra-
nura anular 36 abisrta hacia el ojo de cojinete 16, que s8 halla en la
otra cara frontal de la rueda sinfin (figura 4 y 5). La renura anular
36 tiens su didmetro exterior dimensionado de tai manera que tamblén
queda en la renura anular 356 un muelle 38 helicoidal puesto sobre el
trozo de tuﬁg 34, El muelles 38 de seccidn trensversal rectangular, re-
presentado en la figura é, presaente varias aspiras, solapdndose en una
determinada medida las dos zonas extremas 40 de las dltimas espiras,

En cada zona extrema 40 del muelle 38 estd doblado un apéndice 42 esen—
cidlmante redial, En estado montado, reprssentacdo’en la figure 2, el
muelle 38 se cifie con una pequefia tensién previa a la superficle late-
ral 44 exterior del trozo tubular 34, y, visto en planta, los apén-
dices 42 se hallen a una separacién 46 uno de otro (figura I6). Con

la placs base 32 de la segunda mitad de acoplamiento 30 essté unidu

un pivote de errastre 48 que s extiende paralé&lamente al ejs dei &rbol
de salida I8 a separacién de éste. El pivote de errastrs 48 atreviesa
la rueda sinfin 12 por una abertura pasante 50 gue presenta una seccidn
transversal esencidlmente rectangular. lLa abertura pasants 50 esté
dispuesto aproximadamente coaxial respecto sl eje de rotacién de la
rueda s;nfin 12, Visto en la direccién periférica de le rueda sinfin
I2, la ubartufa 50 e8 mas larga que la separacidn 46 en la qus se en-
cuentran los dos apéndices 42 del muelle 38.

Al montarse en engranaje de tornillo sinfin I0, I2 y el acopla~
miento emortiguador 22, 24, 28, tiene que cuidarse que los dos apéndices
42 del muelle 38 entren en la abertura 50 ablerta hacia la renura anu-
lar 36. Tiens ademfs que culdarse de qus el pivote de arrastre 48 que-
de entrs ambos apéndices 42 del muelle 38, tal y como se ha indicado

de trazos y puntos en la figura I.




10.

15,

a5,

El funcionamiento del dispositivo de accionamiento de las fi-
guras I g 8, se aclara a base de la reprssentacién de principio de la
figura 16, S5i la rueda sinfin I2 ss acciona en una de los sentidos de
la doble flscha 52, se cifie conforme al sentido ds giro uno de ambos
frentes 54 de la abertura S0 a uno de los apéndices 42 del muelle 38 y
1ls hace girar sobre la superficie lateral 42 del trozo tubular 34, Con
ésto se redgcs la pequefia tensién previa del muglle 38 sobreg el trozo
tubular 34, poryue los frentes 54 hacen contacto en los apéndices 42
en contra del sentido de enrollamiento del muelle 38. Sin embarge si
se realiza un movimiento de rotacién desde el pifdn 20 al engraraje
sinfin I0, I2, se transmite este mavimiento de rotacién a los apéndi-
ces 42 del muelle 38, a través del pivote de arrastre 48 firmemente
unido con la segunda mitad de acoplamiento 30. Segfin séa el sentido
de rotacién se cifie sl pivote de errastre 48 a uno de ambas apéndaices
42 del muelle 38, El pivote de arrastre 380 bien sus zonas de super-
ficie lateral que miran a los apéndices 42, Torwan pues topes pere
los apéndices 42 del muelle 38, En este caso sin embargo el muelle
38 ss8 acciona en sentido de enrollamiento, cifiéndose las espiras el
muglle relativaments blando, firmemente a la superficie latersl exte~
rior 44 del trozo tubular 34 s impiden un movimiento de rotacion. Con
esto 8l efecto de freno del muélle 38 crece en la misma medida qus la
magnitud de la fuerza de rotacién, Con el fin de que pueda tener lu-
gar esta afecto ds frenc, es necesario que los lébulos de arrestrs 28
da ié segunda mitad de ecoplamiento, visto en el sentido de rotacién
del tornillo sinfin I0, estén dispusstos con una determinade holgura
en las ranures de alcjamiento 26 de los elementos amortiguadores
241,

En la otre ejecucién repiesentada en las figuras 9 a I5, todos
los componentes gue coinciden con los de la primersa ejecucidn estén

dotados de las mismas cifras de referencia, Asi pues también esta sje-

-




cucidn presenta un tornillo sinfin I0 y una rueda sinfin I2, estando

dotada la rueda sinfin I2 asi mieme de escotaduras 22 en las cuales

ge hallan los slementos amortiguadores 24, Ademds los elementos amor-
tiguadores 24 estén dotados de renuras ds alojamiento 26 en las cua-

5. les. entran ldbulos de arraestre 28 de una segunda mitad de acoplamien—

to 30 qua aestd firmemente unida con un &rbeol ds selida IB8. También

en esta ejecucldn el engrenaje de tornillo sinfin I0, I2 estd circun-

dado por una carcasa I4 tue presenta un djo de cojinets I6 en el cusl

estd alodado un érbol de salida I8, Ademds en asta sjscucién la rueda

I0. sinfin I2 estd dispuestas asimismo lfbremente rotativo sobre el &rbol

de ealida I8, Pero es también imaginable mlojar la rueda sinfin I2

rotativa sobre una velona anular desl ojo de cojinete 16, que ss dasta—

¢a en la carcasa I4, A difsrencia de la.sjecucién de las figurae I a

8, la rueda sinfin I2 presenta en su cara frontal opuesta el pifién

5. 20 un apéndice anular 70 (figuras I0 y II) que esté dotado de una
interrupcidn 72. Mediante esta interrupcién 72 se forman dos sspel-

" das 74. La seglnds mitad de acoplamiento 30 presenta un dedo 76 di-
rigido en ssencie redidlmente, que estd dotado de un refuerzeo 78, En
astado montado, el dedo 76 de lea segunda mitad de ecoplamiento 30

20, entra entre las espaldas 74 del apéndice snular 70 formadas por la in-

terrupcidn 72 (figuras 9y I7). Tembién la ejecucién de las figuras 9

a IS presenta un muelle 80 enrollado en forma helicoidal que con su

contormo axterior se cifie con pegueria tensifn previa & una zona de pe-

red 82 de la carcasa I4, que circunda a la rueda sinfin I2. El muells

25, 80 de seccidn transversal rectangular consta de varias espires dispues—

tas en forma helicoidel, y en las zonas extremas 84 de las dltimas

esplras en cada caso astén doblados apéndices 86 dirigidos radiflments
hacia adentro. La disposicién de los apéndices 86 es de manera que
las dos espiras m&s exteriores, visto en planta, acaben a separacidn

30, una de otra, de maners que los dos apéndices B6 se hallan a una sepa-~
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racién 88 entre si (figura I7). Como muastran especiélmente las Ti-
guras 9 a I7, los dos apéndices 86 del muelle 80 entran en la inte-
rrupcidn 72 del apéndice anular 70, y el dedo 76 de la segunda mi-

tad de scoplamiento 30 entre los dos apéndices 86 del muelle 80; El
rafuerzo 78 del dado 75 tiene su espesor dimensionado de manere gue
pueds actuar cmnjdntaﬁenta con los epéndices 86,

El funcionamiento del dispositivo de las figures 9 a IS se
aclara a base de la representacién de principio de la «figura I7. Si
se musve el engrenaje sinfin 10; 12 desde el tormilleo sinfin IO, la
rueda sinfin I2 marcha segln séa el sentido de rotacién en uno da los
sentidos de la doble flecha 90. Con éstoc choca una de las espaldas
74 en unc de los apéndices 86 del muslle 80, reduciéndosa la tensién
previa del muelle 80 respecto a la pared 82, de manera que sl muelle
se gire jdntaments con la rueda sinfin I2. Sin embargo si el engranaje
sinffn se musve desde el Arbol de salida I8, se gira la segunds mitad
de acoplamiento 30 y con esta el dedo 76 que entonces seglin séa el
sentido ds rotscidn hace tope en uno de los apéndices 86 del muelle
80,. E1 dedo 76 forma asi, jdntaments con su refuerze 78, topes para
los apéndices 86 del muelle 80, Pero en este caso la fuerza de tensidn
previa del muelle 80 se intensifica e implide con seguridad que gire
el 4rbol de salida, Con el fin de que pueda surgir este efecto es
necesario también en esta ejecucién que los lébulos de ayrastra 28 de
la segunda mitad de scoplamiento 30, visto en la dirsccién periférica,
tengan tanta holgura en las ranuras de alojamiento 25 de los elemen-
tos amortiguadorss 24, que pusda surglr el deseado efecto de freno.

Es comlGn a ambos ejemplos de ejecucién el que dentro de una
carcasa I4 que circunda al engranaje de tornille sinfin IO, I2 estd
dispuests un muelle helicoidel (muelle que abraza) 38 g bién (muelle
que expande) 80 fijo & la carcasa y que ss cifie a la pared cilfndrica

44 o bién 82 con pequefia tensidn previa, el cual tiene en cada extre-

—7-
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mo de alambre 40 y 84 un apéndice 42 y 86 esencidlmente radial, que la
primera mitad de acoplamiento IZ2 presenta espaldes 54 y 74 que al acclo-
narss la rueda sinfin I2 por el tornillo sinfin I0 desprende al mug-
lle 38 o bisn 80, conforme al sentide de rotacién, de la parsd 44 o bi¥n
82 & través.de'uno de lds apéndices 42 o bién 86, que la segunda mitad
de acoplamisnto 30 tiene topes 48 y 76 que &l acclonarse la ruadas sin-
ffn 12 desde el Arbol de salicdes I8 frena firmements el muelle 38 o bién
80 en la paféd 44 o bién 82 y que las espaldas 54 y 74 de la primers
mitad de scoplamiento I2, visto en sl sentido de rotacién de la rueda
sinfin 12, chocan en cada casc en los lmdas opuestos de los ﬁpéndicas
42 o bién B85, como los topes 48 o blén 76 de la seguncda mitad de aco-
plamiento 30,

Pero a diferencie de los sjemplos de sjecucidn aqui descritos,
es también imeginable emplear uno de los dispositives de freno an un en-
grenaje de ruedas de dentado recto dispussto detrds del motor de scclo-
ramlento,

Resumen

Se propone un dispositivo de accicnamiento qus sirve pars des-
plazar cristales de ventanilla, techos corredizos y simllares, de au-
tovehiculos, El dispositivo de accicnamiento comprende un motor de a-
cecionemiento con un drbol de salida que impulsa el tormillo sinfin de
un engranaje de tornillo sinfin, La rueds sinfin del engreneje consti-
tuye una piimera mitad ds acoplgmiento que estfralojada librementas
rotativa y tiene alojamientos en el lade frontal para arrestres que
pertenacen a una segunda mitad de acoplamiento. La segunda mitad de aco-:
plamiento estd unida firmemente con el érbol de salida del engranaje.:
de tornille =infin, Los arrastres se destacan en la direccidn del sje
del &fbhol de sallidae, desde la segunda mitad de acoplamiento, Dentro
de una carcasa gue circunda al engranaje de tornillo sinfin, eastd dis-

puesto una pered fija a la carcasa, cilindrica y coaxial al sje de ro-
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tmcién de la ruada sinfin, a la cusl se cifie con pequefia tensién pre-
via un muelle helicoidel, Los extremos del alambre del muslle se spar-
tan raedidlmente de la pared y formen apéndices que actlen conjlintamen-
te con sspaldas de la rueda sinfin o bién con topes de la segunda mi-

tad de acoplamiento. Las sspeldas atacan en cada caso en los lados

opuestos en los apéndices, como los topes. Si el flujo de fuerza vie-

ne de la rueda sinfin, el muells se desprends ds la pared y pueds
traebejar el dispositiﬁa, pero si el flujo de fuerza llega a la segun-
da mitad de acaplamiento desde sl 4rbol de salida, el muslle se frena
en la pared, de manere gque no 88 posible que se musva el dispositivo
desds la parte a desplazar.

Descrita suficisntements la naturaleze del invento, asi cumo
la menera de relizerlo en la préctica, debe hacerse conster que las
disposiciones anteriormente indivadas son susceptibles de modifica-

ciones de detalle en cuanto no alteren su principio fundamental

-
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RETVINDICACIONES

I. Perfeccicramientos en dispositivos de acclonamiento para
desplazar cristales de ventanille, techos corredizos y similares, de
5. autovehfdulos, con un motor ds accionamiento preferéntements eléc-
trico cuyo drbol lleva un elemento ds engrenaje, preferéntemente un
tomillo a@ﬁfin que engrana con un ssgundo elemento de engranaje, pre-
feriblemente una rueda sinfin, que estd alojada libremente rotativa
y saté dotada de escotaduras ablertas frontdlmente para alojar a ele-
10, mentos amcrtiéuadores eldsticos, en los cuales estdn alojados arras-
tres des la otra mitad de acoplamiento firmemente unida con el 4rtol
da salida, destacéndose los errastres de la segdﬁda mitad de acopla-
miento en la direccidn.del .ejé del &rbol de salida, carecterizados,
porque preferéntemente dentro de una carcasa que circunda al engra-
Is, naje de tormillo sinfin estd dispuesto un muslle helicoidal que se
oifie con pequefa tensién previa a una pared cilindrica fija a le car-
casa, el cual tiens en cada sxtremo del alambre un apéndice gsencifl-
mente radial, porgue la primera mitad de acoplamiento prssanta g8spaldas
les cuales al accilonarse lm rueda sinfin por el tormillsc sinfin des-
20, prenden al muells, de la pared, a través de uno de los apéndices segln

géa el gentido de rotacidn, porgue la segunda mitad de acoplamiento

tiens topes los cuales al accionarss la rueda sinfin desde el &rbol de i
salida frenen.firmemente el muelle en la pared, y porgue las espaldas E
de la primere mitad de acoplamisnto, visto en el sentido de rotacidn
25, de la rueda sinffn chocan en los ladas opuestas de los apéndices, coma
los topams de la segunda mitad de acoplamiento.

2. Parfeccionamientos segin las reivindicaciones I, carecteri-
zados pargue la pared estd formada por la supsrficie latersl exterior
de un trozoc tubular qus penetra en la carcasa coaxidlmente al érbol

a0, de salida y porque los dos apéndicaes radieles en vista de planta es-
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tén dispuestos a separacién uno de otro, solapindose las dos zonas
extremas ds las (Gltimas espiras en cada caso,
3. Perfeccionamientos ssegdn reivindicacidén 2, caracterizados

porgue ssté ascciada el trozo tubular una ranura anular ebierta en el

borde hacia una superficie frontal, en la rueda sinfin.

4. Perfeccionamientos segln una de las reivindicacionss I a 3,
caracterizados porque lag espaldas de la primera mitad ds acoplamien-
to estén fcémadas por las paredss gue ss hallan en dirsccidn perifé
rica, de una abertura gus va en la direccién del ejs en la rueda sin-
fin,

5. Perfeccionamientos seglin reivindicacién 4, caracterizadas
porque los topes de la segunda mitad de acoplamiento estdn formados
por zonas de pared de un pivote unido f{rmements con la segunda mitad
de acoplamiento que se extiends en la dirsccién del sje por una aber-
tura pasante que estd dispussto entre lados que se miran uno a otro de
los apéndices del muelle, A

6. Perfeccionamientos segln reivindicacifn I caracterizadcs -
porque la pared esté. formada por une zona de. pared interdor que cire
cunde coaxidlmente a la ruede sinfin, de una parte de carcasa y pore
que los dos aspéndices dsl muglle, radiales y gus miran en la direccidn
del eje, en vista des planta, estén dispusstos & separacidn uno de otro,
scabands las dos zonas extremas de las dltimas espiras de muells e se—-
paracién una de otra.

7. Perfaccionamientos segln reivindicscién 6, caracterizados
porgque las sspaldas de la primera mitad de acoplamiento se extienden
por los cantos extremos ds un apéndice anular gus se sxtiende en la
direccién del sje de la rueda sinfin dispuesta en ésta y dotado de una
interrupcidn.

B. Perfeccionamientos segdn reivindicacién 7, caracterizados

porque entre las dos espaldas dispuestas a separscién una de otra,

oy




5.

10,

18.

de le primera mitad de acoplamisnto se hallan los dos apéndices dal
mualle,

9., Perfeccionamientos segdn una de las reivindicaciones 6 a B,
caracterizados porque los topes de la segunda mitad de acoplamiento
gstén formados por los cantos que wmirean a los apéndices, de un dedo
dirigido rediédlmente, unido con la segunda mitad de acoplamiento y
que s8 extiende entrs ambos apéndices del muslle,

10, éerfeccicnamientos en dispositivos de accichamiento para
desplazar cristales de ventanilla, techos corredizos y similarss de
autovehiculos, tal y comoc queda sustancialmente descrito en la presen-
te memoria y en los dibujos adjuntos.

Esta memoria consta de doce haojes escritas a méquina por una
sola cara,

Madrid, =0 BE 1960

ROBERT BOSCH GMBH,

4. W GCMEZ ACEDD
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