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La presente invención parte de un dispositivo de accionamiento 
de la clase de la reivindicación principal. Es ya conocido un dispo­
sitivo de accionamiento en el que se parta da que un engranaje de tor­
nillo sinfín es irreversible y por lo tanto no puede accionarse desde 
el árbol de salida. Esto puede ser correcto al tratarse de engrana­
jes de tomillo sinfinfijados a bastidores estacionarios. Sin embar­
go ésto no concierne a engranajes de tomillos sinfín incorporados en 
autovehicuíos. porque las vibraciones que tienen lugar permanéntaman- 
te y los choques, y favorecido' por la holgura da flancos que exista 
siempre entre la rueda de sinfín y el tomillo sinfín, dan lugar a 
un movimiento del engranaje del tomillo sinfín desde el lado de sa­
lida. Este as especiálmente el caso donde la parte a desplazar favo­
rece con su propio peso todavía más este indesaado proceso.

El dispositivo de accionamiento segón la invención con las ca­
racterísticas de la reivindicación principal, tiene por el contrario 
la ventaja de que al haber un flujo de fuerza desda el árbol de sali­
da, el muelle se ciñe más inténsamente a la pared asociada a él y se 
frena firmemente, de manera que queda descartado un movimiento inadver­
tido de la parte a desplazar sin accionarse el dispositivo de acciona­
miento. j

Mediante las medidas formuladas en las reivindicaciones secun- .
i

darías son posibles ventajosoa perfeccionamientos y mejoras del dis- ! 
positivo de accionamiento indicado en la reivindicación principal. ¡ 

En el dibujo se representan ejemplos de ejecución de la inven- j 
ción que se aclaran detalládamente en la siguiente descripción. La j 
figura I muestra una representación, parcial de un dispositivo de accio-j 
namiento segón una primera ejecución, en el que está parciálmente re­
tirado un acoplamiento amortiguador dispuesto en la zona de un engra­
naje de tornillo sinfín, la figura 2 muestra una sección por la linea 
11-11 de la figura I, estando dibujado el acoplamiento amortiguador. }
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La figura 3 muestra una vista en planta de la rueda sinfín del en­
granaje de la figura I, parciálmenta seccionada por la linea 111-1131 
de la figura 4, la figura 4 muestra una sección de la rueda sinfín a 
lo largo de la linea IV-IV de la figura 3, la figura 5 muestra una vis­
ta de la rueda sinfín en la dirección da la flecha V de la figura 4, 
la figura 6 muestra una sección de una segunda parte de acoplamiento 
según la figura I, por la linea VI-VI de la figura 7, la figura 7 ; 
muestra una vista lateral de la segónda mitad de acoplamiento según 
la figura 5 la figura 8 muestra una representación isométrica del mue­
lle de la figura 1,1a figura 9 muestra una representación parcial de 
una segunda ejecución del dispositivo de accionamiento, en la cual 
está retirada una tapa de carcasa an la zona de un engranaje de tomi­
llo sinfín, La figura 10 muestra una sección por la linea X-X de la 
figura 9, correspondiendo el transcurso de la sección a.la linea XI- 
XI de la figura 12, la figura II muestra una sección por la rueda da 
sinfín del engranaje de la figura 9, por la línea XI-XH de la figura 
12, la figura 12 muestra una vista en planta de la rueda de sinfín 
de la figura II, la figura 13 muestra una sección de una segunda mi­
tad de acoplamiento sinfín. La figura 9, por la linea XIII-XIII da 
la figura 14, la figura 14 muestra una vista lateral de la segunda mi­
tad de acoplamiento de la figura 13, la figura 15 muestra una repre­
sentación Isométrica del muelle de la figura 9, la figura 16 muestra 
una representación de principió de la primera ejecución y la figura 
17 una representación de principio de la segónda ejecución'.

En la ejecución representada en las figuras I a 8, de un dispo-
¡

sitivo de accionamiento para subir y bajar por motor las ventanillas 
de eutovshlculos, está dispuesto un engranaje de tomillo sinfín de­
trás de un motor de accionamiento eléctrico no representado con detalle. 
El tomillo sinfín del engranaje se forma por la prolongación 10 del 
árbol del rotor del motor eléctrico. El tomillo sinfín 10. engrana con
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una rueda sinfin 12, El engranaje sinfín 10, 12 está ubicado en una 
carcasa 14. La carcasa 14 presenta un ojo de cojinete 16 en el cual es­
tá guiado un árbol de salida 18. A un extremo del árbol de salida 18 
que sale de la carcasa del engranaje 14, está fijado un piñón 20 que tra­
baja conjuntamente con un mecanismo de transmisión no representado, que 
transmite el movimiento de salida del engranaje de tomillo sinfín 10,
12 al cristal a desplazar. El otro extremo del árbol da salida 18 en­
tra en la carcasa del engranaje 14. Sobre esta extremo está alojada li­
bremente rotativa la rueda de sinfín 12. Para transmitir el flujo de 
fuerza de la rueda sinfín 12 al árbol de salida 18, está dispuesto un 
acoplamiento amortiguador que está constántemente engranado. La fina­
lidad del acoplamiento es interceptar los choques-que surgen especiáis- 
mente al llegar el cristal de la ventanilla a su posición final, pero 
también al desprenderse el cristal de la posición de cierre despuós de 
una larga pausa de funcionamiento o por obstáculos imprevistos si mo­
verse el cristal. La primera mitad de acoplamiento se forma por la rue­
da sinfín 12 misma. Éh una de las caraa frontales de la rueda sinfín 
12 existen escotaduras 22 abiertas hacia ésta (figura 3), en las cua­
les están insertados elementos amortiguadores 24 elásticos. Los elemen­
tos amortiguadoras 24 están provistos de ranuras de alojamiento 26, en 
las cuales entran unos lóbulos de arrastre 28 de una segunda mitad ¡

i
de acoplamiento 30 que está formada por un componente en forma da cruz }
(figura 6 y 7). La segunda mitad de acoplamiento 30 está firmemente }
unida con el extremo del árbol de salida 18 opuesto al de piñón 20 (fjr ¡ 
gura 2). Los lóbulos de arrastre 28 están doblados de una placa base 32 
de la mitad de acoplamiento 30, paralélamente al eje del árbol de sa- j 
lida, y se hallan en las ranuras de alojamiento 26 de los elementos amor­
tiguadores 24. Así pues si el tomillo sinfín 10 acciona a la rueda
sinfín 12, el árbol de salida 18 firmemente unido con la placa base
32 de la segunda mitad de acoplamiento 30, y con él el piñón 20, se po-
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ne en movimiento de rotación a través de los elementos amortiguadores 
24 y los lóbulos de arrastre 28. El ojo de cojinete 26 tiene un trozo 
da tubo 34 que entra en 1& carcasa de engranaje 14 y penetra en una ra­
nura anular 36 abierta hacia al ojo de cojinete 16, que se halla en la 
otra cara frontal de la rueda sinfín (figura 4 y 5). La ranura anular 
36 tiene su diámetro exterior dimenslonado de tal manara que también 
queda en la ranura anular 36 uñ muelle.'38 hálicoidal puesto sobre el 
trozo da tubo 34. EL muelle 38 de sección transversal rectangular, re­
presentado en la figura 8, presente varias espiras, solapándose en una 
determinada medida las dos zonas extremas 40 de las últimas espiras.
En cada zona extrema 40 del muelle 38 está doblado un apéndice 42 esen- 
ciálmanta radial. En estado montado, representado'en la figura 2, el 
muelle 38 se cine con una pequeña tensión previa a la superficie late­
ral 44 exterior del trozo tubular 34, y, visto en planta, los apén­
dices 42 se hallan a una separación 46 uno de otro (figura 16). Oon 
la placa base 32 de la segunda mitad de acoplamiento 30 está unido 
un pivote de arrastre 48 que se extiende paralélamente al eje del árbol 
de salida 18 a separación de éste. El pivote de arrastre 48 atraviesa 
la rueda sinfín 12 por una abertura pasante 50 que presenta una sección 
transversal esenciálmente rectangular. La abertura pasante 50 está 
dispuesto aproximadamente coaxial respecto al eje de rotación de la 
rueda sinfín 12. Visto en la dirección periférica de la rueda sinfín 
12, la abertura 50 es mas larga que la separación 46 en la que se en­
cuentran los dos apéndices 42 del muelle 38.

Al montarse en engranaje da tomillo sinfín 10, 12 y el acopla­
miento amortiguador 22, 24, 28, tiene que cuidarse que los dos apéndices 
42 del muelle 38 entren en la abertura 50 abierta hacia la ranura anu­
lar 36. Tiene además que cuidarse de que el pivote da arrastre 48 que­
de entre ambos apéndices 42 del muelle 38, tal y como se ha indicado 
de trazos y puntos en la figura I.
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El funcionamiento del dispositivo de accionamiento da las fi­
guras I a S, se aclara a base de la representación de principio de la 
figura 16. Si la rueda sinfin 12 se acciona en uno de los sentidos de 
la doble flacha 52, se ciñe conforme al sentido da giro uno da ambos 
frentes 54 de la abertura 50 a uno de los apéndices 42 del muelle 36 y 
le hace girar sobre la superficie lateral 42 del trozo tubular 34. Con 
ésto se reduce la pequeña tensión previa del muelle 38 sobre el trozo 
tubular 34, porque los frentes 54 hacen contacto en los apéndices 42 
en contra del sentido de enrollamiento del muelle 38. Sin embargo si 
se realiza un movimiento de rotación desde el piñón 20 al engranaje 
sinfín 10, 12, se transmite esta movimiento de rotación a los apéndi­
ces 42 del muelle 38, a través del pivote de arrastre 48 firmemente 
unido con la segunda mitad de acoplamiento 30. Segón séa el sentido 
de rotación se ciñe el pivote de arrastre 48 a uno de ambos apénaices 
42 del muelle 38. El pivote de arrastre 38 o bien sus zonas de super­
ficie lateral que miran a los apéndices 42, forman pues topes pare 
los apéndices 42 del muelle 38. En este caso sin embargo el muelle 
38 se acciona en sentido de enrollamiento, ciñéndose las aspiras del 
muelle relativamente blando, firmemente a la superficie lateral exte­
rior 44 del trozo tubular 34 a impiden un movimiento de rotación. Con 
esto el efecto de freno del muelle 38 crece en la misma medida que la 
magnitud de la fuerza de rotación. Con el fin de que pueda tener lu- -

!
gar esta efecto de freno, es necesario que los lóbulos de arrastre 28 
de la segunda mitad de acoplamiento, visto en el sentido de rotación 
del tomillo sinfin 10, estén dispuestos con una determinada holgura

!
en las ranuras de alojamiento 26 de los elementos amortiguadores }
241. }

[
En la otra ejecución representada en las figuras 9 a 15, todos }

[
los componentes que coinciden con los de la primera ejecución están 
dotados de las mismas cifras de referencia. Asi pues también esta eje-
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cución presenta un tomillo sinfín 10 y una rueda sinfín 12, estando 
dotada la rueda sinfín 12 asi mismo de escotaduras 22 en las cuales 
se hallan los elementos amortiguadores 24. Además los elementos amor­
tiguadores 24 están dotados de ranuras de alojamiento 26 en las cua­
les. entran lóbulos de arrastre 28 de una segunda mitad de acoplamien­
to 30 que está firmemente unida con un árbol de salida 18. También 
en esta ejecución el engranaje de tomillo sinfín 10, 12 está circun­
dado por una carcasa 14 que presenta un ojo de cojinete 16 en el cual 
está alojado un árbol da salida 18. Además en esta ejecución la rueda 
sinfín 12 está dispuesta asimismo libremente rotativo sobra el árbol 
de salida 18. Pero es también imaginable alojar la rueda sinfín 12 
rotativa sobre una valona anular del ojo de cojinete 16, que se desta­
ca en la carcasa 14. A diferencia de la ejecución de las figuras I a 
8, la rueda sinfín 12 presenta en su cara frontal opuesta al piñón 
20 un apéndice anular 70 (figuras 10 y II) que está dotado de una 
interrupción 72. Mediante esta interrupción 72 se forman dos espal­
das 74. La segúnda mitad de acoplamiento 30 presenta un dedo 76 di­
rigido en esencia radlálmente, que está dotado de un refuerzo 78. En 
estado montado, el dedo 76 de la segunda mitad de acoplamiento 30 
entra entre las espaldas 74 del apéndice anular 70 formadas por la in­
terrupción 72 (figuras 9 y 17). También la ejecución de las figuras 9 
a 15 presenta un muelle 80 enrollado en forma helicoidal que con su 
contorno exterior se ciñe con pequeña tensión previa a una zona de pa­
red 82 de la carcasa 14, que circunda a la rueda sinfín 12. El muelle 
80 de sección transversal rectangular consta de varias espiras dispues­
tas en forma helicoidal, y en las zonas extremas 84 de las últimas 
espiras en cada caso están doblados apéndices 86 dirigidos radiálmente 
hacia adentro. La disposición de los apéndices 86 es de manera que 
las dos espiras más exteriores, visto en planta, acaban a separación 
una de otra, de manera que los dos apéndices 86 se hallan a una sepa-



ración 88 entra si (figura 17). Como muestran especiálmente las fi­
guras 9 a 17, los dos apéndices 86 del muelle 80 entran en la inte­
rrupción 72 del apéndice anular 70, y el dedo 76 de la segunda mi­
tad da acoplamiento 30 entre los dos apéndices 86 del muelle 80',. El 
refuerzo 78 del dedo 76 tiene su espesor dimensionado de manera que 
puede actuar conjóntamenta con los apéndices 86.

El funcionamiento del dispositivo de las figuras 9 a 15 se 
aclara a base de la representación da principio de la figura 17. Si 
se mueve el engranaje sinfín 10y 12 desde el tomillo sinfín 10, la 
rueda sinfín 12 marcha según séa el sentido de rotación en uno de los 
sentidos de la doble flecha 90. Con ésto choca una de las espaldas 
74 en uno de los apéndices 86 del muelle 80, reduciéndose la tensión 
previa del muelle 80 respecto a la pared 82, de manera que el muelle 
se gira júntamenta con la rueda sinfín 12. Sin embargo si el engranaje 
sinfín se mueve desde el árbol de salida 18, se gira la segunda mitad 
de acoplamiento 30 y con esta el dado 76 que entonces según séa el 
sentido de rotación hace tope en una de los apéndices 86 del muelle 
80,. El dedo 76 forma asi, jóntamente con su refuerzo 78, topes para 
los apéndices 86 del muelle 80. Pero en este caso la fuerza de tensión 
previa del muelle 80 se intensifica e impide con seguridad que gire ! 
el árbol de salida. Con el fin de que pueda surgir este efecto es 
necesario también en esta ejecución que los lóbulos de arrastra 28 de ! 
la segunda mitad de acoplamiento 30, visto en la dirección periférica, ¡
tengan tanta holgura en las ranuras de alojamiento 26 de los elemen- ¡)
tos amortiguadores 24, que pueda surgir el deseado efecto de freno.

Es común a ambos ejemplos de ejecución el que dentro de una 
carcasa 14 que circunda al engranaje de tomillo sinfín 10, 12 está 
dispuesto un muelle helicoidal (muelle que abraza) 38 o bién (muelle 
que expande) SO fijo a la carcasa y que se ciñe a la pared cilindrica 
44 o bién 82 con pequeña tensión previa, el cual tiene en cada extre-
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mo de alambre 40 y 84 un apéndice 42 y 86 esenciálmente radial, que la 
primara mitad da acoplamiento 12 presenta espaldas 54 y 74 que al accio­
narse la rueda sinfín 12 por el tomillo sinfín 10 desprende al mue­
lle 38 o bién 80, conforme al sentido da rotación, de la pared 44 o bién 
82 a través ..de .uno de los apéndices 42 o bién 86, que la segunda mitad 
de acoplamiento 30 tiene topes 48 y 76 que al accionarse la rueda sin­
fín 12 desde el árbol de salidas IB frena firmemente Bl muelle 38 o bién 
80 en la pared 44 o bién 82 y que las espaldas 54 y 74 de la primara 
mitad de acoplamiento 12, visto en el sentido de rotación de la rueda 
sinfín 12, chocan en cada caso en los lados opuestos de los apéndices 
42 o bién 86, como los topes 48 o bién 76 de la segunda mitad da aco­
plamiento 30, '

Pero a diferencia de los ejemplos de ejecución aquí descritos, 
es también imaginable emplear uno de los dispositivos de freno en un en­
granaje de ruedas de dentado recto dispuesto detrás del motor de accio­
namiento.

Resumen
Se propone un dispositiva de accionamiento que sirve pare des­

plazar cristales de ventanilla, techos corredizos y similares, de au- 
tovehiculos. El dispositivo de accionamiento comprende un motor de a- 
coionamiento con un árbol de salida que impulsa al tomillo sinfín de 
un engranaje de tomillo sinfín. La rueda sinfín del engranaje consti­
tuye uña pümera mitad da acoplamiento que estáialojada libremente 
rotativa y tiene alojamientos en el lado frontal para arrastres que 
pertenecen a una segunda mitad de acoplamiento. La segunda mitad de acó-: 
plamlento está unida firmemente con el árbol de salida del engranaje., 
da tomillo sinfín. Los arrastres se destacan en la dirección del eje 
del áfbol de salida, desde la segunda mitad de acoplamiento, Dentro 
de una carcasa que circunda al engranaje de tomillo sinfín, está dis­
puesto una pared fija a la carcasa, cilindrica y coaxial al eje de ro-
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tación da la rueda sinfín, a la cual sa cine con pequeña tensión pre­
via un muelle helicoidal. Los extremos del alambre dsl muelle se apar­
tan radiálmente de la pared y forman apéndices que actúan conjúntamen- 
te con espaldas de la rueda sinfín o bién con topes da la segunda mi­
tad da acoplamiento. Las espaldas atacan en cada caso en los lados 
opuestos en los apéndices, como los topes. Si el flujo de fuerza vie­
ne de la rueda sinfín, el muelle se desprende de la pared y puede 
trabajar el dispositivo, pero si el flujo de fuerza llega a la segun­
da mitad de acoplamiento desde el árbol de salida, el muelle se frena 
en la pared, da manera que no ea posible que se mueva el dispositivo 
desde la parte a desplazar.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, así como 
la manera de relizarlo en la práctica, debe hacerse constar que las 
disposiciones anteriormente indicadas son susceptibles de modifica­
ciones de detalle en cuanto no alteren su principio fundamental

-9-
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1. Perfeccionamientos en dispositivos da accionamiento para 
desplazar cristales da ventanilla, techos corredizos y similares, de 
autovehículos, con un motor de accionamiento preferéntemente eléc­
trico cuyo árbol lleva un elemento de engranaje, preferéntemente un 
tomillo sinfín que engrana con un segundo elemento de engranaje, pre­
feriblemente una rueda sinfín, que está alojada libremente rotativa
y está dotada de escotaduras abiertas frontálmente para alojar a ele­
mentos amortiguadores elásticos, en los cuales están alojados arras­
tres de la otra mitad de acoplamiento firmemente unida con el árbol 
da salida, destacándose los arrastres de la segunda mitad de acopla­
miento en la dirección.ídel.eje del árbol de salida, caracterizadas, 
porque preferéntemente dentro de una carcasa que circunda al engra­
naje de tomillo sinfín está dispuesto un muelle helicoidal que se 
ciñe con pequeña tensión previa a una pared cilindrica fija a la car­
casa, el cual tiene en cada extremo del alambre un apéndice esenciál- 
menta radial, porque la primara mitad da acoplamiento presenta espaldas 
las cuales al accionarse la rueda sinfín por el tomillo sinfín des­
prenden al muelle, de la pared, a través de uno de los apéndices según 
séa el sentido da rotación, porque la segunda mitad da acoplamiento 
tiene topas los cuales al accionarse la rueda sinfín desde el árbol de 
salida frenan.firmemente el muelle en la pared, y porque las espaldas 
de la primera mitad de acoplamiento, visto en el sentido de rotación 
de la rueda sinfín chocan en los lados opuestos de los apéndices, como 
los topas de la segunda mitad de acoplamiento.

2. Perfeccionamientos según las reivindicaciones I, caracteri­
zados porque la pared eatá formada por la superficie lateral exterior 
da un trozo tubular que penetra en la carcasa coaxiálmenta al árbol 
de salida y porque los dos apéndices radiales en vista de planta es-
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tán dispuestos a separación uno de otro, solapándose las dos zonas 
extremas de las últimas espiras en cada caso,

3. Perfeccionamientos según reivindicación 2, caracterizados 
porque está asociada al trozo tubular una ranura anular abierta en el 
borde hacia una superficie frontal, en la rueda sinfín.

4. Perfeccionamientos según una de las reivindicaciones I a 3, 
caracterizados porque las espaldas de la primera mitad de acoplamien­
to están formadas por las paredes que se hallan en dirección perifé­
rica, de una abertura que va en la dirección del eje en la rueda sin­
fín.

5. Perfeccionamientos según reivindicación 4, caracterizados 
porque los topes de la segunda mitad de acoplamiento están formados 
por zonas de pared de un pivote unido firmemente con la segunda mitad 
de acoplamiento que se extiende en la dirección del eje por una aber­
tura pasante que está dispuesto entre lados que se miran uno a otro de 
los apéndices del muelle.

6. Perfeccionamientos según reivindicación I caracterizados * 
porque la pared está., formada por .una zona da pared interior que cir­
cunda ooaxiálmante a la rueda sinfín, de una parte.de carcasa y por­
que los dos apéndices del muelle, radiales y que miran en la dirección 
del eje, en vista de planta, están dispuestos a separación uno de otro, 
acabando las dos zonas extremas de las últimas espiras de muelle a se­
paración una de otra.

7. Perfeccionamientos según reivindicación 6, caracterizados 
porque las espaldas de la primera mitad de acoplamiento se extienden 
por los cantos extremos da un apéndice anular que se extiende en la 
dirección del eje de la rueda sinfín dispuesta en ésta y dotado de una 
interrupción.

S. Perfeccionamientos según reivindicación 7, caracterizados 
porque entre las dos espaldas dispuestas a separación una de otra,
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de la primara mitad da acoplamiento se hallan los dos apéndices dal 
muelle.

9. Perfeccionamientos según una de las reivindicaciones 6 a 8, 
caracterizados porque los topes de la segunda, mitad de acoplamiento 
están formados por los cantos que miran a los apéndices, de un dedo 
dirigido radiélmente, unido con la segunda mitad de acoplamiento y 
que se extiende entre ambos apéndices del muelle.

10. Perfeccionamientos en dispositivos dB acciohamiento para 
desplazar cristales de ventanilla, techos corredizos y similares de 
autovehiculos, tal y como queda sustancialmente descrito en la presen­
te memoria y en los dibujos adjuntos.

Esta memoria consta de doce hojas escritas a máquina por una 
sola cara.

Madrid, "0 ¡EME M¡Q 
ROBERT BOSCH GMBH.
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