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{hidr&ulica del vehiculo, asi como con al menos una barra de

Hoja nam, 1

i El invento se refiere a un veﬁiculo con acoplador
répido de aperos, especialmente tractor con acoplamiento por
tres puntos asi como eventualmente acoplamiento poxr enganche
sencillo, con partes de bastidor presentes junto a la parte
trasera del ;ehiculo, con una barra.de guia inferior izquier—
da y otra barra de gufa inferior derecha, cuyos extremos si-
tuados por el lado del vehiculo estan fijados de modo bascu-
lable cerca de las partes del bastidor y que estén unidas pof
el lado de montaje de los aperos con un bastidor de acopla-
miento que soporta el punto de acoplamiento central superior,
y con un brazo elevador izquierdo y otro brazo elevador @gre—

cho, los cuales actfian sobre las barras de guifa inferiores

mediante Organos hidr&ulicos comunicados con la disposicidn

guia central superior, que también esti unida con el basti-
dor de.acoplamiento.

Un tractor con el acoplamiento por tres puntos pre-
cedentemente descrito, se describe por ejemplo en la memoria
de patente de los Estados Unidos 3.791.456. Mientras que en
el caso de vehiculos o tractores de pequefio orden de magni-
tud la visibilidad de los puntos de acoplamiento desde el
asiento del conductor no constituia ningGn gran problema, eg
to cambiaba al aumentar el tamafio del tractor. La construc-
cidn original del acoplamiento por tres puntos era conserva-
da a pesar de ello, y se intentaba remedi&f el problema con
el montaje de espejos o se dejaba a la habilidad del conduc-
tor el acoplar sin observacién directa los puntos de acopla-
niento mediante eventuales correcciones miltiples.

Al aumentar el tamafio de los vehiculos tractores

aumentaban también el tamafio y el peso de los aperos a mon-
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Jdel éje hace posible los movimientos hacia adelante y hacia

Hoja ntim. 2

ltar o a remolcar. Esto planteaba problemas constructivos adi-
cionales en relacidn con una satisfactoria transmisidn de
fuerzas y guia de los aperos, y hechos similares. La misibn
a resolver con el invento es vista en estructurar mds venta-
josamente veﬁiculos del tipo arriba mencionado con respecto
a su acoplamiento, y especialmente hacer 6ptimas la visihili-
dad de los puntos o elementos de acoplamiento, su aplicabijli-
dad y universalidad, asi como la transmisidén de fuerzac.

Especialmente, el invento deberd ser apiicado a
tractores agricolas articulados.

La misidén antes mencionada ha sido resuelta de .
acuerdo con el invento mediante el recurso de que la fijacidn
de las barras de gula inferiores se efectfia cexca de un efe
de basculacibn, que estd situado por debajo del plano del ej¢
trasero del vehiculo y porque ademls los brazos elevadores es
tén fijados de modo basculable al eje de basculacibén por el
extremo del lado del vehiculo y por su otro extremo, en cada
caso a través de una pieza de unibn izquierda y otra pieza
de unifn derecha, que se extienden en lo esencilal vertical-
mente, realizan la accibn sobre las barras de gufa inferio-~
res. En el caso de una forma preferida de realizacifn del in-
vento, est8 previsto que la fijacién de las barras de guila in
feriores a un cuerpo de soporte, que se extiende a lo 1érgo
del eje de basculacibn y que rodea a €ste de modo movible,
estructurado preferiblemente como palanca acodada, esté uni-
da moviblemente por debajo del eje de basculacién con el &r-
gano hiéraulico alimentado a su vez por la disposici6n hidré%

lica del vehiculo. El cuerpo de soporte basculable alrededor

atrfs de las barras de gufia asi como del acoplamiento de en-
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ganche sencillo, eventualmente colocadd.

Pueden estar previstos ademds medios para poder deg
plazar los puntos de acoplamiento también en las otras dos
dimensiones.

Sehaconseja estructurar aﬁustables en longitud las
piezas de unidn entre los brazos elevadores y las barras de
guia inferiores, con el fin de poder ajustar la distanpigxen-
tre un brazo elevador y una barra de guia.

En el caso de una forma de realizacidn especialmen-
te preferida de acuerdo con el invento estd previsto quévpor
encima de las barras de guia inferiores estén unidas con el
bastidor de acoplamiento una barra de guia superior izquiér-
da y otra barra de gufa superior derecha, que discurrep apro-
ximadamente en igual sentido, cuyos extremos situados por el
lado del vehiculo también estdn fijados de modo bascul;ble
cerca ae las partes del bastidor.

El reemplazamiento, llevado a cabo de este modo,
de la barra de guia central (superior) y la concepcién de
una unién en lo esencial de cuatro miembros entre el basti-
dor del vehiculo o cuerpo de soporte, por un lado, y el bas-
tidor de acoplamiento, por otro lado, hace posible de manera
especialmente favorable, la deseada visibilidad de los pun-

tos de acoplamiento, especialmente también del acoplamiento

de enganche.

Se aconseja a este respecto que las dos barras de
gﬁia superiores discurran en una distancia lateral de ellas
hasta ei bastidor de acoplamiento, que despeja la visidn des )
de el asiento del conductor hasta el acoplamiento de engan-
che que eventualmente puede colocarse, y desemboquen también

de modo movible en rotacidn delante de este bastidor de aco-
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Hoja ntm. 4

plamiento en una parte de barra de guia central que se extien
da paralelamente a aquél y unido moviblemente con €l, que ade
més de ello el bastidor de acoplamiento esté estructurado me-
diante conformacidén y muescas o hendiduras adecuadas, de for-
ma tal que pér lo menos una parte de los puntos de acoplamien
to sea visible desde el asiento del conductor y que praferi-
blemente los brazos elevadores, las barras de guia superioreg
e inferiores y el cuerpo de soporte estén colocados fucrz de
la linea de unidén imaginaria de los puntos de acoplamiento o
ganchos u orejetas de enganche a la altura de los ojos del
conductor, por encima del asiento de dicho conductor. |
Otras particularidades ventajosas del invento es-
t&n caracterizadas en las reivindicaciones secundarias. Con
las particularidades caracteristicas segfin el invento es por
lo tanto posible acercar de modo aproximado el tractor al ape
ro a acoplar asf comc observar el proceso de acoplamiento
desde el asiento del conductor y completarlo mediante acciona
miento de los brganos hidrdulicos, que hacen posible un des-
plazamiento de los puntos de acoplamiento en tres dimensiones.
Los movimientos hacia adelante o hacia atrés de las
barras de gufa pueden ser utilizados ademis para poder despla
zar el apero durante la fase de trabajo en su inclinacién ha-
cia el terreno. Finalmente la concepcifn de un cuerpo de so-
porte estructurado a modo de palanca acodada hace posible
captar directamente la carga gue aparece durante la fase de
trabajo.
. En lo que sigue el invento es explicado con mayor

detalle con ayuda de un ejemplo de realizacién, del cual pue-

En los pertinentes dibujos:
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con propulsidn por todas las ruedas, cuya parte delantera 12

| ras 34, las cuales estén dispuestas sobre un eje trasero 36

" Hoja ntim. 5

. La figura 1 muestra la vista én alzado de un trac-
tor articulado agricola con propulsidn por las cuatro ruedas;

la figura 2 muestra una parte de la vista en alzado
trasera; -

1a.figura 3 muestra la vista, gque resulta para un
observador situado a la izquierda detrds del acoplamiento;

la figura 4 muestra una seccibn a lo largo de la 11
nea designada con 4-4 en la figura 2;

la figura 5 muestra una vista, gue resulta desde la
punta del tractor o desde el asiento del conductor; :

la figura 6 muestra una seccidn segln la linga.de-
signada con 6-6 en la figura 2;

la figura 7 muestra un esquema parcial de 1a,di§po—
sicifn conforme al invento.

En la figura 1 se muestra un tractor agricola 10

estd unida a través de una articulacidén 16 con la parte tra-
sera 14. Junto a la parte delantera 12 esté&n dispuestas las
ruedas delanteras 18 soportadas por un eje delantero 20 asi
como la cabina del conductor 22, que tiene un asiento 24 pa-
ra el conductor, desde la cual el conductor puede accionar
los elementos de manipulacibén 26 de un sistema hidr&ulico,
el cual estd comunicado éon una bomba hidrdulica 28 propulsa-
da por el motor de combustidn interna 30. ;os elementos de
manipulacién 26 del sistema hidréulico est&n comunicados ade-
més con las vdlvulas de control 32 del acoplador de aperos,

dispueséas en la parte trasera 14.

La parte trasera 14 es soportada por ruedas trase-~

gque dircurre transversalmente. Junto a la parte trasera 14
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Esté dispuesto ademds el sistema acoplador de aperos, acciona
ble con ayuda de las vélvulas de control 32, el cual sistema
estd provisto de modo enteramente general con el signo de re-
ferencia 40.

De la figura 2, que muestra una vista en alzado tra
sera del acoplador 40 de aperos puede reconocerse un bastidor
de acoplamiento 42, que lleva un punto de acoplamiento (gan-
cho de suspensibén) central superior 44, asi como puntos de
acoplamiento inferiores izquierdo y derecho, 46 y 48 reépgcti
vamente, Los puntos de acoplamiento 46 y 48, respectivaﬁéﬁte,
estén dispuestos en cada caso sobre el lado izquierdo o.dérg
cho - visto en direccién normal de desplazamiento - y ésﬁén
unidos con el bastidor de acoplamiento 42 en cada caso ﬁéaiag
te pernos de tornillo 50. Tienen en cada caso un trinquete iz
quierdo y derecho 47 y 49, respectivamente, que sirve éomo Sg
guro péra los aperos no representados, recibidos por los pun-
tos de acoplamiento 46 y 48.

El bastidor de acoplamiento 42 tiene ademés un so-
porte de acoplamiento 43, el cual estd provisto con un orifi-
cio para un dispositivo de traccién 52, el cual estd@ fijado
basculablemente a las orejetas o bridas de traccidn 54 de un
cuerpo de soporte 56. Este cuerpo de soporte 56 est& apoyado
de manera capaz de girar sobre un eje de soporte o bascula-
cibn 58, el cual también est8 sostenido de manera capaz de
girar o de bascular en apoyos izguierdo y derecﬁo 60 y 62
respectivamente, estando fijados los apoyos 60, 62 a su vez
a parteé de bastidor izquierda o derecha 64, 66 respectiva-
mente, segln puede vefse especialmente en la figura 3. Estas
partes de bastidor izquierda y derecha, 64 y 66 respectiva-

mente, estin dispuestas junto a la parte trasera 14 del trac
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tox 10.
Como puede verse en la figura 2, junto a los extre-
mos izquierdo y derecho del cuerpo de soporte 56 estén dis-
puestoé brazos elevadores izquierdo y derecho 68 y 70 respec-
tivamente y éstén unidos con cierre‘de forma con el eje de
basculacién 58. Estos brazos elevadores 68 y 70 estén unidos

e

en cada caso mediante una parte de unidn, en forma de barra,

izquierda y derecha, 72 y 74 (v8ase la figura 3) en cada caso
con un brazo de unidn o una barra de guia, inferior izquie;do
y derecho 78 y B0 respectivamente (véase figura 2). Es£é§.ba-
rras de guia inferiores 78, B0 soportan junto a su extremé
trasero el bastidor de acoplamiento 42 con ayuda de ap&fgs de
forma esférica izquierdo y derecho 82, 84, los cuales ?e:mi-
ten una movilidad homocinética a modé de una articulaciéﬁide‘
rdtula entre el bastidor de acoplamiento 42 y las barrés de
guia iﬁferiores 78, 80, El extremo delantero de la barra de
guia inferior 78, 80 est& unido en cada caso con ayuda de org
jetags de unibn izquierda y derecha, 86 y 88, homocinéticamen-
te con el cuerpo de soporte 56.

En la figura 4 se representa una seccibn a través
del acoplador 40 de aperos, resaltandose especialmente las
piezas gue soportan a la barfa de guia inferior izquierda 78/
Segfin ello, el miembro de unién izquierdo 72 tiene un perno
roscado 90, el cual soporta en su extremo superior un apoyo
92 de forma esférica, el cual estd fijado con un perno 94 en
una orejeta de traccibn 96 en forma de U, del brazo elevador

izquieréo 68. El perno roscado 90 se aplica dentro de un

miembro intermedio 98 ajustable, provisto con rosca, el cual

100 con la barra de guia inferior izquierda 78, teniendo el
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Eiembro de unién 100 un apoyo 102 de forma esférica, el cual
est8 sostenido mediante un mufibn 104 en un resalto 106 en for
ma de U de la barra de guia inferior izquierda 78. En coopera
cibn con el miembro intermedio derxecho 74, dispuesto sobre el
lado derecho; el miembro intermedio 98 ajustable permite que
las barras de guia inferiores 78, 80 puedan ser ajustadas.y
movidas oblicuamente una con relacibn a la otra, es deci;hno
alineadas.

El movimiento hacia arriba y el movimiento hacia
abajo de los extremos traseros de las barras de gufa infério—
res 78, 80 se consigue con ayuda de cilindros elevadores ;z—
quierdo y derecho 107 y 108 respectivamente, los cualeﬁ'eét&n
unidos en cada caso con una orejeta en forma de U del biazo
elevador.izquierdo o derecho 68 o 70.

En la figura 4 puede reconocerse que la barré dé
guia iﬁferior izquierda 78 estd fijada con ayuda de un apoyo
de forma esférica o articulacibn de rdétula 110 a la orejeta
de unién izqguierda 86 del cuerpo de soporte 56. Este cuerpo
de soporte 56 tiene un brazo basculante 112, el cual estd prd
visto junto a su extremo superior con un perno rotatorio 114,
el cual se aplica dentro de una uﬁg 116 en forma de U. La uiig
116 est8 fijada en este caso a la biela del sistema de pro-
pulsién 118 de cuerpo de soporte, el cual sistema consta de
un cilindro hidr§ulico habitual. El sistema de propulsifén 118
de cuerpo de soporte estd fijado a la parte izquierda 64 del
bastidor.

La parte izquierda 64 del bastidor tiene ademis un

perno rotatorio 120, al cual estd fijada una barra de guia

la parte derecha 66 del bastidor también est& fijado un per-
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no 124, en el cual estd apoyada de manera capaz de girar una
barra de guia superior derecha 126. Las barras de guia o bra-y
zos de unidn superiores 122 y 126 estén uﬁidos‘en cada caso
mediante pernos rotatorios 128 y 130 respectivamente con los
extremos izqﬁierdo y derecho de una parte 132 central ae ba~-
rra de guia, que discurre transversalmente. Como puede verse
en la.-figura 4, la barra de gula central 132 tiene un perno
134 capaz de girar, dispuesto centradamente, el cual se apli-
ca dentro de un miembro intermedio 136 basculable. Este miem-
bro intermedio 136 tiene a su vez un sequndo mundn 138 bascu-
lable, el cual discurre perpendicularmente al perno basgﬁ;a—
ble 134. El mufibn 138 est& apoyado en el punto de acoplamien-
to superior 44, el cual estd fijado mediante tornillos iﬂo al
bastidor de acoplamiento 42, ' ;ii{

En la figura 4 puede reconocerse ademis que el eje
de basculacidn 58 estd dispuesto por detrés asi como por de-
bajo del eje trasero 36, al cual estdn fijadas las ruedas tra
seras 34 del tractor 10. En la figura 2 puede reconocerse
ademés que el eje de basculacibn 58 estd& dispuesto por debajo
de un sistema 142 de propulsi6n de aperos, habitual.

Seglin la figura 5 el bastidor de acoplamiento 42
tiene una ranura 144, la cual se extiende por encima del pun-
to de acoplamiento superior 44, La finalidad de esta ranura
144 se va a explicar mis abajo.

La figura 6 es principalmente una vista en alzado
lateral del dispositivo de tracciétn de un acoplamiento de en-
.ganche i48, el cual estd provisto con un perno 150, El perno

150 puede ser retirable, con el fin de introducir la orejeta

fijarla mediante insexcibén del perno 150. La zona trasera 146
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ﬁsta unida a través de un perno de unién 152 con la zona de-

bre la zona trasera del tractor 10. Las barras de gufa infe-

| curre a través de las articulaciones de rdtula 110 y 160,

Hojn ntim. ](

lantera 154. El extremo trasero de la zona delantera 154 pue-
de deslizar sobre una superficie de deslizamiepto 156, la
cual estd prevista en el bastidor de acoplamiento 42. El ex-
tremo delantero de la zona delantera 154 esté equipado con un
apoyo de forma esférica o articulacién de rétula 158 para la
unién con la orejeta de traccibn 54 del cuerpo de sopo;éévSG.
En la figura 6 puede verse ademés que el apoyo de forma esfé-
rica o articulacidén de rbtula 158 est& dispuesto alejado del
apoyo de forma esférica 110, gque constituye la unibn dé las
barras de guia izquierda y derecha 78 y 80 con el cuerpézae
soporte 56. Esto significa que en el caso de un movimigﬁﬁo de
rotacién del cuerpo de soporte 56 tiene lugar un movimiento
relativo entre la zona trasera 146 del dispositivo de‘tf;c-
cién 52 y las barras de guia inferiores izquierda y defecﬁa,
78, 80; Ademds de ello puede verse en la figura 6 gue el cueq
po de soporte 56 esti dispuesto por detrfs y por debajo del
eje trasero 36 de las ruedas 34 del vehiculo.

En la figura 7 se representa la vista superior so-

riores izquierda y derecha 78, 80, representadas en su posi-
cibn de trabajo, estén separadas junto a su extremo trasero
por el bastidor de acoplamiento 42, frente a lo cual sus ex-
tremos delanteros estén unidos con el cuerpo de soporte 56

mediante una articulacién de rétula o apoyo de forma esféricad
110, 160, Ademfs, puede reconocerse que elAcentro de los apo-
yos de forma esférica izquierda y derecho 82 y 84, respecti-|

vamente, se encuentra en cada caso sobre una recta, que dis-

formando las rectas unas lineas de accifén de fuerza izquier-
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da y derecha, 162 y 164 respectivamente, las cuales confluyen
en un punto de interseccién 166, el cual coincide en lo esen-
cial con el eje trasero 36.

El cuerpo de soporte 56 estd unido ademds de ello
con ayuda de articulaciones de rdtula o apoyos esféricos 168
y 170 con un brazo de basculacidén izquierdo y otro derecho,
172 y 174 respectivamente. Estos se aplican en un par de mu-
fiones de basculacidn 176, los cua}es pueden estar dispuéstos'
dentro de orificios de basculacidén 178 o taladros de enclava-
miento 180. -

Las ﬁarras de guia inferiores izquierda y dqgééha
78 y 80 respectivamente estén provistas en cada caso con un
mufidn izquierdo y otro derecho 182 y 184, los cuales haqéﬁ pa
sible un control de basculacidén de transporte de las bﬁﬁé@s
de guia basculadas 78, 80 hacia arriba, topando éstas eﬁﬁﬁn-
ces con los blogues de basculacidn 186, 188 (vEase del mejor
de los modos la figura 2) del bastidor del tractor.

El tractor agricola 10 con propulsidn por las cua-
tro ruvedas es controlado por un conductor, gue se sienta en
el asiento 24, El movimiento de base del acoplamiento 40 es
articulado o controlado mediante elementos de manipulacién
26 de un sistema hidr&ulico, que es servido por el conductor|
con el fin de accionar selectivamente las vélvulas hidféuli—
cas de regulacitn 32 del acoplamiento 40, las cuales a su
vez suministran selectivamente liquido hidr&ulico puesto a
presién desde la bomba de transporte 28 hacia los cilindros
elevadores izquierdo y derecho 107 y 108 o al sistema de pro
pulsibn 118 del cuerpo de soporte.

8i debe ser remolcado un apero de tipo constructi-
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trasera 146 del dispositivo de traccifén 56 es alejada por re-
tirada del perno de unibn 152, como se muestra en la figura
6. La parte delantera 154 permanece dentro de la pieza distan
ciadora 43 de acoplamiento, mientras gque el punto de acopla-~
miento centrél 44 y los puntos de acoplamiento izquierdo y de
recho 46 y 48 son expuestos para la unidn con el apero.

Con el fin de dejar expuesto el punto de acoplamien
to central 44 para la unibn con el punto de acoplamiento su-
perior del apero, se pone a disposicién liquido a pres;én‘pa-
ra el extremo de varillaje del miembro de ajuste 118 dg¥ cue;
po de soporte o de articulacibén 56. Como se muestra en la fi-
gura 4, esto da lugar a un movimiento hacia adelante de las
barras de gufa y por consiguiente a una hasculacidn dql»é#*
tremo inferior del bastidor de acoplamiente 42 hacia é&elan~
te. Como se muestra en la figura 5, esta posicién permiteval
conductor que se sienta en el asiento 24 mirar hacia atr8s y
mirar por encima de la ranura 144 en el bastidor de acopla-
miento 42 hacia la punta del punto de acoplamiento central o
gancho de enganche 44,

El conductor puede ajustar la altura del punto dé
acoplamiento central por apriete selectivo de los extremos
de cabeza de los cilindros izquierdo y derecho 107 y 108, pa-
ra poder elevar o descender todo el bastidor de acoplaﬁiento
42 mediante el movimiento de los brazos elevadores izquierdo
y derecho 68 y 70 o de las barras de guia igferiores, iz~
quierda y derecha 78 y 80.

‘ El conductor desplaza luego hacia atr&s al trac-
tor 10, hasta que el punto de acoplamiento central 44 esté
transversalmente en linea con el elemento de unibn superior

del aperco. Entonces el conductor conduce el tractor 10 de
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Jver al tractor 10 y llevar al acoplamiento 40 transversalmen-
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forma tal que se acople. Esto da lugar é un movimiento trans-
versal izquierdo o derecho del acoplamiento 40, con el fin def
centrar el punto de acoplamiento central 44 longitudinal y
transversalmente sobre el elemento de unifén superior de apero
En este momeﬁfo los puntos de acoplémiento izquierdo y dere-

cho (inferiores) 46 y 48 no estdn todavia en aplicacidén con

las dos piezas de acoplamiento o unidén inferiores del apero.
Si entonces se ejerce presién sobre el extremb_del
sistema de propulsidn 118 del cuerpo de soporte, las barras
de'guia inferiores izquierda y derecha 78 y 80 se muevehrﬁa—
cia atrés, y producen por consiguiente la unidén del punto:o
ganchd de acoplamiento 44 central con el elemento de uﬁkﬁh sy
perior, y elevan el apero, hasta que las piezas de uniénléel’
lado del apero se unan con los puntos de acoplamiento iéé§ie§
do y derecho, 46 y 48 respectivamente. Se entiende que’élrpug
to de écoplamiento central 40 estd estructurado de forma tal
que las partes de acoplamiento del apero se unan siempre con
el punto de acoplamiento izguierdo y derecho 46 y 48 respect%
vamente, si el apero estd en un plano con el eje trasero 36
del tractor 10. Si esto no es asi, el miembro de unidn iz-
quierdo 72 puede ser ajustado mediante atornillamiento hacia
arriba o hacia abajo del miembro intermedio ajustable 98 al
perno roscado 90, lo cual modifica la distancia relativa en-
tre el brazo de palanca y la barra de guia, con el fin de al+
canzar este plano. Tan pronto como el paero esti unido o en-
ganchado de modo correcto, son aplicados los trinquetes iz-
quierdo'y derecho 47 y 49, con el fin de detener al apero.

Hay que retener que el conductor sflo necesita mo-

'te en linea con el elemento de unidn superior y accionar el
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freno de fijaci6n. ELl ajuste ulteriox péra la posicibn de
unidn definitiva puede ser realizado mediante el accionamien-
to del tractor 10 y especialmente del sistema de propulsibn
118 del cuerpo de soporte. A continuacidn son accionados los
cilindros elévadores 107 y 108, convel fin de llevar el apero
a la posicibn de trabajo. El conductor u operador tiene por
lo tanto a disposicifn un ajuste tridimensional de fuefz;s
con respecto al acoplamiento. ‘ '
Durante la fase de trabajo del apero de cultivo,
la exploracién de la carga proporcionada por el apero és'un
asunto relativamente sencillo, puesto gue las barras dé‘guia
78 y 80 estén unidas con el cuerpo de soporte 56 y pof consi-
guiente la presifén en el sistema de propulsién 118 del cuerpc
de soporte es proporcional a la traccibén o a la carga.

En la figura 2 los puntos de acoplamiento iiquier-
do y derecho 46 y 48 estén estructurados de forma tal que se
pueda tirar de un apero de cultivo con una primera distancia
previamente determinada entre las partes de unibn inferiores
En caso deseado los puntos de acoplamiento o ganchos de sus-—
pensibén izquierdo y derecho 46 y 48 pueden ser cambiados uno
por otro mediante suelta de los pernos de unibn 50. Después
de insercifn renovada se manifiesta que el intercambio de
las piezas de acoplamiento ofrece la posibilidad de dismi-
nuir la distancia entre los puntos de unidn inferiores en re
lacién con la disposicién original. Correspondientemente se
pueden montar o remolcar dos clases diferentes de aperos de
cultiv& con utilizacién del mismo acoplamiento.

Cuando el apero a remolcar debe ser arrastrado me-
diante ﬁn dispositivo de traccién o un aparejo de traccién,

la parte trasera 146 del dispositivo de traccifn 52 es unida




PRSP S

P-
73.604

10

15

20

30

070180

‘| taladros de enclavamiento 180. Puesto que los extremos delan-
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con la parte delantera 154. Con el fin de producir la unién,
lel tractor 10 es retrocedido hasta la proximidad del apero,
gncontréndose'el sistema de propulsidén 118 del cuerpo de so-
porte en pos;cién desplegada, con el fin de llevar el disposi]
tivo de traccidn 52 a su posicidn mis delantera. Puesto que
los extremos delanteros de las barras de guia se encuentran
junto a centros diferentes respecto del extremo delantero-del
dispositivo de traccidn 52, como lo muestra la figura 6, me~
diante accionamiento del sistema de propulsidn 118 del~§perpo
ide soporte se puede mover el dispositive de traccibn 52 con
relacidon al bastidor de acoplamiento 42 para la unién,ggﬁ el
'apero. Como puede verse en la figura 5, el acoplamiento_de
‘traccién o enganche 148 es visible ‘desde el asiento 2Q'c$mo
consecuencia de la forma de brazo en horquilla del ba;éiéér
de acoplamiento 42. Por consiguiente, es posible una céiééa—
cidén exacta del dispositivo de enganche o de traccidn 52. En
tal caso el posicionamiento longitudinal se efectfia de nuevo
mediante el sistema de propulsién 118 del cuerpo de soporte
y el posicionamiento transversal se realiza mediante el ac~-
cionamiento del tractor 10. Si se ha alcanzado la posicién
correcta, se deja caer la espiga o el perno 150 dentro del
acoplamiento 148, con el fin de producir la unibn entre el
apero y el tractor 10.

Para trabajos, en los cuales no se desea ninguna
desviacibn ni movimiento del acoplamiento 40 con relaci6n al
tractor 10, los brazos de basculacibn izquierdo y dexrecho 172
y 174 aén colocados de forma tal que se apliquen dentro de

los pernos de basculaci6n 176 mediante su insexcibén en los

teros de los brazos de basculacibn izquierdo y derecho 172 y
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}74 basculan alrededor del mismo eje gue las barras de guia
inferiores izquicrda y derecha 78 y 80, a saber independien-
temente del movimiento del cuerpo de soporte 56 o de los bra-
Z0s elevadorgs izquierdo o derecho 68 y 70, respectivamente,
no tiene lugar entonces ningfin movimiento transversal del
acoplamiento 40 con relacibn al eje central del tractor 10.

Para trabajos, en los cuales se desea una basgqla-
cibén, los brazos basculantes izquierdo y derecho 172 y 174
son colocados de forma tal que los mufiones de basculacién.l76
estén insertados dentro de los orificios de basculaci6n 178.
En esta posicibn es posible un grado limitado de bascuiacién.
Hay que hacer observar ademis que mediante el apoyo de'férma
esférica, que permite un movimiento homocinético de todas
las articulaciones mostradas en la figura 7, el bastidor de
acoplamiento 42 se mueve siempre paralelamente al eje traée—
ro 36. Correspondientemente (véase la figura 5) las barras
de guia superiores izquierda y derecha 122 y 126 en unibn
con la barra de guia central 132 y el miembro intermedio bas-
culable 136, mantienen la direccidn de fuerzas sobre el pun-
to de acoplamiento central 44 constantemente paralela al eje
central del tractor 10, mientras que el bastidor de acopla-
miento 42 se desplaza paralelamente.

Mientras que con frecuencia se desea una bascula-
cibn hacia fuera al remolcar un apero, es necesario, durante
el transporte de un apero o cuando el tractor 10 es transpor
tado entre campos de cultivo, bloguear autom&ticamente la
basculacién hacia fuera, tan pronto como el acoplamiento 40
se halle en posicidn elevada, encontréndose los cilindros
elevadores izquierdo y derecho 107 y 108 en la posicidn ple-

namente replegada. Con el fin de hacer posible esto, estén
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ra 5), el punto de acoplamiento central 44 est& unido con

‘punto de acoplamiento central 44, son transmitidas directa-

’reSpectivamente, y s6lo de modo secundario al bastidor de

-de fuerzas 162 y 164 de las barras de gufa izquierda y dere-
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Brevistos unos mufiones izquierdo y derecho 182 y 184 junto a
las barras de guia inferiores izquierda y derecha 78 y 80,
respectivamente. Estos topan con los bloques de basculacidn
de transporte izquierdo y derecho 186 y 188, mientras que
las barras.dé guia son movidas hacia arriba. En la posicién
mds alta de las barras de gufia los mufiones izquierdo y dere-
cho 182 y 184 se apoyan contra las superficies de los bldques
de basculacidn de transporte izquierde y derecho 186 y‘%sé,
con el f£in de impedir cualquier movimiento lateral del ba;ti-
dor de acoplamiento 42. o

Ademis hay que hacer mencidn a que (véase la figu-

las barras de gufa superiores izquierda y derecha 122 y 126
y con el bastidor de acoplamiento 42, de manera tal que to-

das las fuerzas, que actfian por traccidn del apero sobre el
mente a las partes de bastidor izgquierda y derecha 64 y 66

acoplamiento 42.
Con referencia a la figura 7 hay que mencionar ade

més que como consecuencia de la convergencia de las lineas

cha sobre el eje trasero 36 ¢l apero, al cambiar de direc-
cibén el tractor 10, lo sigue de una manera como si hubiera
sido arrastrado por una cadena, lo cual es muy deseado. A
Finalmente, en la forma de realizacibn mostrada es
posibld, como consecuencia del ajuste del cuerpo de soporte
o del cuerpo de articulaci6bn 56, llevar a cabo mediante el
sistema de propulsibén 118 correcciones del punto de acopla-

miento superior 44 durante el proceso de trabajo, con lo
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icual se puede clevar o descender el extremo delantero del apg

ro que es remolcado.
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REIVINDICACIONES

Los puntos de invencidn propia y nueva que se pre-
sentan para que sean objeto de esta solicitud de Patente de
Invencién en Espana, por VEINTE afios, son los que se redogen
en las reivindicaciones siguientes:

18, vehiculo con acoplador rdpido de aperos, espe-
cialmente tractor con acoplamiento por tres puntos asi .sowo
eventualmente acoplamiento de enganche sencillo, con parfes
de bastidor presentes junto a la parte trasera del vehicnio,
con barras de guia inferiores ;zquierda y derecha, cuyes ex-
tremos situados en el lado del vehiculo estdn fijados dé.‘modo
basculable cerca de las partes del bastidor y que estén_uﬁi—
das por el lado de montaje del apero con un bastidor de aco-
plamiento que soporta el punto de acoplamiento central supe-
rior, y con un brazo elevador izquierdo y otro brazo elevador
derecho, los cuales actfian sobre las barras de guia inferio-
res mediante Srganos hidrdulicos comunicados con la disposi-
ci6n hidr&ulica del vehfculo, asi como con al menos una barra
de gula central superior, la cual también estd unida con el
bastidor de acoplamiento, caracterizado porque la fijacidn de
las barras de guia inferiores se efectia cerca de un eje de
basculacibn, el cual estéd situvado por debajo del plano del
eje trasero del vehiculo, porgue ademés los brazos elevadores
estén fijados de modo hasculable al eje de hasculacién por el
extremo del lado del vehiculo y junto a su otro extremo, a
través de una pieza de unibén izquierda y otra pieza de unibn

derecha, que se extienden en lo esencial verticalmente, reali
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Zan la accibn sobre las barras de guia inferiores.

22, - vehfculo seglin la reivindicaci6n 19, caracteri
zado porque la fijacibn de las barras de guia inferiores a un
cuexrpo de soporte, que se extiende a lo largo del eje de bas-
culacidn y qﬂe rodea a éste de modo movible, estructurado pre
feriblemente como palanca acodada, se efect@a de modo moviblel
por debajo del eje de basculacibn, y el cuerpo de soporte’es~
t& unido con un 8rgano hidrdulico alimentado a su vez ccﬁ ia
disposicién hidr&ulica del vehiculo.

32,~ vehfculo segfin las reivindicaciones 1% & 2%,
caracterizado porque las pilezas de unidn estén estructufééas
en forma de barra y son ajustables en longitud.

4%.- vehiculo seg@n una o varias de las precggéntes
reivindicaciones, caracterizado porque por encima de 1a§ ba-
rras de guia inferiores, sendas barras de guia superidreS'iz—
quierda y derecha, las cuales discurren aproximadamente en
igual sentido, estén unidas con el bastidor de acoplamiento,
cuyos extremos del lado del vehiculo también estén fijados de
modo susceptible de bascular cerca de las partes del bastidor]

52,- Vehfculo segln la reivindicacién 4%, caracteri
zado porque las dos barras de guia superiores discurren en
una distancia desde ellos hacia el bastidor de acoplamiento
que despeja la visidn desde el asiento del vehiculo hacia el
acoplamiento de enganche gue eventualmente puede colocarse,
y delante de este bastidor desembocan, también de modo movi-
ble en rotacibn, en una parte de barra de guia central que se
extiende lateralmente de modo paralelo a aquel bastidor y unjj
da también de modo movible en rotacién con dicho bastidor.

62.~ vehiculo segfin una o varias de las precedentesg

reivindicaciones, caracterizado porque el bastidor de acopla-
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{muescas o hendiduras adecuadas, de forma tal gue por lo menos
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una parte de los puntos de acoplamiento es visible desde el
asiento del conductor.

72.- Vehiculo segfin unao varias de las precedentes
reivindicaciones, caracterizado porque los brazos elevadorxes,
las barras de gufa superiores e inferiores y los cuerpos de
soporte estén colocados fuera de la linea de unidn imagiﬁa?ia
de los puntos de acoplamiento o ganchos u orejetas de engan-
che a la altura de los ojos del conductor por encima del
asiento de dicho conductor. :

82.- vehfculo segin una o varias de las preééﬁehteﬂ
reivindicaciones, caracterizado porque el bastidor de gcopla—
miento tiene una forma & modo de horguilla, que une eﬂyi;,
esencial a los tres puntos de acoplamiento.

92, vehiculo segfin una o varias de las precedentes
reivindicaciones, caracterizado porque un acoplamiento de en-
ganche sencillo estd colocado junto a una barra de unién, la
cual a su vez esté unida de modo movible por el lado del vehi
culo con el cuerpo de soporte por debajo del eje.

102,~ vehiculo segln una o varias de las preceden-
tes reivindicaciones, caracterizado por un distanciador per-
teneciente al bastidor de acoplamiento provisto con un orifi-
cio, que conduce a un acoplamiento de enganche sencillo, el
cual estd colocado junto al extremo del lado de arrastre de-
lantero de una barra de unién, la cual a su vez estf unida
con el éuerpo de soporte moviblemente - de preferencia de mo
mo homocinético - por el lado del vehiculo.

112.- Vehiculo seglin una o varias de las preceden-

tes reivindicaciones, caracterizado porque las bharras de guis
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inferiores, mediante eleccifbn de una mayor distancia lateral
con el bastidor de acoplamiento y de una menor distancia la~-
teral con el cuerpo de soporte discurren oblicuamente entre
s8i, de forma'tal que sus lineas de fuerzas prolongadas se in-
tersecan aproximadamente a la altura del eje trasero del vehf|

culo. ,

e

122.- vehiculo segGn una o varias de las preceden-

RV Y )

tes reivindicaciones, caracterizado porque las barras des gufia

Y ]

’
inferiores tienen a izquierda y a derecha una disposicibén de
. o+
S

sostén encajable, la cual reprime la basculacién hacia fgera

EIP IR
Pl

del bastidor de acoplamiento.

132.~ vehiculo segfin una o varias de las preééaéh~
tes reivindicaciones, caracterizado porque las barras dé;guia
inferiores estén unidas con el cuerpo de soporte por débéjo
del eje de basculacibn y las barras de gufa superiores lo es-
t&n por encima de dicho eje de basculacibn.

142.~ vVehfculo seglin la reivindicacifn 13§, caracte
rizado porque la unién se efectdia homocin&ticamente, de prefe
rencia mediante articulaciones de rétula.

152,.~ vehiculo segln una o varias de las preceden-
tes reivindicaciones, caractefizado porgue la unién entre el
bastidor de acoplamiento y las barras de guia inferiores asi
como la barra de guia central se efectfa homocinéticamehte,v
de preferencia mediante articulacicnes de rdtula.

162.- VEHICULO CON ACOPLADOR RAPIDO DE APERCS, ESPE
CIALMENTE TRACTOR CON ACOPLAMIENTO POR TRES PUNTOS.

‘ Tal y como se ha descrito en la Memoria gque antece-
de, representado en los dibujos que se acompaflan y para los

fines que se han especificado.
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miquina por una sola cara.

Madrid, 1 1.ENE 1960

P.A,
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or Poders
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B Esta Memoria consta de veintitres hojas escritas a
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