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Ia presente invencidén se relacions con pexrfocelonaw =
mientos' en o rolabivos a vagones ferroviarios de doble puente
para ol tranaporte de vehfculos. lds particularmente, la inwe
vencidn se aplica espscialmente, aunque no de mancra exelusi-
va, o vagones forrvoviarios destinados al transporte de vehfou
los, ¥y formados por dos semivagones que tienen en comin un =
ejo o0 un travesafio intermedio,

Son oonoclidos los vagones ferrovierioe destinados al
travaporte de vehfoulos, tal como aquellos que tilenon dog = =
pusntes ¢ plataformas de oargm. In estos wvagones de la téani-
oa antorior, loo dos puentes eatdn unidos al resto de la coew
tructura del vagdén, o estdn integrados en dloha esiructura, -
formando, por lo tanto, parte de ella,

B punto en sltura (con relacidén al plano de hierro)
do los puentes, y particularmente, del puents superior, cstd

soleccionado para que los wehfoulos eargados permitan tomar -

13 mayor ventaja posible del drea dofinide por ol perfil ¢ e
contgpno de la via. No obnbanbe, pavece evidenbte que dicho va
gbn, debido o la dispomicidn A6l puente superior, 10 puode we
gsr ntilizado para el transporde de vehfculos de oxbensidn e
sustancial, tal como por ejemplo, ocamiones da transporte 40 «
gran capacidad, Farece, ssfimismo, que varfa la cantidad de ex
plotacidn o uso de ddcho drea, dependiendo del tipo o tipos -
de los vehfoulos cargados on ol vagdn,

Por consimiente, un objeto de la presente invencién
as perfeccionar los vagones farvoviarios para ol transporte -
de vehfculos, para que puedan ser cargados no tnicamente los
vehfoulos de gran espacio y extensidn, sine pars que tambidn
el drep disponible dentro del perfil o contorno de la via pug
da aprovacharge an grado sumo.
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Ademds, los vagones fervoviarios convencionales de es
to $ipo sufren serios problemes cuankn tienen que ser Oarghe-
doe o descargados, Aef, deben disponerse rampas o pendientes
inodmodas y pesadas en las estaclohes de¢ carga y desberga, on
yes rampas ¢ peniientes estdn nituadas dentro del dltimo vaw-
gén del tren, y por medio d¢ las cunles los vehfoulos ganan -
¢l acceso (en operaciones &¢ ocarga) a los puentes supsriores
de loa vagones, movidndose, entonces, a todo lo J.argo‘m al
W 1la posioidn proseleccionadn de un vagdén, Chylamente, «
en la operacién de descargs, tales rampas o pendientes sexrvie
rian ypara 13 bajada 8sl vehfoulo desde los puentes.

Por lo tanto, otro objeto de la presente invensién es
perfecoionar los vagonss ferroviarios peara ¢l tranaporte de -
vehiculog, a fin de evitar que sean neceserias rempag ¢ pon--

&lentes apropiadas psra la oarga y descarga de loe vehfoulos

Aende los puentes superdores.

De acuerdo ocon la invenoidn, se obtiensn éstos ¥y we
otrom objetos, los cuales serdn aparentes a 1a vista de la si
gulente detallada desoripoidn, mediante perfecoionamientos oa
racterizados porque el puente o los puentes superiores de un
vagdn estdn asociados & dispositivos de elevacidn y gnfado -
rara el dnplamiohto ¢ inolinaciones de los mimmos, ocon rely
016n &) puente o puentes inferiores,

Segin una realizmecidn preferids de la invencidn adym~
oente n oada uno de los dos extremos del puente superior, se
proporciona un dispositivo de elevaoidn, y tales dispositivos
son accionables independientemente entre oi, y los dispositi-
vor 46 gufado del puente superior estdn proporeionados dnicas
mente en uno de tales axtremos,

De aouerdo oon un aspeoto importante de la invencidn,
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ae proporoionan medios de cerrojo para sujetar el pusnte supg
rior a diferentes niveles, aquellos gl nivel de esto extremo
del puente superior donde se proporcionan los dispositivos de
gufado formando pivotes alrededor de los ouales puede ser gie
rado dicho puente para las opemeione;a de carga y desoarga me
gin tenar que utillzar rampas o pendiontes apropiadas,

Se entenderd la invencidn de maners mds clarn o 1a we
vieta de lg sisuiente dotallada descripeidn, dadn meramente
o modo d¢ ejemplo no limitativo, de uma realizacidn preferida
8o dicha invensidn, segin se muestra en los ditujos quoe oe -
acompaflan, on los ques

Ia fioure 1 es una vista en olevacidn lateral esquemd
tioa que muestra un vagén ferroviario de doble puente para el
4ransporte de vehfeulos, formado de dos memivagones que tiew
nen en comin ¢l eje intermedioc,

Tag Pigurns 2 y 24 son vistas en elevaoidn lateral a
sseals alargada que muestysn los dos dinpositives de elovae =
eidn pars uno da los puenties superiores del wagdn fervovisrio
Ge la figura 1.

Ia figura 3 63 una vizta en seceidn tomada & 1o large
de la 1frea ITI-IIT do la figura 13 ¥

la flours 4 oo una vistz en elevacidn lateral esques
mdtica que muestra los medios de gufado del puente suporior Y
los figdores que actian vomo pasadores de artfoulacidn y suje
tan dicho puente,

Haeiendo yeferencia a las figuras de los dibjos que -
Vsé acompafian, un vegén ferroviario pora el transporte de vehf
culoz, segin se mucstrn en tales dibujos, comprende, fambidn
comomos.' dos semivagones 1 y 2, los cusles son ldéniicos y
estdn artiowlados entre si, teniendo relacidn con un eje GQwe
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min intermedio 3, cada uno de los ousles estd provisto de un
eje axterior 4 que le perbtensce, y dos plataformas o puentes

de ocnrga 5 ¥ 6
Yo que los perfeccionamisntos de 1la invenoidn se apli .

can {déntica y simétricamente a cada uno de los sexdyngones, -

se dard la siguiente descripoidn uUnicamente en rula&i&n oon =

uno de 1os semivagones, o semivagén 1,

Bl pusnte inferior 5 del semivagdn forma parte intee-
gral con loe dos laterales del armasén o bastidores laterales,
sustancialmente verticales y paralelos, oomprendiendos un moyn
tante 7, adyacente al eje intormedio 3, y dos diagommles o eg |
tribos 8 ¥y 9 que ee unen al extremo de una traviess o miembro
longitudinal 10 que se coneota por el otro extremo & dicho mm
tante 'i. ¥l puents superior 6, que es mévil con relaoidén gl -
pusnte inferior, comprends, sustancimlmante, un par de tvavig
das o miembros longitudinales paralelos 11 que llevan la guwe
perticie de omvga, y los carriles 12 que forman parte integrd
con las traviesas o miembros longltudinales 11,

‘ Una configuracidn estruotural 13 se une a ocada uno de
&iohos montantes 7, en el lado interno de la miems, la cual -
entd en forma d¢ U en secoidn transversal que permanece conge
tante durante almuna distancis, ensanchdndose después por la

longitud 134 del extremo superior (ver figura 2). Un rodillo

14 es gufado en cads una de las configuraciones extricturales
13 y o8 transportado holgadamente desde las traviesas 0 mieme
bros longitudinales 11 del puente superior 6 {ver figura 3).

Para el control ds las operaciones de elevaoidn y descenso ~-
dsl puente superior 6 en el lado de los montantes 7, se prow
porciona un eje transversal hordgontal 15, sl ocual es llewado
giratoriamente sobre cojinetes noxmales por el pusnts infew
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rior 5, provisto con extreamos de secoidn cuadrada para 1 - =
aplicacidn al mismo de una manivels, mediante la cusl os gira
do el oje manualnente.

A travds de dos paredes de engranajes odnicos (no mog
4rados), dicho eje 15 acciona un par de ejes verticales para=
lelos 17. A su vog, oada uno de estos ejes aceions un 6Jo hoe
rizontal 18 & {ravds de un par do engranajes ednlecos nituados
dentro de ura caja 19 asegurada o ung ménsula inclinada 20, =
que estd oconoetada on un punto en el que dicho montante 7 se
une g lan traviesa o miembro longiiudinal 10« Tl ejo 18, que =
eatd givabtoriemente montado on un cojinete 22, firmomente con
1a traviese o miembeo longitudinel 10, forma partc indegral ~
ocon un tubo 2%, aue estd interndmente roscads y glratorimmens
‘o0 montado en un oojinets 23, firmemente tambidn a la travie-
ga o miambro longitudinal 10,

Un $ornillo 24 estd acoplado &) tubo 21 ¥ por ol oxeww
fremo que se proyecta désds dicho tubo 1lewn una horauills 25
¢on un pasador 26 gue monta sobre dloha horquilla un rodillo
27 aue se extionde entye los brasos de la misma, Tos extremos
del pasador 26 se extienden mds alld de los brazos do la horw
qnilla' 25, y talas extremos son sufados en los resquiciom 28
de un pax de placas paralelas 29 asdguradas en la traviess o
mienbro longltudingl 10,

Una cadenn 30 qus estd asegurada a un sxtreno del Coe
jinete 23, pass gl rodille 27, ¥ a un rodilio de transmisién
31 montado glratoriamente en la ménsula 20, Il ofro extremo -
de 1a cadena estd asegurado, de manera conoeida, al puente sy
perioy 6. A 1a vista do lo precedente, parece de manera alm
que la robacién impartids mammglmente, o de otyo modo, al eje
15 produde ls elevacidn o bajadn del exivemo del puente supo-
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rior al nivel de los montantes 7.

Todavia, en este extremo del semivegin, y en cada la-
d0 del mismo, se proporeiona un dispositivo de blogqueo parn -
detensr dicho puente supexior 6 en una gerie de posicionss ~
prodeterminadas, Bste dispositivo de bloqueo (ver figuras 2 ¥
3) comprendes un eje vertical 32 que tiens una palanoca 49 fune
olonemiento 33 artioulada on aquél, Este eje estd montado gi-
ratoriaments an log cojinetes usuales 34 y 35 asegurados al ~
paente inferdior 5 y a la méneula 20, respectivamante.

En el extraemo superior, este eje lleva una horquilla
36, ouyos brazos tienen un largo orificio o ranura, Tales ori
ficiom o ranuras reciben los extremos de un pasador 37 asegu-
rado radiglmente dentro de un fiador cilfndrico 38 guiado en
los orificios alineados de tres plmoms (ver figura 3) que cog
prenden dicha ménsula 20, Kl fiador 38 estd oargado por um mug
1le de compresidn 39 que tiende a impulsarlo en la direscidn
de 1la flecha By a £in de desligarlo en una serie vertical de
orifiocios 40, 40B, 400 ¥y 40D (ver tombién figura 4), provise-
tos ambos en una secoidn 41 de gufa en forma de U que tiene -
extremos divergentes, y en una placa 42 asegurada a las tra--
viesas o miembros longitudinales 11, y elevdndose desde la w
nisma, la seocidn 41 entd asegurada a dicha placa 42 para que
los orifioios correspondientes 40, 40B, 400 y 40D estén en 1f
nea, Segin se muestra alarsmente en la figura 4, la gufa 41 -
entd situada ol nivel de la distancia divergente 134 de 1 ww
secoidn 13,

El senivagén compronde ademds un dispositivo de eleva
oldn del otro extroamo del puente superlor 6, Bate dlspoaltivo
signe completamente ol concepto de lo antoriormente desordto,
por 1o que las partes oorrespondientes o mimilares se deésigre
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rdn con las miemas refersnciss muméricas meguidns de la lotra
As Por comsiguiente, oste dlsposliilyp compronde un oje transe
versnl hoxizontal 15A que aceiona, a través de dos pavredes de
engrannjes ofnicon, dos sjes inclimados 144, cada uno de los

cuales se extlende paralelamente a uno de los lados do la dia
gonal ¢ estribo B, A travde de una conexidn articulada 50, se
tranomite el impuleo @ través de dos engranajes oilfndricos -
51, al oilindro roscado 21A. la rotacidn de oste Witimo produ
¢o ol desplazamionto axial del tornillo 244 y el rodillo 27A,
¥ sesdn ol desplazamiento del cable 30A asegurado al extremo

correspondionte del puente superior 6,

Este extremo del puente superdor puede estar tambidn
asegurado en una serle de posiciones por un dispositive figw-
Gor aorrespondienie al anterlormente desorito. Ia unica dife-
rencig os que no se propereiona la mseceidn de smuifa perforada
41, porque no es necesaria en este gasc., Por la razén espesie
fionds, no me ha mostrads el dispositivo fimdor ssoclaldo & ww
tal extramo del semivegdn, y se aansriaara suficiente la reprs
gontuoidn que invluye las partes 32, 33, 34, 35, 36, 37, 36,
42, 40A, A0B, 400 y 40D, '

A la viata de 1o precedents, se entenderd Pdcilmento
que la operacidén de los ejes 16, 16A permitiris poner en cone
tacto ol puente superior 6 con el puente inforior 5, ¥ oomwe
blar &1 espacizmiento y el dosnivel del primero con relacidn
21 segundo,

Se supone ua doben cargarse velifculos a mobtor en un
tron que compronde vagones del tipo anteriormente descrito ¥y
que los vehfoulos a notor son de tal altura que, para la GXw=
plotaeidn éptima del drex definida por el contorno o perfil -
de la via, los puentes méviles superiores 6 puedan ser deteni
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don en 1a pomicidn mostrnda en 7 de la figara 4. En esta posi
ofdn, loo fiadores 38 de tales puentes eo inmerdardn en 108 =
orificios 400, exaepto los fiadores del puente del liimo se-
mivagin del ¥rom, on el gue se produce la carge del vehfoulo

& notor, Bstos fiadores ltimemente menoionados serdn inserty
dos en los orificice irmediatos, es deoiy los ordftalos 40D,
Koviéndose por su propio motor a lo large 48 los paentes info
rior 5 del tren, tnles vehfculos a motor oouperdn los mencioc-
nados pasnten, yars que los puentes superiorves & sean SRIYEN~—
do8. Para el acceso de los vehfculos a mobor, se quitan low «
fladores 38, al nivel de los entridbos 8 y 9, de los orificios
correspondientea 40D y we aseguran en dicha posicidn, por « -
ejenplo mediante un dispositivo correspondiente al relativo «
al eje 32, y oomprendiendo una palancs 100 que tiene tng hore
quilla 101, ocuyos bragos tienen una profeceidn radial 102 en

8l eje ingertado entre tales brazmos, De esta modo, mediante o

1a rotacidn del eje 164, el exbtremo corvespondiente del puen-

te superior 6 es bajado para apoyarss en el puende inferior 5,
Durante este movimiento, el puente superior gira alrededor de
loe fMadores 38 provistos al nivel de log montantes 7 e insep
tadoas en lom orificios 40D, Estando en lams distanclos divetw-
gentes 13A de 1as gufas 13, quedan los rodilloe 14 libres pe-
ra . giar,

Cuando tiens lugar el apoyo en el puente inferior 5,
el extremo R del puente superior situado al nivel del eje in-
termedio 3 es sustencialmente igualado con el plano superior
adyacente 5 (3), que evits los impactos perjudiciales contra
los vehfculos @ motor, ouando detos son ocargados en 1o puons
tes superiores, Anf, se tiens cuidado parn evitar ésto adee ~

cuando convenientemente lam partes y 6l punto de los orifie «
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oios 40, En consecuencis, los vohfoulos a motor pueden ganar
el mcceso & los puentes o techos superiores, a través del = =
puente o techo oxtremo, el cual funciora ocomo una rampa 0 pen
diente de carga. los dltimos vehfoulos a motor son cargados ¥
sujetados de cualauier manera conocida en sste puente o techo
extremo, cuyo axtremo descendido es despuds elovado y asegura
do mediante la insercidn de loa correspondiontes fiadores 38
en los orificios 400, Despuds do la retirada de los fiadoves
correspondiontes, eos elevado el otro oxbreno a un grado sufi-
ciente para la insercidn de lom mismos en los orificios 400,
cont 1o aque este puente o techo superior puede sor izuslado we
con loa otros puentes o techoa,

Si la altura de los vehfoculoy a motor que ¢ &mbtdn —-
eargando extede de la correspondiente a la posieidn 2 d¢ los
pusntes o tachos superiores, dstos pueden ser fijados en las
popiclones P y @ en las que los fiadores 38 sordn insertados

an los orificlos 40B y 404, respectivamente, mientras que pa~

a2 proporeionar lo rampa de accestd o de deasansd, a0 manbone~
érd ol dlidmo puembe o Socho superior 6, durante ou rotueidn,
en ol ordificio immedlatamente inforior, es declw, 400 y 4¢B,

Jotedo en los sorificios de los otros puentes, Ians posiclones
do romps. del dltimo puorite superior se mueptran en S ¥y T de -
la figura 4, respscbivamente,

Eo tambidn apavente que los gufas 13 son eficaces pam
itipedir los desplazamientos 1ongiﬁudinalea do loa puonten Suw
periores, durante lus operaciones do elevacidn y dostonso, e
lag cuzles se llevan a cabo, cuando tales puentes se manbiow
non fljos por log fiadores situados en el montante 7. En L
gax de ello, estos movimientos latérales se impiden por 1a -
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aufa 41y cuando los rodillos 14 esidn en la distancia divere
gents 134 &8 la gufa 13, Debe obaervarse que, cuando se quita
el fiador de los orificios, se mantiene entre las paredes de
la gufa 41, contenidniolo contra loe movimlentos transversgee
les imceptables,
RO 2 A

Ia Patente do Invencidn, que 80 soliodta por veinte «
afios, pars Bspafia, 48 acuerdo con la vigente Isgielacidn, Qe
berd vecaer sobres YPERVECOIONAMIENZOS BN O RELATIVOS A VAGOw
NE3 FERROVIARIOS DR DOBLB PUERNTE O TECHO PARA EL TRANSPORIE -
DE VRIICULOS", con Prioridad de la molicitud de¢ Patente en «w
Italia nf 30496 A/78 de fecha 4 de dloiembre de 1978, segin -
1las carasterfeticas esenciales de las siguienteas -
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REIVIUNDICACTIONES

'1«- Perfecoionamientos en o relatiyos a vagores ferrg
viarios de doble puente o techo para ol transporte de vehfcue
los, comprendiendo particularmente dog semivagones, ¢ada uno
de los cuanles tiene dos puontes o techos do cargm, caracterie
gados porque el(los) puente(s) o techo(s) superior{es) del va
gbn estd(n) asocindo(s) con dispositivos de elevacién y gufaw
do que permiten el desplazamiento ¢ inclinacidn do aquellos -
con relaoidn al (a los) puentels) o techo(s) inferior(es).

24« Perfeccionamientos en o relativos a vagones ferro
viarios d¢ doble puente o techo para ¢l transporte de vehfcue
los, segin la reivindicacién 1, cavacterizados porque adyacen
te a oads uno de los dos extremos del puente ¢ techo superior

B8 proporeiona un ddspositivo de elevacidny y tales dlspositi

vos aon scolombles independientemente entre si, mientras que
los dispositivos de gufado del puente o techo superier se pro
porcionan adyacentes a uniasmente uno de tales extramos,

3¢~ Parfocolonumientos en o relativom a vagones ferrg
viarios do doble puente o téchd para el transports de vehfoue
los, segin 1a reivindiocacidn 1, carascteriszadon pérque 50 Pro=
porcionan medios fiandores para sujetar dicho ptiente 0 techo «
superior B diferentes niveles, agquellos localizadoa en ese ex
treno del puente o techo superior donde sg proporcionasn diches
aispositivos da gufado, formando plvotes alrededor de los cug
les puede ser glrado dlcho puente o tocho para iy oporncitws
nes de cavga y descarga sin tener que utilizar rampas o none=
dientes sapboiales,

4y= Perfeccioramientos en 0 relativos a vagones forro
viarics de doble puente o techo para ol transporte de vehfcuw
los, segdn las reivindicaciones pre¢edentes, cavamotoricados -
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porque dlohos dimpositivos de gufado compranden en cada lado
del vagbn un par de gufes, una de las cuales tiene montmim =-
deslimmblemente sobre la misma un rodillo asociado 00n 61 = -
puente o techo superior, y en la otra los medios fiadores os-
t4n sn powioclidn cambiada, extondidndose la dltims sufn ung we
distancia, por 1o monos groximadamente, correspondients a la
dletancia en la que la primers gufa tiens una ionmm dvers
gente,,

5o~ "PERFECOIONANIENTOS EN O REIATIVOS A VAGONES FBew
RROVIARIOS DE DOBLE PULNTE O TECNO PARA LL TRANSIGRIE DE VY
CuTOa™,

Segdn queds custancinlmente deserito en ls ypresente -
Memorim que consta 8e dooe hojas, esoritas a mdquina pop una
gola oara ¥y aoompafiada de dibujos.

do: Mo Dolayds Jerquera
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