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1 .

la presente invención se relaciona con perfeccionan - 
laicatos en o relativos a vagones ferroviarios 3c doblo puente 
para el transporte de vehículos. ?aás particularmente, la in—  
vención se aplica especialmente, aunque no de manera excluai- 

g, va, a vagones ferroviarios destinados al transporte de vehíou 
los, y formados por dos semivagones que tienen en eamin un —  
ejo o un travesano intermedio.

Son conocidos los vagones ferroviarios destinados al 
transporte de vehículos, tal como aquellos que tienen dos - - 

10. puentes o plataformas de carga. Bn estos vagones de la tóaoi- 
ca anterior, loo dos puentes están unidos al resto de la es­
tructura del vagón, o están integrados en dicha estructura, - 
formando, por lo tanto, parte de olla.

El punto en altura (con relación al plano de hierro) 
15. de los puentes, y particularmente, del puente superior, está 

coleccionado para que los vehículos cargados permitan temar - 
la mayor ventaja posible del área definida per el perfil o —  
contpBao de la vía. No obstante, parece evidente que dicho va 
gán, debido a la disposición del puente superior, no puede <— 

20. ser utilizado para el transporte de vehículos de extensión —  
sustancial, tal como por ejemplo, camiones de transporte de ** 
gran capacidad. Parece, asimismo, que varía la cantidad de eg 
plotación o uso de dicho área, dependiendo del tipo o tipos - 
de les vehículos cargados en el vagón.

25. Por consiguiente, un objeto de la presente invención
es perfeccionar les vagones ferroviarios para el transporte - 
de vehículos, para que puedan ser cargados no ánicamente los 
vehículos de gran espacio y extensión, sino para que temblón 
el ára& disponible dentro del perfil o contorno de la vía pue 

30. da aprovecharse en grado sumo.



2.

Además, loa cagonas ferroviarios convencionales de es 
te tipo sufcen swios problmaao cuando tieaea que ser cargan 
dos o descargados# Así# deben disponerse rampas o pendientes 
iaeánodaa y pesadas en las estaciones de carga y descarga#

9* yes rampas o pendientes están situadas dentro del áltlmo va­
gón del tren, y per medio de las cuales loa vehículos ganan - 
el acceso (en operaciones de carga) a loe puentes superiores 
de loe vagones, moviéndose, entonces, a todo lo largo para aĵ 
canear la posición preaeleoeionada de un vagón# Obĵiamente, - 

10. en la operación de descarga, tales rampas o pendientes servi­
rían para la bajada del vehículo desde los puentes.

Por lo tanto# otro objeto de la presente invención es 
perfeccionar los vagones ferroviarios para el transporte de - 
vehículos, a fin de evitar que sean necesarias rampas o pea—  

13, dientes apropiadas para la carga y descarga de los vehículos 
desde les puentes superiores.

De acuerdo con la invención, se obtienen éstos y —  - 
otros objetos, los cuales serán aparentes a la vista de la si 
guíente detallada desoripelón, mediante perfeccionamientos e& 

20, racterlzados porque el puente o los puentes superiores de un 
vagón están asociados a dispositivos de elevación y guiado - 
para el desplazamiento e inclinaciones de loe mismos, con re% 
ción al puente o puentes inferiores.

Segán una realización preferida de la invención adya- 
25. oente a cada uno de los dos extremos del puente superior# se 

proporciona un dispositivo de elevación, y tales dispositivos 
son aooionables independientemente entre si# y los dispositi­
vos de guiado del puente superior están proporcionados tínica­
mente en uno de tales extremos.

30. De aouerdo con un aspecto importante de la invención,



3*

ae proporcionan medica de cerrojo para sujetar el puente supe 
rior a diferentes niveles, aquellos al nivel de este extremo 
del puente superior donde se proporcionan los dispositivos de 
guiado formando pivotes alrededor de los cuales puede ser gi- 

5. rado dicho puente para las operaciones de carga y deaoarga —  
sin tener que utilizar rampas o pendientes apropiadas#

Se entenderá la invención de manera más clara a la —  
vista de la siguiente detallada descripción, dada moramente 
a modo de ejemplo no limitativo, de una realización preferida 

10# de dicha invención, segón se muestra en loa dibujos que se —  
acompañan, en los que!

la figura 1 es una vista en elevación lateral os quemó 
tica que muestra un vagón ferroviario de doblo puente para el 
transporte de vehículos, formado de dos aemlvagonea que tie-— 

15# non en camón el eje intermedio.
las figuras 2 y 2A son vistas en elevación lateral a 

escala alargada que muestran los dos dispositivos de eleva- - 
d<6t para uno de los puentes superiores del vagón ferroviario 
6* la figura 1.

20a la figura 3 es una vista en sección tomada a lo largo
de la línea 111-111 do la figura t? y

La figura 4 as una vista en elevación lateral esque­
mática que muestra los medios de guiado del puente superior y 
los fiadores que aetáan como pasadores de articulación y suj& 

25. tan dicho puente.
Haciendo referencia a las figuras de los dibjoa que - 

se acompañan, un vagón ferroviario para el transporte de vohí 
culos, segón se muestra en tales dibujos, comprende, tambiÓn 
conocidos, dos semivagones 1 y 2, los cuales son idánticos y 

30. están articulados entro si, teniendo relación con un eje co—



món intermedio cada uno de los cusios eeM previsto As aa 
ojo exterior 4 que lo pertenece, y dos plataformas o pacatos 
do carga 5 y 6.

Ya que los perfeccionamientos do la invenoión so apli 
5. can idéntica y simétricamente a cada uno do los semivagonê - 

so dará la siguiente descripoî  Jnicamente en relación con - 
uno do los eemivagonea, o eamivagón 1,

El puente inferior 5 del semivagón forma parto inte­
gral con los dos laterales del amaasán o bastidores laterales, 

10. sustanoialmente -verticales y paralelos, comprendiendo: un mon 
tanto 7, adyacente al eje intermedio 3, y dos diagonales o es 
tribos 6 y 9 que se unen al extremo do una traviesa o miembro 
longitudinal 10 que so conecta por el otro extremo a didto aug 
tanto 7, El puente superior 6, que es móvil oon relación al - 

15# puente inferior, comprende, suatancialmente, un par de travia 
cas o miembros longitudinales paralelos 11 que llevan la su­
perficie de carga, y los carriles 12 que forman parte Integra 
oon las traviesas o miembros longitudinales 11.

Una configuración estructural 13 se une a cada uno de 
20; dichos montantes 7# en el lado interno de la misma, la cual - 

está en forma de U en sección transversal que permanece cons­
tante durante alguna distancia, ensanchándose despuáa por la 
longitud 13A del extremo superior (ver figura 2). Un rodillo 
14 es guiado en cada una de las configuraciones extruc táreles

25. 13 y es transportado holgadamente desde las traviesas o miem­
bros longitudinales 11 del puente superior 6 (ver figura 3)# 
Para el control de las operaciones de elevación y descenso —  
del puente superior 6 en el lado de los montantee 7# se pro­
porciona un eje transversal horizontal 15, el cual es llevado 

30. giratoriamente sobre cojinetes normales por el puente infe- -

4#



3*
rlor 5# provisto con extremos de sección coadrada para la - - 
aplicación al mismo de una manivelâ  mediante la cual es gira 
do el eje manaalmento.

A travós de dos paredes de engranajes cónicos (no mos 
5. trados), didio eje 15 acciona un par de ejes verticales para­

lelos 17* A so vez# cada ono de estos ejes acciona un eje ho­
rizontal 10 a travós de un par de engranajes cónioos situados 
dentro de una caja 19 asegurada a una móhsola inclinada 20# - 
que está conectada en un ponto en el que dicho montante 7 se 

10, ano a la traviesa o miembro longitudinal 10# El eje 18# que * 
está giratoriamente montado en un cojinete 22, firmemente con 
la traviesa o miembro longitudinal 10, forma parto integral - 
con un tubo 21# que está internamente roscado y giratoriamen­
te montado en un cojinete 23# firmemente tambión a la travie- 

15 s sa o miembro longitudinal 10,
Un tomillo 24 está acoplado al tubo 21 y por el ex­

traño que se proyecta desde dicho tubo lleva una horquilla 25 
con un pasador 26 que monta sobre dicha horquilla un rodillo 
27 que se extiende entre los brazos de la misma# loa extremos 

20+ del pasador 26 se extienden más allá de los brazos de la hor­
quilla 25+ y tales extremos son gafados en los resquicios 28 
de un par de placas paralelas 29 aseguradas en la traviesa o 
miembro longitudinal 10,

Una cadena 30 que está asegurada a un extremo del co- 
25+ jinete 23# pasa al rodillo 27# y a un rodillo de transmisión 

31 montado giratoriamente en la mónsula 20, El otro extremo - 
de la cadena está asegurado# de manera conocida# ai puente su 
periop 6* A la vista de lo precedente# parece de manera clara# 
que la rotación impartida manualmente# o de otro modo# al eje 

30, 15 produce la elevación o bajada del extremo del puente supe-
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rior al nivel de los montantes 7.
Todavía, en este extremo del semivagÓn, y en cada la* 

do del mismo, se proporciona un dispositivo de bloqueo para - 
detener dicho puente superior 6 en una serie de posiciones —  

5. predeterminadas. Este dispositivo de bloqueo (ver figuras 2 y 
3) comprende un eje vertical 32 que tiene una palanca de fun­
cionamiento 33 articulada en aquál. Este eje está montado gi­
ratoriamente en los cojinetes usuales 34 y 33 asegurados al - 
puente inferior 3 y a la ménsula 20, respectivamente,

10, Bn el extremo superior, esta eje lleva una horquilla
36, cuyos bracos tienen un largo orificio o ranura. Tales or̂  
ficios o ranuras reciben los extremos de un pasador 37 asegu­
rado radialmente dentro de un fiador cilindrico 33 guiado en 
los orificios alineados de tros placas (ver figura 3) que ca& 

13, prenden dicha ménsula 20, B1 fiador 33 está cargado per un 
He de compresión 39 que tiende a impulsarlo en la dirección 
de la flecha B, a fin de deslisarlo en una serie vertical de 
orificios 40, 408, 400 y 40D (ver tambión figura 4)# provis­
tos ambos en una sección 41 de guia en forma de U que tiene - 

20, extremos divergentes, y en una plaoa 42 asegurada a las tra­
viesas o miembros longitudinales 11, y elevándose deede la —  
misma, la sección 41 está asegurada a dicha placa 42 para que 
lea crifloios correspondientes 40, 40B, 400 y 40D están en ljC 
mea, Segán se muestra claramente en la figura 4, la gafa 41 - 

25, está situada al nivel de la distancia divergente 13A de la —  
sección 13,

El eemivagón comprende además un dispositivo de eleva 
olón del otro extremo del puente superior 6, Este dlepealtivo 
sigue completamente el concepto de lo anteriormente descrito, 

30. poy que las partes correspondientes o similares se designa
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rán con las mismas referencias numóricas seguidas de la letra 
A. Per consiguiente, este dispositivo comprende un eje transa- 
versal horizontal 13A que acciona, a travós de dos paredes de 
engranajes cónicos, dos ejes inclinados 11A, cada uno de los

3. cuales se extiende paralelamente a une de los lados de la dia 
gonal o estribo 8. A travós de una conexión articulada 30, se 
transmite el impulso a travós de des engranajes oilíndricos - 
51# al cilindro roscado 21 A. la rotación de este t&timo produ 
ce el desplazamiento axial del tomillo 24A y el rodillo 27A, 

10. y segán el desplazamiento del cable 30A asegurado al extremo 
correspondiente del puente superior 6.

Este extremo del puente superior puede estar tambión 
asegurado en una serie do posiciones por un dispositivo fia­
dor correspondiente al anteriormente descrito. la ánica dife- 

15. rancia es que no se proporciona la sección de guía perforada 
41# porque no es necesaria en este caso. Por la razón especia 
üoada, no se ha mostrado el dispositivo fiador asociado a <— 
tal extremo del semivagón, y se considera suficiente la repre 
sentaoión que incluye las partes 32# 33# 34# 33# 38# 37# 38, 

20. 42# 40A, 40B# 400 y 4033.
A la vista de lo precedente, se entenderá fácilmente 

que la operación de los ejes 16, 16A permitiría poner en con­
tacto el puente superior 6 con el puente inferior 5, y cam­
biar el espaciamiento y el desnivel del primero con relación 

25. al segundo.
Se supone que deben cargarse vehículos a meter en un 

tren que comprende vagones del tipo anteriormente descrito y 
que les vehículos a motor son de tal altura que# para la ex­
plotación óptima del área definida por el contorno o perfil *- 

30. de la vía, los puentes móviles superiores 6 puedan ser deteni
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dos en 3a posición mostrada en Z do la figura 4# En oata poŝ. 
oión, los fiadoras 38 do tales puentes so insertarán en los - 
orificios 400, excepto los fiadores del petante del último se- 
mivagúm del tren, on el que se produce la carga del vehículo 

5. a motor# Estos fiadores últimamente mencionados serán inserta 
dos en los orificios inmediatos, es decir los orificios 4CD* 
Borlándose por su propio motor a lo largo da loa guantas infe 
rior 5 dal tren, tales vehículos a motor ocuparán los mencio- 
nados puentes, para que los puentes superiores 6 sean cargad­

lo. doa# Ibra al acceso da los vehículos a motor, se quitan los <* 
fiadoras 38, al nivel de los estribos 8 y 9, da los orificios 
correspondientes 40D y se aseguran en dicha posición, por - - 
ejemplo mediante un dispositivo correspondiente al relativo - 
al eje 32, y comprendiendo una palanca 100 que tiene una hor- 

15. quilla 101, cuyos bramos tienen una protección radial 102 en 
el eje insertado entre tales brazos. De este modo, mediante - 
la rotación del eje 16A, el extremo correspondiente del puen­
te superior 6 es bajado para apoyarse en el puente inferior 5* 
Durante este movimiento, el puente superior gira alrededor de 

20. los fiadores 38 provistos al nivel de los montantes 7 e inaeg 
tadoe en los orificios 40D. Estando en las distancias diver­
gentes 13A de las guías 13, quedan los rodillos 14 libres pa­
ra . piar*

Cuando tiene lugar el apoyo en el puente inferior 5, 
25. el extremo B del puente superior situado al nivel del eje in­

termedio 3 es sustanoialmente igualado con el plano superior 
adyacente 5 (8), que evita los impactos perjudiciales contra 
los vehículos a motor, cuando datos son cargados en los puen­
tes superiores* Así, se tiene cuidado para evitar Ósto ade- - 

30. cuando convenientemente las partes y el punto de los oriü- -
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cios 40# En consecuencia, los vehículos a motor pueden ganar 
el acceso a los puentes o techos superiores, a travós del - - 
puente o techo extremo, el cual funciona como una rampa o pon 
diente de carga. Los di timos vehículos a motor son oargados y 

5* sujetados de cualquier manera conocida en oato puente o techo 
extremo, cuyo extremo descendido es después elevado y asegura 
do mediante la inserción do los correspondientes fiadores 38 
en los orificios 400. Después de la retirada de los fiadores 
correspondientes, es elevado el otro extremo a un grado sufi- 

10$ ciento para la inserción de los mismos en los orificios 400, 
con lo que este puente o techo superior puede ser igualado —  
con los otros puentes o tedios.

Si la altura de los vehículos a motor que se catón —  
cargando excede de la correspondiente a la posición Z de los 

13# puentes o techos superiores, Óstoa pueden ser fijados en las 
posiciones 3? y Q, en las que los fiadores 38 serán insertados 
en los orificios 40¡8 y 40A, respectivamente, mientras que pa­
ra proporcionar la rampa de acceso o de descenso, se manten­
drá el til timo puente o techo superior 6, durante su rotación, 

20.. en el orificio inmediatamente inferior, es decir, 40C y 40B, 
respectivamente, y al completar la carga está así tambión su­
jetado en los orificios de los otros puentes# las posiciones 
do rampa del áltimo puente superior se muestran en S y T de - 
la figura 4, respectivamente.

25. Be tambión aparente que los guías 13 son eficaces paaa
latpedir los desplazamientos longitudinales de los puentes su­
periores, durante las operaciones do elevación y descenso, —  
las cuales se llevan a cabo, cuando tales puentes se mantie­
nen fijos per los fiadores situados en el montante 7# En lu—  

30. gar de ello, estos movimientos laterales se impiden por la —
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guía 41# cuando ios rodillos 14 están en la distancia diver-*- 
gente 13A de la guía 13. Debe observarse que, cuando se quita 
el fiador de los orificios# se mantiene entre lae paredée de 
la guía 41# conteniéndolo contra los movimientos transversâ  

5. lee inaceptables.
H.o, ,1..̂

La Patente de Iavenoida, que se solicita por veinte ̂  
aHos, para BspaBa# de acuerdo con la vigente Legislaoi&̂  dê  
bará recaer sobre; "PE3FEC0I0NAEHSNTCS EN 0 RELATIVOS A VAOÔ  

10. NES FERROVIARIOS DE DOBLE PUENTE 0 TECHO PARA EL BUKS3MRBE -

20,

DE VEHICULOS", con Prioridad de la solicitud de Patente en - 
Italia na 30496 A/78 de fecha 4 de diciembre de 1976, aegdn 
lae caracteríeticae esenoiales de las siguientes;

15*

25.

30.



1 1.
R E I V I N D I C A C I O N E S

1.- Perfeccionamientos en o relativos a vagones forado 
viarios de doble puente o techo para el transporte de vehícu­
los, comprendiendo particularmente dos semivagones, oada uno 

5. do los cuales tiene dos puentes o techos de carga, caracteri­
zados porque el(los) puonte(s) o teOho(a) superiores) del va 
gón está(n) asooiado(s) con dispositivos de elevación y guia­
do que permiten el desplazomiento e inclinación de aquellos - 
con reincida al (a les) puente(s) c tocho(s) infcrior(es),

?0. 2#- Perfeccionamientos en o relativos a vagones ferro
vlarloa de doble puente o techo para el transporte de vehícu­
los, segdn la reivindicación 1, caracterizados porque adyacen 
te a oada uno de los dos extremos del puente o techo superior 
se proporciona un dispositivo de elevación, y tales dispositi 

15̂  vos son aocionables independientemente entre si, mientras que 
los dispositivos do guiado del puente o techo superior se pro 
poroionan adyacentes a tínicamente ano de tales extremos.

3*— Perfeccionamientos en o relativos a vagones ferro 
viarios de doble puente o techó para el transporte de vehícu- 

2C. los, BOgdn la reivindioaoión 1, caracterizados portóte se pro­
porcionan medios fiadores para sujetar dicho puente o techo - 
superior a diferentes niveles, aquellos localizados en ese ex 
tremo del puente o tedio superior donde se proporcionan dichos 
dispositivos de guiado, formando pivotes alrededor de les cua 

25# lee puede ser girado dicho puente o tocho para las operacio­
nes de carga y descarga sin tenar que utilizar rampas o pen­
dientes especiales,

4,— Perfeccionamientos en o relativos a vagones forro 
viarios de doble puente o techo para ol transporte de vóhícu- 

30, los, segdn las reivindicaciones precedentes, caracterizados -



1 3.
porque dichos dispositivos de guiado comprendan en cada. lado 
del tagdn un par de guias, una de las cuales tiene montada —  
deslisabiamente cobre la misma un rodillo asociado con el - - 
puente o techo superior, y en la otra los medios fiadoras! os-

5 .  tdn en posioidn eamMada, extendiéndose la di tima guia una —  
distancia, por lo menos quemadamente, correspondiente a la 
distancia en la que la primera guia tiene una longitud diver­
gentê

5.- "PESPEOCICNÂ IIENTOB BN 0 RELATIVOS A VAGONES PB—  
10, R30VIARI08 DE DOBLE ROERTE 0 TECHO PARA BL TRANSPORTE DB VKq 

OÚMS".
Segdn queda oustanoialmente descrito en la presente - 

Kaaoria que consta de doce hojas, escritas a mdquina por una 
sola oara y acompasada de dibujos.
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