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MEMORIA DESCRIPTIVA
La presante invención se re fie re  a una carre­

t i l l a  para e l transporte de artículos cerámicos, particularmen­
te  de la d ril lo s  y baldosas, a través de un horno de cochura, por 
ejemplo un horno de túnel.

Es., sabido que durante e l paso por un homo da 
cochura da artícu los cerámicos, una c a r re t i l la  del tipo anterior­
mente citado, para resultar'óptim a desde un punto de v is ta  termo-
dinámico y flüidodinámico, debo:

-  constitu ir la  solera del citado horno,
-  formar un c ierre  eficaz a l flu jo  térmico;
-  formar un cierra  eficag a l contrarrestar 

flu jo s gaseosos no deseados (aire  parásito) a la  entrada y a la  
salida del horno;

-  producir la  menor pérdida posible da calor 
(calor sensible) a la  salida del horno.

Desde un punto de v is ta  estructu ra l, una carre­
t i l l a  de esta  clase debe:

-  soportar la  carga de artícu los cerámicos des­
tinada a la  misma;

-  ser fácilmente manipulable durante la s  ope­
raciones de ccrga y descarga de lo s artícu los cerámicos a cocer 
y de transferencia a través del horno;

-  perm itir una circulación de los vahos calien­
tes por debajo do lo  carga para producir e l deseado contacto en­
tro  lo s vahos y la s  artículos cerámicos.

Las c a rre tilla s  hasta ahora utilizadas para el 
transporte de artícu los corámicos a través do un horno do túnel 
están realizadas do material refrac tario  o bien de apisonada re-
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frac tario  y refrac tarios aislantes, situados sobro un bastidor 
motálica do basa. Dado quo los citadas c a rro tilla s  son rea liza­
das tonlondo sobro todo on cuonto la s  caracte rísticas do re s is ­
tencia a la  carga a soportar, óstas tienen generalmente una os- 

5. tructura de importantes dimensiones, sobro todo do a ltu ra  y un 
poso quo og do 1,5 -  2 voces e l poso do la  carga transportada.
A consecuencia do o lio , además do la s  bien sabidas y reconocidas 
dificultadas do fabricación y do manipulación do la s  citadas carre­
t i l l a s ,  la  importante masa do los citadas c a rre t illa s  causa notables 

10. pérdidas do color a la  salida y durante la  permanencia fuera del 
homo; además, a causa do los choques térmicos ropetidos o inton­
sos a los cuales están sometidas la s  c a rro tilla s  durante e l paso 
a través dol homo y a causa do la s  notables diferencias do tempora- 
tura axlstontos on su masa ontro la s  paredes suporioros o in fo- 

13. rioros de la  misma, se producen importantes tensiones intom as 
quo conducen a daños más a menos consistentes. Esto, adomás do 
requerir frecuentas intervenciones do mantenimiento, lim ita  la  
duración media do la s  c a rro tilla s  a un poriodo do dos n tros 
añas. Adomás, la s  c a rro tilla s  tienen una gran inórela tármica a 

20. causa de su gran masa, suficiontcmanto importante como para in­
f lu i r  on las condiciones termodinámicas a la s  cualos ostá someti­
da la  carga do artículos corámicos durante la  cochura. Para obs­
tacu lizar la  entrada do a ire  parásito on ol horno, las c a rre tilla s  
convoncionalos están provistas pcrlmótrioamcnto do bordos porfi- 

25. lados quo tienen porfilos uniformes y que son generalmente obteni­
das par medio do bloques rofroctarlos a una tácnica antiaconómi- 
ca y do d if íc i l  realización. El mantenimiento do las c a rro tilla s  
do osta claso es económicamente gravosa porquo requiero la  in te r­
vención do personal especializado o implica froouontemonte ol



deshacer totalmente la  abra do mampostoría de la  c a rre t illa .
El problema que constituye la  baso de la  pre­

sento invención os rea liza r  una c a r re t i l la  para e l transporto a 
través de un horno do cochura do artículos cerámicos, particular­
mente la d r il lo s  y baldosas, capaz do sa tisfacer la s  exigencias 
anteriormente expuestas y simultáneamente superar los inconvenien­
te s  indicados a l hacer referencia a la  táonica conocida.

Esto problema es resuelto según la  invención 
por un carro que comprendo una placa de baso metálica y caracteri­
zada por comprender:

-  una comisa formada sobre la  citada placa 
y constitu ida por una multiplicidad do perfilados capsularos do 
material re frac ta rio , dispuestos en f i l a  india y presentando una 
sección transversal esencialmente on forma de C con brazos hori­
zontales extondidos hacia ol in te rio r  de la  comisa;

-  un relleno de material fibroso térmicamen­
te  a islan te , dispuosto on los citados perfilados capsularos;

-  una multiplicidad do contenedores de mato- 
r ia l  re frac ta rio  dispuostos ordenadamente sobro la  citada placa 
da base en ol in te rio r  de la  citada cornisa, los cuales contene­
dores tionon una a ltu ra  esencialmente igual a la  a ltu ra  de la  
misma cornisa;

-  un rollona do material fibroso termoais­
lan te , on el in te rio r  y entra los citados contenedores.

Do modo ventajoso, una c a r re t i l la  según la  pre­
sento invención comprende además una capa do material flcxib lo , 
térmicamente a islan te , de espesor prefijado, situado sobro la  
citada cornisa y sobro la  multiplicidad do los citados cantañe­
dores, recubriéndolos totalmente.
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De conformidad con o tra  carac te rís tica , una 
c a r re t i l la  según la  presente invención comprende:

-  por lo menos dos soportes dispuestos sobre 
la  citada capa de material flex ib le  térmicamente a islante y apo-

8. yados sobre lados opuestos en la  citada cornisa, extendidos en 
la  dirección del desplazamiento de la  c a r re t i l la  a través del 
horno;

-  una multiplicidad de"rodillos de cerámica, 
tubulares, sostenidos transvorsalmsnto de modo libremente ro ta t i -

10. vo por los citados soportes, la  citada multiplicidad de rod illos
de cerámica definiendo un plano do apoyo para una carga de artícu­
los cerámicos.

Otras características y ventajas de una carre­
t i l l a  para e l transporto de artículos cerámicos según la  inven­

ís, oión rosultsrñn mayormente de la  descripción de un ejemplo de rea­
lización del mismo que se hace a continuación referida a loo pla­
nos adjuntos en lo s cuales:

la s  figuras 1 y 2 representan respectivamen­
te  en sección tronvorsal y en sección longitudinal una ca rro ti-  

20., H a  según la  invención;
la  figura 3 representa en perspectiva y despie­

ce una c a r re t i l la  angón la  invención.
Haciendo referencia a la s  figuras anterior­

mente citadas, con 1 se indica una c a r re t i l la  para e l transpor- 
25. to do artícu los cerámicos a través do un homo de túnel del cual 

on la  figura 1, ostán esquemáticamente indicadas la s  parades la -  
terelos 5 y 6. La citada c a r re t i l la  comprende una placa de baso 2 
metálica, de dimensiones prefijadas, equipada convencionolmente 
con paree do ruedas 3 en contacto con r ie le s  4 extendidos longi-



tudinalmonte a travos dol citado-homo. La placa da baso 2 está 
perfilada en forma do bandeja por la  presencia de un borde 2a pe- 
rimétricamcntc doblada hacia arriba. En e l lado transversal ante­
r io r  (con referencia a la  dirección de avance A del carro a tra -  

S. vós del horno de tú ne l), de la  citada placa do base hay formado 
un sa lien te  7, de sección triangular con vórtice hacia delante, 
en tonto que en e l lado transversal postarior está  fijado un per­
filado 3 esencialmente en forma de C abierto hacia a trás . En el 
porfilado S está fijado un cuerpo 9 do material elásticamente 

10. dcformablc. El salien te  anterior 7 do una c a r re t i l la  1 está  destina­
do a introducirse en e l perfilado 3 do una c a r re t i l la  quo la  
procedo en el homo de túnel.

En la  placa do baso 2 hay formada una comisa 
10 porimótricamonte, constituida por una multiplicidad do perfi­

l é /  lados capsulares 11, 12 y 13, de matoriol refrac tario  adecuado,
dispuestos adyacentes y presentando todos una sección transversal 
esencialmente en G con brazos horizontales extendidos hacia e l 
in te rio r  do l a  cornisa 10. De modo particu lar lo s  perfilados 11 
que constituyen los lados do la  com isa 10 paralelos a la  d ircc- 

20. ción del desplazamiento A, son todos iguales entre s i  y presen­
tan paredes perfiladas de modo a formar entrantes 16, 16. Estos 
entrantes tienen un p e rf il  conjugado con e l de unos cordones 
17, 17 formados en la s  paredes 5 y 6 del horno de túnel, y con 
lo s cuales definen laberintos para lim itar la s  púrdidas de ca- 

25, lo r  por irradiación hacia abajo. Los perfilados 12 quo consti­
tuyen e l lado transversal anterior de la  cornisa 10, tienen pa­
redes perfiladas para formar un saliente -  macho 14, en tanto 
quo los perfilados 13 que constituyen e l lado transversal pos­
te r io r  de la  cornisa 10, presentan paredes perfiladas para fo r-



mar un entrante -  hembra 1S de p e rfil conjugado con e l citado salien­
te  -  macho 14.

Todos los perfilados 11i 12, 13 están mutua­
mente asociados sucesivamente por medio da acoplamiento en soco.
Para este fin , cada uno de los citados perfilados presenta un 
extremo perfilado macho y e l otro extremo perfilado hembra, de 
perfiles conjugados.

Los perfilados 11, 12 y 13¿ realizados preferi­
blemente de cord ierita , están rellenos interiormente do un mato- 
r io l  fibroso, térmicamente a islan te , indicado con 18. Sobre la  
placa do baso 2 y en e l in te rio r de la  com isa 10 hay dispuesta 
ordenadamente una multiplicidad de contenedores 19, realizados on 
un material rosistonte a los chaqués térmicos (co rd ierita). En y 
antro los contenedores 19, que tienen la  misma altu ra  quo la  cor­
nisa 10, hay situado material fibroso térmicamente a islante indi­
cado con 20, Sobre la  com isa 10 y sobre la  multiplicidad do conte­
nedores 19 hay situada una capa de material flexib le  22, térmica­
mente a islan te, do esposor profijado. Sobre los lados de la  com isa 
10 paralelos a la  dirección do desplazamiento A do la  c a r re t i l la  
y encima do la  capa 22 estén apoyados dos soportes 23, 23, onda 
uno do los cunlos está  constituido por una pluralidod do cuerpos 
huocos 23a situados sucesivamente y que presentan una soccién 
transversal esencialmente en forma do trapecio iséscelos despro­
visto do la  base mayor. En la s  paredes inclinadas de los cuerpos 
huocos 23a hay practicados o r if ic io s  atravesantes 24, do aloja­
miento y aireación, en tanto que an la  pared superior da los mis­
mos cuerpos hay formadas unas cunas 2S semicirculares, destinadas 
a l alojamiento y a l soporte do una pluralidad do rod illo s de co­
ránica tubulares 26. Otros o r if ic io s  do aireación 27 están proc-
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ticados an corrospondenoia con la s  citadas cunas 2S. Cuando una 
pluralidad do c a r re t i l la s  1 atraviesa un homo do túnel, la  cone­
xión de lo s entrantes la te ra les  16, 16 de la  comiso 10 de los 
citados c a r re t i l la s  con los cordones 17, 17 do la s  paredes in to rio - 

5. res  5 y 6 del homo, so produce un laberinto muy eficaz contra los 
pérdidas de color por irradiación hacia abajo.

Dado que las c a rre t illa s  atraviesan ol homo 
do túnel con la  técnica do avance por empuje, e l sallonto ante­
r io r  7 de cada c a r re t i l la  está acoplado con e l perfilada pósta­

lo . r io r  B de la  c a r re t i l la  que la  precedo, en tanto que e l salien­
te-macho 14 realizado en la  parte anterior de la  com isa 10 do 
cada c a r re t i l la  está  acoplado oon e l entrante-hembra de la  corni­
sa 10 de la  c a r re t i l la  que la  sigue. Por consiguiente, la s  carre­
t i l l a s  1 realizan en e l fondo del túnel una so lera  a islan te  par- 

15. ticulormente eficaz y de reducido espesor.
Otras ventajas conseguidas por una ca rre ti­

l l a  según la  presente invención.son:
-  masa y poso reducidos con respecto a los

de la s  c a r re t i l la s  convencionales a igualdad de resistencia  en la s  
20. comparaciones de carga transportada;

-  pérdidas reducidas de color a la  salida del
homo;

-  plano de apoyo constituido por rod illos 
libremente g ira to rio s que permiten un contacto lin ea l entre ol

2S. citado plano y ol m aterial cargado sobro e l mismo y por consi­
guiente una reducida "sombra térmica". Los rod illo s do cerámi­
ca libremontc ro tativos en lo s respectivos asientos o cunas per­
miten a lo s artícu los cargados sobre éstos lo s  movimientos debi­
dos a la s  amplitudes térmicas;



-  clara reducción da los flu jos térmicos a cau­
sa del llenado oasi to ta l de la  c a r re t i l la  con material aislante 
de alto poder cohibiente;

-  reducidas dimensiones de la  c a r re t i l la  con 
e l consiguientemente reducido gradiente térmico entre la s  partes 
superior e in fe rio r da la  misma;

-  ningún obstáculo o la s  dilataciones térmi­
cas en los elementos que constituyen la  com isa, porquo los per­
filados capsulares de la  comisa están mú tu amen te  conectados en 
seco;

-  facilidad de mantenimiento con posibilidad 
de su s titu ir  también un solo elemento dañado, independientemen­
te  de los otros, por ser fácilmente extraibles;

-  posibilidad de sor u tilizada  la  citada carre­
t i l l a  ta l  cual on los secaderos de artícu los cerámicos crudos.
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REIVINDICACIONES
Descrito e l objeto del presente invento se de­

claran nuevas y de propia invención la s  siguientes reivindicacio­
nes.

3. 1. Perfeccionamientos en la s  c a rre tilla s  para
e l transporte de artícu los cerámicos a través de un homo de co­
chura, del tipo que comprenden una placa metálica de base, carac­
terizados por e l hecho de comprender:

. -  una comisa (10) formada sobre la  citqda pla- 
10. ca (2), constituida por una multiplicidad de perfilados capsula­

res (11, 12, 13) de material refrac tario , dispuestos sucesiva­
mente y presentando seccionas transversales esencialmente en G 
con brazos horizontales extendidos hacia e l in te rio r  de la  comi­
sa (10) {

13. -  un relleno (18) de m aterial fibroso térmi­
camente a islan te  dispuesto en los citados perfilados capsulares;

-  una pluralidad de contenedores (19) de mate­
r i a l  re frac ta rio , dispuestos ordenadamente sobre la  citada placa 
de base (2) en e l in te rio r  de l a  citada com isa (10), los cuales

2D. contenedores (19) tienen una a ltu ra  esencialmente igual a la  a l­
tu ra  de la  com isa (10);

-  un relleno (20) do m aterial fibroso, térmi­
camente a islan te , en y entre los citados contenedores (19).

2. C arre tilla  según la  reivindicación 1, carac- 
25. terizada por e l hecho de comprender además una capa (22) de mate­

r i a l  flex ib le , térmicamente a islan te , de espesor prefijado, s i­
tuada sobre l a  citada cornisa (10) y sobre la  pluralidad de los 
citados contenedores (19) recubriéndolos totalmente.

3. Perfeccionamientos según la  reivindicación
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2, caracterizados par a l hecho de comprender además:
-  por lo menos dos soportes (23, 23a) dispues­

tos en la  parte superior de la  citada capa (22) de material f le ­
xible y apoyados sobre lados opuestos de la  citada com isa (10) 
y extendidos en la  dirección del desplazamiento de la  c a r re t i l la  
(l)  a través del homo;

-  una multiplicidad de rod illo s (26) tubula­
res de cerámica, sostenidos transversalmente de modo libremente 
rotativo por lo s citados soportes (23, 23a), definiendo la  c ita ­
da multiplicidad de rod illos un plano de apoyo para una carga 
de artícu los cerámicos.

4. Perfeccionamientos, según la  reivindicación 
1, caracterizados por e l hecho de que on un lado de lo  citada 
comisa ( lü ), extendido transversalmente con respecto a la  direc­
ción de desplazamiento do la  c a r re t i l la  en e l hamo, existe prac­
ticada un entrante-hembra (15), en tanto quo en e l lado opuesto 
de la  citada com isa (10) existe longitudinalmente formado un 
saliente-macho (14) de p e rfil conjugado con e l del citado entran- 
to-hembra.

5, Perfeccionamientos en la s  c a rre t illa s  para 
e l transporte de artícu los cerámicos a través do un homo do co­
chura.

Según se describo y reivindica en la  presen­
ta  memoria descriptiva que consta de 12 páginas foliadas y escri­
ta s  a máquina por una sola de 3Us coras.
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