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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invención se refiere a un grupo 

de mando para funciones auxiliares en un vehículo auto­

móvil y tiene por objeto la  realización de un grupo de 

5» este tipo que ofrezca las siguientes ventajas;

-  posibilidad de rápida y fá c il maniobra 

del mayor número posible de elementos de mando de las  

funciones auxiliares relacionadas con la  conducción 

(luces, indicadores de dirección, limpiaparabrisas, iava-

1 0 » crista les, avisador acústico, etc«) sin que e l conductor 

tenga que retirar las manos del volante;

-  reagrupamiento compacto de los elementos 

de mando en la  zona adyacente a l volante, de manera 

que este último constituya una eficaz protección,

15» en caso de choque, contra la  dureza que presentan 

dichos elementos y de modo que se elimine de la  

plancha del automóvil la  dureza susceptible de ocasionax- 

lesión y hacerla eventualmente apta para otros empleos, 

por ejemplo, como anaquel portaobjetos. ^

20. De acuerdo con la  presente invención,

las  indicadas finalidades se cumplen por medio de 

un grupo de mando para funciones auxiliares dispuesto 

en un automóvil, del tipo que comprende a l menos un 

cuerpo de mando fija b le  a tuia parte estructural del 

25» vehículo en una zona inmediatamente adyacente al ■
t*

volante y en correspondencia con una zona latera l del 

aro del volante, cuyo cuerpo comprende elementos de 

mando manual de las funciones auxiliares, caracteriza­

do por e l hecho de que e l cuerpo recibo un eje de 

3 0 » prolongación y a l menos uno de los elementos de mando 

está constituido por un caequillo giratorio alrededor
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de dicho eje, y por e l hecho de comprendei4 además una 

estructura de soporte que une un extremo del cuerpo con 

la  citada parte estructural del vehículo.

Las características de la  invención 

5 . se pondrán de manifiesto mediante la  lectura de la

descripción detallada siguiente hecha con referencia 

a los dibujos adjuntos y a título de ejatiplo no limi­

tativo en los cuales:

La figura 1 es una vista en perspec- 

1 0 . tiva de un grupo según una primera forma de rea­

lización de la  invención, asociado a un volante de 

conducción*

La figura 2 es una vista frontal de

dicho grupo,

15,  ̂ Las figuras 3 y 4 son vistas de despiece

en perspectiva do dos cuerpos de mando, derecho e 

izquierdo, del grupo de las figuras 1 y 2,

La figura 5 es una vista en sección 

axial parcial del cuerpo de mando situado en e l 

2 0 . lado derecho del grupo de las figuras 1 y 2,

La figura 6 es una vista en sección 

axial análoga a la  figura 5, que ilustra en detalle 

e l sistema de soporte de uno de les dos cuerpos de 

mando con respecto a la  parte central del grupo de 

25 . las figuras 1 y 2,
La figura 7 es una vista en perspec­

tiva de un dispositivo para e l accionamiento de los 

indicadores de dirección, asociado con el cuerpo de 

mando izquierdo del grupo de las figuras 1 y 2, en 

una primera posición de funcionamiento,

La figura 8 es una vista en pcrspcc-
30 ,
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tiva análoga a la  figura 7 ¡ que ilustra diclio dispo­

sitivo de accionamiento en una segunda posición de 

funcionamiento y

La figura 9 es una vista en alzado 

5t parcialmente seccionado de loe dos cuerpos de mando de 

las figuras 1 y 2 que ilustran sistemas de seguridad 

de pestillo  asociados con dichos cuerpos,

Las figuras 10 y 11 son representacio­

nes esquemáticas de un primer tipo de casquillo de 

1 0 . uno de los dos cuerpos de mando de la  figura 9 y de - , - 

su pestillo , representados en dos posiciones de 

cooperación distinta,

Las figuras 12 y 13 son representa­

ciones esquemáticas análogas a las  figuras 10 y 11 

15» de un segundo tipo de casquillo y cu pestillo , igual­

mente en dos distintas posiciones de cooperación,

La figura 14 es un despiece en pers­

pectiva de la  parte central de soporte del grupo de 

las  figuras 1 y 2, \

20» La figura 15 es un despiece en pers­

pectiva análoga a la  figura 14 , que ilustra  una va­

riante de la  parte central de soporte del grupo,

La figura 16 es una vista frontal de 

una segunda forma de realización de un grupo de mando 

25» e instrumentos según la invención, asociado a un 

volante de conducción,

La figura 17 es una vista en planta 

superior del grupo de la  figura 1 6 ,

La figura 18 es una vista en perspec- 

30. tiva de una tercera forma de realización de un grupo 

de mando según la  invención, asociado a un volante



de conducción.

La figura 19 es úna cocción consi- 

derada por e l plano iridicado por la  linea XIX-XIX 

de la  figura 18 ,

La figura 20 es una viota en perspecti­

va análoga a la  figura 18 de un grupo según una cuar­

ta forma de.realización de la  invención, y

La figura 21 es una vista en sección , 

por e l plano vertical indicado por la  línea XXI-XXI’ 

de la  figura 2 0 .

Con referencia a las figuras 1 y 2, 

e l grupo ilustrado comprende un carenado perfilado  

- 10- ,  por ejemplo, de material plástico que reviste 

o incorpora una parte del eje de dirección (no repre— 

sen-^ado) contiguo al volante de conducción - 12- .
Al carenado -10- están fijados dos 

cuerpos de mando, derecho - 14- ,  e izquierdo - 16—, 

que sobresalen simétricamente por lados opuestos del 

carenado y que, cuando están instalados en e l vehícu­

lo, se extienden según un eje substancialmente hori­

zontal que coincide sustancialmente con el diámetro 

horizontal del aro del volante - 12-•

En la  zona del carenado -10- situada 

debajo de la  zona de ••nacimiento11 del cuerpo de mando 

derecho - 14-  está incorporado un bloque de encendido 

—18-  con dispositivo antirrobo bloqueador de la  di­

rección.
Los dos cuerpos de mando -14- y -16- 

sc extienden hasta respectivas zonas contiguas a 

una parte latera l media del aro del volante - 12- ,  

por lo que este último constituye una eficaz defensa



que protege a l conductor del efecto de los golpes contra 

la  dureza de los cuerpos - 14-  y -16- en caso de co li­
sión.

Loe dos cuerpos -14- y -16-• presentan 

una forma apropiada patá recib ir un eje central de 

prolongación que coincide con e l citado ejfe substancial*-1- 
mente horizontalk

Sobre e l carenado -10- están fijados  

dos soportes —20— y —22— que sostienen sendos 

cuerpos de instrumentos - 24-  y - 26- ,  derecho e iz ­

quierdo respectivamente, por ejemplo, de material ' 

plástico. Los dos cuerpos —24— y —26— son portadores 

de respectivas esferas principales -28- y -30-. En 

e l ejemplo representado, la  esfera - 28-  es la  de un 

cuentavueltas, mientras que la  esfera - 30-  correspon­

de a un tacómetro cuentaquilómetros. Las esferas 

-28- y -30- pueden incorporar otros indicadores, co­

mo por ejemplo, termómetros de aguja de indicación 

de la  temperatura del agua y del aceito, un manómetro 

de aguja de indicación de la  presión del aceite y un 

voltímetro de aguja de indicación del estado de carga 

de la  batería.

Los cuerpos —28— y -30- están provis­

tos de sendos apéndices laterales una de cuyas caras 

laterales está dirigida hacia e l conductor. Dichas 

caras laterales, designadas respectivamente con - 32-  

y -34-, constituyen un cuadro sostenido por la  res­

pectiva esfera - 28-  y - 30-  y dotado de lámparas 

testigo para indicar otras funciones del automóvil, 

tales como las  condiciones de las  luces (posición, 

antideslumbrante, deslumbrante), la  ausencia do l í —
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quido de frenos, la  colocación del frenó de mano, etc'.

Como se puede ver claramente en las  

figuras 1 y 2, la  disposición de los dos cuerpos de 

instrumentos - 28-  y - 30-  y de los correspondientes 

5. cuadros solidarios - 32-  y -34- es ta l que los mismos 

resultan totalmente v isib les para e l conductor a 

través de la  parte superior dfel volante* Su dispoei* 

cién sobre e l carenado - 10- i  así como sobre la plan­

cha adyacente) presenta la  doble ventaja de que no 

1 0 . Constituye estorbo y de que aproxima los instrumentos 

a la  vista del conductor.

Los cuerpos de mando - 14-  y - 16-  están 

soportados por e l carenado - 10-  a través de respecti­

vos apéndices laterales - 36-  y - 38-  simétricamente 

1 5 . opuestos de dicho carenado.

Con referencia a la  figura 14 se
í

describirán mejor más adelanto los detalles del carenado 

- 10-  y de sus apéndices - 36-  y - 38- .

A continuacién y con referencia a la  

20 . figura 3 se describirá la  estructura del cuerpo de man­

do derecho - 14-•

El cuerpo de mando derecho -14- com­

prende un elemento tubular cilindrico de soporte —40- .

El apéndice - 36-  es tubular y e l extremo interno del 

25 . elemento - 40-  está unido al apéndice - 36-  preferible­

mente del modo que se explicará más adelante con re­

ferencia a la  figura 6 .

Sobre e l elemento tubular -40- están 

montados coaxialmente y en contacto entre s í los s i -  

3 0 . guicntes elementos, provistos todos e llos de un ori­

fic io  central:
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-  un soporte - 4  2-  en forma de manguito 

a l que está solidarizado un brazo - 44“ que sostiene 

un cuadro - 46 '»- (v is ib le  en las figuras 1 y 2 ) ,  

saliente hadia arriba y provisto de elementos de man-

5. do por tecla y de eventuales lámparas testigoj

-  un caequillo giratorio - 48»- con un 

apéndice de maniobra -48a-> por ejemplo para e l accio­

namiento del lim piacfistales posterior. En su cara no 

v is ib le  en la  figura 3, e l caequillo —48-  está provis-

1 0 . to de contactos móviles¡

-  un elemento anular f i jo  -50- que • 

en su cara enfrentada a l casquillo - 48-  es portador- 

de contactos f i jo s  que cooperan con los contactos mó­
v ile s  del casquillo —4-8— j

15» -  un casquillo giratorio - 52-  similar

a l casquillo - 48-  y dotado de un apéndice radial de
j

palanca -52a— análogo a l apéndice - 48a-* El casqui­

llo  - 52-  acciona por ejemplo e l limpi^acristales delan­

tero y en su cara enfrentada al elemento anular - 50-

2 0 . está provisto de contactos móviles que cooperan con 

contactos f i jo s  previstos en la  cara correspondien­

te del elemento anular - 50-5

-  un casquillo giratorio - 54-  en for­

ma de tambor granulado, para e l mando de, por ejemplo,

25» las  luces intermitentes de emergencia. El casquillo

-54- en su cara no v is ib le  en la  figura 3 está pro­

visto de contactos móviles5

-  otro elemento anular f i jo  - 56 -  s i­

milar a l elemento anular - 50-  y e l cual en su cara

3 0 . enfrentada a l caequillo - 54-  está provisto de contac­

tos f i jo s  que cooperan con los contactos móviles del
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casquillo -54->
-  otro casquillo giratorio —58“ en 

forma de tambor granulado para e l mando de> por ejem­

plo, las luces de estacionamiento, derecha e izquief-

5. da i El caequillo -58- en su cara enfrentada al ele** 

mérito anular - 56“ está provisto de contactos móviles 

que cooperan con contactos fijo s  previstos en e l ele-- 

mentó - 56- }  ^ •,
-  un contactor de pulsador - 60-  accio- 

1 0 . nable por medio de una presión ejercida en la  d i-
' i

rección axial del elemento tubular —4-0-  y hacia e l 

carenado - 10- ,  es decir, hacia e l eje de dirección. - 
El contactor de pulsador -60- acciona, por ejemplo, 

e l lavacristales asociado al parabrisas.

1 5, Los contactos previstos en los ele­

mentos anulares f i jo s  -50- y - 56— están unidos por 

una parte a l circuito de alimentación elóctrica del 

automóvil y por otra parte a los respectivos apara­

tos utilizadores por medio de cables eléctricos que, 

20 . desde e l carenado - 10- ,  ce extienden a través del

apéndice tubular - 36-  y a través del elemento tubular 

- 40-  y que llegan a dichos contactos, pasando a través 

de un entalladura longitudinal - 62-  del elemento -40—.

En la  figura 4 ce ilustra  la  estruc- 

25 . tura del cuerpo de mando -16- situado en e l lado

izquierdo del carenado - 10-  y corresponde substancial­

mente a la estructura descrita con referencia a la  f i ­

gura 3.
En e l apéndice tubular -38- del care- 

3 0 . nado - 10-  está fijado un elemento tubular de soporte 

- 70-  sobre e l que están montados coaxialmente y por



10 -

5.

lo.

15.

20.

25.

30 .

orden los siguientes elementos5

-  un receptáculo *-72  ̂ provisto de una
ventana —74“ cobije la  que efetá rAontado a pbesión un 

panel portador de las lámparas testigo de las

luces de dirección (intermitentes) y una serie de 

lámparas testigo correspondientes a otras funciones 

del automóvil;

-  un caequillo giratorio - 78-  pro—, 

visto de un apéndice radial de palanca - 78a- para"- ; 

accionar¡ por ejemplo, los indicadores de dirección ■ 

(intermitentes). El casquillo —78— es portador de-con­

tactos móviles en su cara no v is ib le  en la  figu ra '4$'

-  un elemento anular f i jo  - 80-  que 

en su cara enfrentada al casquillo —78— está provisto 

de contactos f i jo s  que cooperan con los contactos mó—; 
v ile s  del casquillo - 78- ;

-  un casquillo - 82-  giratorio y dss-
i

plazable axialmente. Con e l giro de ta l casquillo se 

realiza la  conmutación de las luces del vehículo en 

tres posiciones correspondientes a las  luces de po­

sición, a las luces deslumbrantes y a las  luces anti­

deslumbrantes. Además, e l casquillo -82- está dotado 

de un apéndice de maniobra de palanca -82a-. El caequi­

llo  - 82-  en su cara enfrentada al elemento anular 

—80— está provisto de contactos móviles que cooperan 

con contactos f i jo s  previstos en la  cara correspon­
diente del casquillo - 80- ;

-  un casquillo giratorio - 84-  en forma 

de tambor giratorio granulado;

-  otro elemento anular f i jo  - 86- ;

-  otro casquillo giratorio -88- en
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5.

10.

15.

20.

25.

30 .

forma de tamborj

-  un contactor-pulsador -90- análogo 

al contactor-pulsador - 60 -  de la  figura 3 para e l 

accionamiento dol avisador acústico.-

Los dos casquillos -84- y - 88-  sirven 

respectivamente para e l mando de funciones auxiliares 

do conmutación eléctrica, como, por ejemplo, la  acti- 

vación de la  calefacción de la  luneta posterior d e l'"
*  n

n  •

automóvil y e l accionamiento del ventilador de la  insta­

lación de ventilación—Calefacción del habitáculo» El 

elemento anular - 86-  está provisto en sus dos caras, 

de contactes f i jo s  que cooperan con contactos móviles 

previstos en las caras correspondientes de los casqui­

llo s  - 84-  y - 88- .

Como en el caso de lo figura 3, los 

cablas eléctricos de conexión de los contactos fijo s  

se extienden a través del apéndice tubular - 38-  y 

del elementoftubular - 70-  por e l que sobresalen a 

través de una entalladura longitudinal - 92- .

Loe apéndices de palanca -48a-, 52a-, 

- 78a- y - 82a- están dirigidos hacia arriba o hacia 

abajo con relación al plano general del volante - 12- ,  

como puede verse en las figuras 1 y 2 y están situa­

dos en una zona exterior adyacente al aro del volante 

-12—, Como eg aprecia, esta disposición permito al 

conductor accionar con e l dedo las casquillos - 48- ,

- 52- ,  - 78-  y - 82-  prácticamente sin soltar e l volante.

En la  figura 5 puede verse e l fun­

cionamiento de los grupos de mando anteriormente 

descritos.

En particular, con e l examen de la



figura 5 ce aprecia como¡ desplazando e í apéndice 

- 82a- del caequillo •‘-82-  en e l sentido de la  flecha
i

-A -, Be producen los hacas luminosos por efecto del 

desplazamiento del contacto móvil - 82b- hacia los 

correspondientes contactos f i jo s  previstos en e l ele­

mento anular portacontactos - 80- .  Un muelle (no repre­

sentados), interpuesto entre e l caequillo -32- y e l 

elemento anular - 80-  mantiene a l casquillo - 82-  en , 

la  posición de apertura del circuito de destellos' ' '  

de las luces antideslumbrantes.

Ahora se hará referencia a la  figura 

6 para explicar e l sistema de montaje de los dos cuer­

pos de mando - 14-  y -16- sobre los respectivos apén­

dices tubulares -36- y - 38- .  Se tendrá en considera-.. 

ción e l sistema de montaje del cuerpo - 14-  sobre e l

apéndice -36-, quedando entendido que e l sistema es
}

idéntico para e l otro cuerpo -16- y para e l otro apén­

dice -38-,

El apéndice tubular -36- está delimi­

tado, por sus extremos exteriores, por una pared -100- 

que presenta una superficie exterior esférica cóncava 

-100a- y una superficie interior esférica convexa -100b-.

El extremo correspondiente del elemento 

tubular de soporte -40- está provisto de una rosca 

-102- sobre la  que está acoplado un casquillo -104- 

provisto de una pestaña periférica -104a-. Con -loó­
se indica un muelle helicoidal interpuesto entre la  

pestaña -104a- y la  superficie esférica -100b- de la  

pared -100-. El receptáculo -42- presenta una super­

fic ie  esférica convexa -42a- que coopera con la  su­

perficie esférica cóncava -100a—. El receptáculo -42-
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5.

1 0.

15.

20 .

25.

está aplicado axialmente contra un escalón anular 

- 108-  formado sobre la  superficie exterior del elemen­

to tubular - 40- .

Enroscado el caequillo -104- se re­

gula la  cafga de fricción cobre la  articulación es­

férica constituida por las superficies esféricas -lOCa- 

y - 42a- del apéndice tubular - 36-  y del receptáculo - 42- ,

La pared extrema -ICO- del apénflice 

tubular - 36-  presenta un o rific io  central - 110-  a ' 

través del cual se extiende e l elemento tubular - 40- '  

y que presenta un diámetro mucho mayor que e l del ' ",

elemento -40-. Esto determina un juego radial que 

permite variar la  posición angular del elemento tubular 

-40- y, por tanto, del todo e l cuerpo de mando -14- 

pars^ adaptarlo a las necesidades del conductor del ’ ' 

vehículo *

, Para e l bloquee del cuerpo -14- en po­

sición, una vez regulada convenientemente su posición 

angular, en la  pared -100- está aplicado un tornillo  

-112- accionable desde e l exterior y que por su ex­

tremo interior actúa sobre un taco dentado -114- que 

se acopla con un dentado correspondiente -42b- de la  

superficie esférica -42a-.

Con referencia a las figuras 7 y 8, 

se describirá ahora un sistema de mando de los indi­

cadores de dirección por medio del caequillo - 7 O- y 

e l retorno del mismo a su posición neutra después de 

que e l automóvil ha efectuado su desplazamiento en una 

curva completa.
El caequillo - 78-  de mando de los indica­

dores de dirección presenta, en su cara enfrentada al eje

30



-110— de dirección, tres entrantes frontales -120-, 

-122- y -124- configurados en V. Tales entrantes están 

separados por otros dos entrantes más anchos de fon­

do plano -126- y -120-,

Sn e l entrante -124- encaja, en 

la  posición neutra del caequillo - 70- ,  una esfera -130- 

cometida a la  acción de un muelle *OL32- incorporado 

en e l recctáculo —72-  de la  figura 4y para mantener ' 

e l caequillo - 70-  en dicha posición de reposo> qué 

corresponde a la  ausencia de destellos de los indica-* 

dores de dirección, , -

En los entrantes -126- y -128- 

encajan los extremos correspondientes de dos va rilla s  

que ce extienden longitudinalmente en e l receptáculo 

-72— y en e l apéndice tubular -38-, La v a r illa  onca-. - 

jada en e l entrante -126— está compuesta por dos tra­

mos - 134-  y - 136-  separados 1 entre s i por un muelle 

helicoidal -138- ,  El extremo de la  v a r illa  - I 36-  

más próximo al eje -118- está empeñado con un brazo 

de una palanca en escuadra - 140-  giratoria sobre un 

perno - 142-  sometido a la  acción de un muelle de 

retorno -144-• El otro brazo de la  palanca en escuadra 

- I 40-  se extiende sobre e l recorrido de un diente 

- I 46-  de que está provisto e l eje -118-,

Cuando se hace girar e l caequillo 

-78- en e l sentido de la  flecha -B - para señalar un 

cambio de dirección, la  v a r illa  - 134-  pasa del entran­

te - I 26-  a l entrante -128-, sobrepasando e l entrante 

-122- y provocando, en este paso, una carga suple­

mentaria sobre e l muelle - I 38- ,  En esta posición, un 

giro correspondiente del eje de dirección -118- (o cea
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en e l sentidlo de la  curva señalada)* indicado por la  

flecha -C-* provoca* a través del diente - I 46-* un 

giro de la  palanca en escuadra —140- hasth la  posición 

indicada con lineas de trazos en -140a-* y e l paso 

5 é ¿Le golpe de dicha palanca detrás del diente —146—•

Durante e l giro de la  palanca -140-* se carga consecuti­

vamente e l muelle -138-* ? _ '
El cosquillo - 78-  está cometido a la

acción de un muelle de torsión —I 48— que tiendo ri 

10« volverlo a la  posición de reposo» Sin embargo* esto 

no se produce en esta face porque la  compresión ucl ■ 

muelle -138- consiguiente a l empeño de la  v a r illa  -134- 

en e l entrante —128— vence la acción del muelle —148—»

En la  face de enderezamiento de la  

15¿ dilección (flecha —D-) subsiguiente a una curva,

e l diente -146- actóa en sentido contrario a l prece-' 

dente cobre la  palanca -140-, haciéndola girar hasta 

la  posición indicada con —140b— en la  figura 8. Tal 

giro de la  palanca —140— deccomprxmo e l muelle —138—

20. en grado suficiente para permitir a l muelle -148-

hacer volver al caequillo —78— a la  posición in ic ia l 

de reposo* segón la  flecha -E— de la  figura 7*
Un funcionamiento análogo tiene lugar 

con respecto a la  segunda varilla * la  cual está cone—

25. tituida por un par de tramos -134c- 7 -136b- separa­

dos por un muelle helicoidal —138a— y que achilan 

cobre una palanca en escuadra -140c- situada debajo de la  

palanca -140- y sometida a la  acción de un segundo 

diente -146a- de que está provisto e l eje -118-.

3 0 , A continuación se hace referencia a

las figuras 9 y 13 pora describir sistemas de eeguri-
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dad asociados a los caequillos giratorios -82- de 

la  figura 4 y -54- y -58- de la  figura 3.
En e l caso del caequillo -82- de conmute 

ción de las luces de posición* antideslumbrantes y 

5. deslumbrantes, es deseable que después de que dicho

casquillo ha sido llevado desde la  posición corres­

pondiente a las  luces de posición hasta la  correspon­
diente a las luces antidoslumbrantes, pueda pro— ' 

ducirse libremente su giro solamente entre las posi- ;

10. cionos correspondientes a las luces antideslumbrantes

y a la s  luces deslunbrantes y e l usuario no pueda, 

hacer volver e l casquillo -82- inadvertidamente a' la* 

posición correspondiente a las luces de posición.

Los contactos móviles de que está 

15. provisto e l casquillo -82- y los correspondientes

contactos f i jo s  de que es portador e l elemento anular -30- 

están previstos de manera que, en una primera posición
j

angular del casquillo -82-, se apagan las luces. Una 

primera fase de giro del casquillo -82- en e l sentido 

20. de la  flecha -F - lo lleva a una segunda posición

angular correspondiente al encendido de las luces de 

posición. Una segunda fase de giro, siempre en e l sen­

tido de la  flecha -F -, lleva e l casquillo -82- a una 

posición que corresponde a l encendido de las luces 

25* antidealumbrantes. Finalmente, una tercera face de

giro en e l sentido de la  flecha -F - lleva a l casquillo 

-82- a una cuarta posición que corresponde al encen­

dido de las  luces deslumbrantes.

En la  cara del caequillo -82- enfren-  

30. tada a l elemento anular - 80-  está formada una ranura

o entrante -158- (ver asimismo la figura 4) que se



-  17 -

5.

lo.

15.

20.

25.

30 .

extiende en arco de circunferencia.

En e l elemento anular -80- está monta­

da deslizante, paralelamente al eje de giro del cae­

quillo -82-, una espiga -*l6o- apta para cooperar con

la  ranura *-158-*'- a modo dé pVefciilcrj'" 'i,h' ítépiga' **18(J-"
,1 ' '; ,

es empüjádd hacia e l cabqüilió -82- por un huelle he- 

iico idal de compresión l̂62-> incorporado en el elemen­

to -8o-.

A la  espiga o pestillo  - lá b - está 

solidarizado un apéndide latera l -16 44,1 qué sobresale 

badialmente hacia e l eicterioi* del elemento - 80-  y ’ 

que se puede maniobrar, en e l sentido de lá  f-íecha 

-G-, o sea contra la  fuerza del muelle -162-^ por me-* 

dio del lado exterior del pulgar de la  mano izquier­

da <jon cuyos otros dedos se acciona e l caequillo -82-, 

habitualmente a travós de su apóndice de palanca

-82a-. f
La disposición correspondiente al 

caequillo -82- y al pestillo  -160- es ta l que, cuando 

e l caequillo -82- se encuentra en la  primera y en la  

segunda posición citadaE, que corresponden a la s  luces 

apagadas y a las luces de posición, e l pestillo  -160- 

es mantenido empujado hacia atrás, como se indica en la  

figura 12, contra la  fuerza de su muelle -162-, y el paso 

entre dichas dos posiciones se produce por e l despla­

zamiento relativo del extremo lib re  del pestillo  -160- 

a lo largo de la  cara del casquillo -14- enfrentada 

al elemento anular f i jo  -80-. En e l paso del casquillo 

-82- de la  segunda a la  tercera posición, que corres­

ponde a las luces antideslumbrantee, e l pestillo  -160- 

entra de golpe en e l rebajo -158-, como se ilustra
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en la  figura 11. La longitud-arqueada del rebajo -18- 

corresporide a l paso angular entre la  tercera y la  

cuarta posición (luces deslumbrantes), por lo que e l 

paso del caequillo -82- entre dichas dos posiciones 

5. tiene efecto con e l desplazamiento relativo del pes­

t i l lo  -160- sobre e l fondo del rebajo -158-,

Cuando se acciona e l casquillo 3 2- 

en e l sentido de retorno de la  cuarta a la  tercera 

posición, opuesto a la  flecha -F -, e l casquillo no puede 

10. volver inadvertidamente a la  segunda o a la  primera' 

posición por e l hecho de que e l lado -158a- del en­

trante -153-, en la  posición correspondiente a la . 

figura 11, constituye un escalón o tope de detención 

contra e l pestillo  -160-. El retorno a la  segunda 

15* y a la  primera posiciones es posible solamente '

empujando e l apéndice -1Ó4- en e l sentido de la  flecha
>

-G -, es decir a la  posición indicada en linea de tra­

zos con -Ió4a- en la  figura 9*

En e l caso de los caequillos -54- y 

20. -58- del cuerpo -14-, es deseable que no puedan ser

tomados por inadvertencia de sus posiciones angulares 

de reposo.

Cada casquillo -54- y -58- presenta, 
en su cara enfrentada al elemento anular f i jo  in - 

25. termedio -56-, un respectivo entrante -166- y -168-.

Con cada entrante -166- y -168- coopera un respectivo 

pestillo  -170- y —172-  idéntico o similar a l pestillo  

-160- y a los que están asociados sendos muelles helicoida­

les  - 174-  y - I 76— incorporados en e l elemento anular f i jo  

30. -56 -. Tales muelles son idénticos o similares a l muelle -162-

y además tienen una función análoga. Con cada pestillo



*-170- y -172- está asociado un respectivo apéndice 

de maniobra -173- y -l8o - saliente radialmente hacia 

el exterior. Tales apéndices son idénticos o similares al 

apéndice -164- y tienen una funcién análoga.

Con referencia a las figuras 12 y 13, 

se describirá ahora la  cooperacién entre e l caequillo 

-54- y su pestillo  -170-, entendiéndose que la  coope­

racién entre e l caequillo -53- y su pestillo  -172- ' 
es similar.

Cuando e l caequillo -54- se encuentra 

en la  posicién angular de reposo, e l pestillo  - 17,0-  

está introducido en e l entrante -166- cuya amplitud’’ 

angular es un poco mayor que la  seccién del pestillo  

-170-# De esta manera, no es posible una maniobra 

involuntaria del caequillo -54- para llevarla  a la po­
sición de trabajo.

Para llevar e l caequillo -54- a la  po­
sición angular de trabajo es necesario accionar con 

un dedo e l apéndice - I 78-  contra la  fuerza del muelle 

-174-,» llevándolo a la  posicién indicada en línea de 

trazos con —170a— en la  figura 9. De este modo el 

pestillo  - I 70-  se desacopla del entrante -166- y per­

mite e l giro del casquillo -54— a la  posicién de tra­

bajo, como se ilustra  en la  figura 1 3 ,

Un accionamiento análogo ejercido sobre 

el apéndice - I 80-  permite hacer girar e l caequillo - 58- ,  

a partir de la  posición de reposo, a una u otra de 

sus posiciones de trabajo correspondientes al encen­

dido de las luces de estacionamiento, respectivamente 

derecha e izquierda.

La disposición de los sistemas de se-



guridad descritos anteriormente no es la  única posi- 

ble. Asi, por ejemplo, la  configuración y disposición 

de los pestillos podrían ser diferentes de las repre­

sentadas. En particular, los pestillos podrían estar 

incorporados en los casquillos giratorios y cooperar 

con entrantes practicados en los elementos anulares 

f i jo s .

Con referencia a la figufh 14, se ' 

describirá a continuación una posible realización 

de la  caja -10-.

Con -190- se indica una estructura metá­
lic a  de unión que está fijada a un manguito f i jo  - 192-  

que, a su vez, rodea a l eje giratorio -118- de la  ' 

dirección» la  estructura —190— sirve de soporte para e l 

bloque de encendido —18— y de los correspondientes dispo­

sitivos antirrobc-bloqueador de dirección del automóvil.

La.caja -10- de las figuras 1 y 2; 

comprende una semicaja superior —ICa— y una semicaja 

in ferior -10b-. ^

La semicaja superior -10a- presenta 

una pared superior de la  que emergen los dos sopor­

tes -20- y -22- (representados parcialmente) que 

sostienen los cuerpos de instrumentos -24- y -26— de 

las figuras 1 y 2,

La semicaja superior -10a- presenta 

asimismo un par de paredes laterales opuestas que 

presentan los apéndices tubulares -36- y -38- que 

son coaxiales entre sí y se extienden en sentidos 

opuestos y, cono ya se ha indicado anteriormente, 

sirven de soporte para los respectivos cuerpos de 

mando -14- y -16- de las figuras 1 y 2. Por tanto,
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la  caja -10- constituye una estructura de soporte 

central, tanto para los cuerpos de mando -14- y -16-> 

como para los cuerpos de instrumentos -24- y - 26- .

Todos estos cuerpos pueden montarse previamente 

5, en la  semicaja superior -10a- que se puede instalar 

a continuación sobre la  estructura de unión metálica

-190-.
En la  figura 15 ce ilustra uria variante 

de la  estructura central de soporte. \

10. Con referencia a la  figura 15j e l eje
' j -

giratorio de la  dirección se indica asimismo con —118— 

y está también rodeado por un manguito f i jo  -192--. •*'

Al manguito -192- está asociada uná; ’ 

placa - 194-  de chapa fuerte que presenta una parte 

15. central acanalada -196- que abraza in fe rio r- \ 

meníe al manguito —192-. La placa -194- presenta 

asimismo un par de alas planas -198- dispuestas late­

ralmente cofi respecto a l manguito -192-.

La placa -194- está fijada al manguito 

20» -192- con medios apropiados cualesquiera, como por

ejemplo, puentes en -200- que abrazan a l manguito 

-192- superiormente y lo encierran entre e llos  

y la  placa - 194-  por medio de torn illos -202-.
A las alas -198- de la  placa -194- están 

25, fijados sendos cuerpos de mando -214- y -216- aná­

logos a los cuerpos -14- y -16- de las figuras 1 y 2. 

Dichos cuerpos —214— y —216— tienen una forma en ge­

neral cilindrica alargada y cu dirección de prolon­

gación, en e l caso representado, está orientada la -  

30. toralmente con respecto a l eje de la  columna de la  

dirección, como en la  forma de realización de las
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figuras 1 y 2,
Cada cuerpo de mando —214— y -216- 

ectá fijado a la  respectiva ais -198- por medio de 

una parte extrema entrante que presenta una cara plana 

5» -204- de aplicación sobre la  cara superior do la

correspondiente ala -198-» En dicíia zona* cacia cuerpo 

-214- y -216- está atravesado por o rific io s  - 206-  

y e l ala -198- está provista de o rific io s  - 208-  co­

rrespondientes. La fijación  de los cuerpos -214- y 

10, -216- a las correspondientes alas -198- se realiza-

simplemente por medio de torn illos -209a- introduci­

dos en los o rific io s  - 206-  y - 208-  y de correspondien­

tes tuercas -2C¡9b-í Como se puede apreciar¡ de esta 

manera la  retirada y la  nueva instalación de ios 

15, cuerpos -214- y -216- requiere operaciones extrema­

damente sencillas* Como es evidente, de cada cuerpo 

de mando -214- y -216- partirá un haz de cables eléc­

tricos que será menester separar y unir de nuevo y con 

ta l fin  en la  placa o abrazadera ^194- se preve la  

20» existencia de dispositivos conectorcs oportunos (no 

representados).
Sobre cada cuerpo de mando -214- y 

-216-, los elementos de mando, análogos a los de las 

figuras 3 y 4, van reagrupados sobre la  parte extrema 

25. externa que sobresale respecto de la  correspondiente

ala -198-.
El conjunto constituido por la  abra­

zadera -194- y los cuerpos de mando -214- 7 -216- 

está rocubierto por un carenado constituido por 

un par de semicajas, es decir, una semicaja superior 

-210a- y una semicaja in ferior -210b-, preferiblemen-
30
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te de material plástico moldeado* Las dos semicajas 

presenta, on sus costados, respectivos canales 

- 236a-, - 236b - y - 238a-, -238b-, los cuales, cuando 

están acopladas entre sí las semicajas, definen apón- 

5, dices tubulares análogos a los apéndices -34- y “36- 

úe las figuras 1 y 2, pero que no tienen una función 

de soporte con relación, a los canales -214- y -216-• 

Las dos ccnicajao -210a- y -210b- .. 

están sujetas juntamente sobre las alas -198- de? la  

10. abrazadera - 194-  por mediación de torn illos -220- ,
que se extienden a través de largos muñones perfora­

dos -222a-, -222b- y a través de correspondientes- 

orific io s  -224- de las alas -198- y que cooperan con 

tuercas -226-;
15 i | La extracción do los cuerpos de mando-

-214- y -216- es posible tan solo mediante la  retira ­

da previa rtiel carenado —210a, 210b—j lo quo requiere 

la sencillísima operabión de desenroscar los torni­

llo s  - 36*-i
20* La saniesja superior -21Óa- presenta

una pared superior plana en la  que está formada una 

abertura rectangular -240- en la  que está montado a 

presión un panel -242- portador de lámparas testigo.

En la  forma do realización ilu stra - 

25 , da en las figuras 1 y 2, les cuerpos de mando sobre­

salen lateralmente de la  columna de la  dirección en 

la  zona adyacente a l volante. La ventaja de esta 

disposición consiste, entre otras, en la  posibilidad  

de rápida y fá c il maniobra de un gran número de e le - 

30. montos de mando do las funciones auxiliares relacio­

nadas con la  conducción»



En loe cuerpos de mando de las figuras 

1 y 2, los caequillos provistos de apéndices de pa­

lanca están normalmente destinados a l mando de fun­

ciones que en muchísimos modelos de automévileo de 

gran difusión son igualmente accionados por medio de 

palancas asociadas a l volante. Tales funciones son:

-  la  conmutación de las luces deslucí— ,
*  :

brantes-antidcslumbrantesj

-  e l mando de los indicadores de d i« 1 

rección (intermitentes)j

-  e l mando del limpiaparabrisas. J

El eje de giro de los caequillos

está orientado transversalmento con respecto a l eje 

de la  columna de la  dirección. El accionamiento de" 

los cosquilles provistos de apéndices de palanca ' .- 

no se produce del mismo modo que e l de las largas-' 

palancas asociadas a l volante en muchos modelos de" ; 

automóviles do gran difusión. En otras palabras, o l 

accionamiento de los caequillos no, se produce con 

un movimiento arqueado a lo largo de la  periferia  

del volante.

Para ciertos automovilistas, esto 

puede constituir un inconveniente porque pueden ex­

perimentar una cierta molestia a l efectuar manipulaciones 

distintas a las que están habituados con frecuencia 

desde hace mucho tiempo.

En las figuras 16 y 17 se ilustra una 

segunda forma de realización de la  invención que aso­

cia las ventajas de un grupo de mando según la  primera 

forma de realización descrita a la  ventaja de per­

mitir la  maniobra de los apéndices de palanca de los
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caequillos con movimientos similares o idénticos a los 

requeridos para accionar las largas palancas conven­

cionales antedichas, eliminando asi las molestias 

que algunos automovilistas puedan encontrar en la  

5, conducción de un automóvil provisto do un grupo de 

mando del tipo considerado.

Con referencia a las figuras 16 y 

17, del panel portainstrumentos -P - de un automóvil 

sobresale un carenado —310-  que puede ser similór al 

10. do la  figura 14 o al de la  figura 15 y que puede ser 

portador de cuerpos de instrumentos -324- y -326--,

El carenado -310- abraza la  parto ter­

minal del eje de dirección al que está asociado e l 

volante de conducción - 312- ,

15, En los laterales del carenado -310** y

del eje de dirección se hallan sendos cuerpos -de man­

do -314- y -3161. Estes dos cuerpos, que están dispues­

tos simótricamente, están orientados según ejes subs­

tancialmente paralelos entre sí y asimismo paralelos 

20. a l ojo de la  dirección.

Los cuerpos -314- y -316- pueden ser 

idénticos o similares a los cuerpos -14- y -16- de 

las figuras 1 y 2.
Los cuerpos -314- y -316- están sopor- 

25. tados por sendas partes de unión perfiladas -336- y 

-338- que tienen una función de soporte análoga a la  

de los apéndices tubulares - 36-  y - 38-  de la  primera 

forma de realización.
Las partes de unión -336- y -338-,

30. ventajosamente de material plástico moldeado, están 

fijadas a l panol -P - y/o al carenado -310-, o bien



a un soporte contenido en e l carenado, comoi por ejem­

plo, las alan de una placa- o abrazadera similar a la  

placa -194- de la  figura 1 5 »

La disposición es ta l que cada uno de 

los cuerpos - 314-  y -316- se halla en una zona adya­

cente a l volante -312- y en correspondencia con la  

periferia  del mismo.

Ventajosamente, los cuerpos -314- y 

-316- están acoplados por sus partes de unión -336- y 

-338- por medio do una articulación esférica similar 

o idéntica a la  ilustrada en la  figura 6, por lo- que 

sus detalles, ilustrados en la  parte derecha de, la  

figura 17 , no se describirán nuevamente.

Asimismo, la  estructura interna de los 

dos cuerpos -314- y -316- puede ser similar o idéntica 

a las  ilustradas en las figuras 3 y 4.

Cono en la  primera forma de realiza­

ción , los cuerpos -314- y -316- son portadores de 

varios elementos de mando do funciones auxiliares 

relacionadas con la  conducción.

El cuerpo -314- de la  derecha es por­

tador, entre otros elementos, de un par de caequillos 

giratorios -348- y - 352-  con apéndices de palanca 

—348a- y -352a-« Las funciones de los casquillos 

-348- y -352- pueden ser idénticas a las de los casqui­

l lo s  - 48-  y -52- de la  figura 3»

Asimismo, e l cuerpo -316- de la  izquier­

da es portador, entre otros elementos, do dos casqui­

llo s  -378- y 382- con sendos apéndices de palanca 

-378a- y 382a-. La función de los casquillos -378- 

y -382- puede ser la  misma que la  de los casquillos



- 78-  y - 82-  de la  figura 4 »

Como puede observarse en las figuras 

16 y 17 , todos los apéndices de palanca -348a-, - 352a-, 

-378a-, -382a- están situados en una zona adyacente 

al volante - 312-  y sobresalen lateralmente con res­

pecto a la  periferia  del propio volante, de modo que 

resultan accesibles, para la  maniobra, alargando un 

dedo sin necesidad de que e l conductor suelte e l vo­

lante .
La maniobra de los caequillos -348-, 

-352-, -378- y -382- por medio de sus ap6ndices.de 

palanca -348a-, -352a-, -378a- y -382a- se realiza  

en e l sentido de la  doble flecha —H— en la figura 1, 

o sea con un movimiento arqueado a lo largo de la  

periferia del volante - 312- ,  como en un gran número de 

modelos de automóviles de gran difusión.

' En las figuras 18 y 19 se ilustra  una

tercera forma de realización de un grupo de mando se­

gún la  invención.
En esta tercera forma de realización, 

las partes iguales o similares a las ilustradas en 

las figuras 1 y 2 se designan con los mismos números 

de referencia incrementados en. 400, por lo que no se 

hará una nueva descripción.
La forma do realización de las figu­

ras 18 y 19 d ifiere  de la  de las figuras 1 y 2 esen­

cialmente por e l hecho de que e l carenado, indicado 

con -410-, está constituido por un apéndice integral 

con e l panel -P - y que se extiende sobre la  parte 

central del grupo.
La presencia del apéndice -410- per-
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mite simplificar la  construcción del grupo de mando 

y a l mismo tiempo asegura una continuidad de super­

f ic ie  entre e l panel -P - y la  zona central del volante 

-412-.
En la  realización según las  figuras 

18 y 19, del panel -P - se extiende, además del apén­

dice superior -410-, un apéndice in ferior -411-, que 

completa e l carenado del grupo y coadyuva a la  pro­

tección del conductor contra accidentes. .

Preferiblemente, los apéndices .-410- 

y -411- son de material blando.

El sistema do fijación  de los dos cuer­

pos de mando -414- y -416- puede ser ventajosamente 

del tipo ilustrado en la  figura 15»
En las figuras 20 y 21 se ilustra una

cuarta forma de realización de un grupo de mando se-
j

gún la  invención. En tales figuras, las partes simi­

lares o idénticas a la s  de las figuran 1 y 2 se desig­

nan con los mismos números de referencia incrementados 

en 500.
La forma de realización de las figu­

ras 20 y 21 d ifiere  esencialmente de la  de las figu­

ras 1 y 2 por e l hecho de que e l carenado, indicado 

con -510-, es integral con e l panel -P - portainstru- 

mentos y presenta en sección transversal una forma 

substancialncnte semicilíndrica.

El grupo comprende un par de cuerpos 

de mando -514- y -516- que están incorporados en e l 

carenado - 510-  e l cual está previsto de aberturas 

extremas, una de las cuales se indica con - 510a-, 

para e l acceso a los pulsadores, como e l -590-,



soportados por los extremos de los cuerpos de mando*

El carenado -510- presenta, además, aberturas inter­

medias - 510b- para e l acceso a los caequillos y a las  

palancas giratorias de los grupos -514- y -516-*

5, El carenado -510- que es preferible­

mente de material blando, asegura una eficaz protección 

contra accidentes a l conductor*

\

\



REIVINDICACIONES

Descrito e l objeto del presente invento se declaran 

nuevas y de propia invención las siguientes reivindicacio­

nes.
l i — Perfeccionamientos eri ios grupos de mándo para 

funciones auxiliares en un Vehículo automóvil, del tipo qúe 

comprenden al menos- un cuerpo de marido f  i  jable a una „

.parte estructural del automóvil en uria soha adyacente 

a l volante y en correspondencia con una zona lateral 

del aro del volarito, cuyo cuerpo comprende elementos . 

de mando manual de las funciones auxiliares, carac- ' j '  

terizado por e l hecho de que e l cuerpo (14 3 163 214,

2163 314.3 3163 4143 4163 5143 516 ) recibe un eje de 

prolongación y al menos algunos de los 'elementos de .

mando están constituidos por caequillos (4§, 52, 54,
1

583 7 8 , 82, 84, 883 34-8, 352, 354, 3583 378, 382 , 334,

388 ) giratorios alrededor de dicho eje, y por e l he­

cho de que, además, comprende una estructura de so­

porte que une un extremo del cuerpo a la  citada par­

te estructural del automóvil»
2 .- Perfeccionamientos de conformidad con la  re i­

vindicación 1 , caracterizados por e l hecho de que d i­

cha estructura de soporte es una estructura (IO3 194) 

que abraza una parte del eje de la  dirección adyacente al 

volante ( 112 )•
3»- Perfeccionamientos, de conformidad con la  re i­

vindicación 3, caracterizados por e l hecho de que e l 

cuerpo (145 I 65 2143 2163 4143 4I 63 5143 516) está 

unido a la  estructura de soporte (IO3 1 9 4 ) de ta l modo que 

e l eje de prolongación del cuerpo y de giro de los caequillo; 

( 48 , 52, 54, 583 78 , 82 , 84 , 88 ) coincide al menos substan-
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cialmente con. una dirección lateral con respecto al 

eje (118) de la  dirección.
4. -  Perfeccionamientos, de conformidad con la  re i­

vindicación 3, caracterizados por e l hecho de que al

5, menos uno de los caequillos (48, 52j 78, 82) presenta

un apéndice (48a, 52a; 78a, 82a) que se extiende en , - 

una dirección substancialmente radial desde su perife.ria 

y constituye una palanca de maniobra, cuyo apéndice 

está dirigido haciá abajo o hacia e l plano general 

10. del volante (12) y se halla situado en una zona ex- ’

terior adyacente al aro del volante.

5. -  Perfeccionamientos, de conformidad con las 

reivindicaciones 3 ó 4, caracterizados por e l hecho de 

que comprende un par de cuerpos de mando (14, 16; 214,

15. 216j 414 , 416j 514 , 516) salientes de la  estructura

de soporte en posiciones simétricas tales que están 

situados en lados opuestos del eje (118) de la  di­

rección y se extienden substancialmente segdn un diá­

metro horizontal del aro del volante (12j 412; 512 ) .

20. 6 .- Perfeccionamientos, de conformidad con la  re i­

vindicación 2, caracterizados por e l hecho de que e l 

cuerpo (314; 316) está unido a la  estructura de soporte 

(334j 336 ) de modo que e l eje de prolongación del cuer­

po y de giro de los casquillos (348, 352; 378, 382) es 

25. al menos substancialmente paralelo a l eje de la  di­

rección, y por e l hecho de que al menos uno de los 

casquillos presenta un apéndice (384a; 352a; 378a;

382a) que se extiende en una dirección substancial­

mente radial desde su periferia y constituye una 

30. palanca de maniobra, cuyo apéndice esté dispuesto de

manera que sobresale lateralmente con respecto al
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aro del volante ( 312 ) ,

7 »- Perfeccionamientos, de conformidad con la  re i­
vindicación 6 , caracterizado por e l hecho de que 

comprende un par de cuerpos de mando ( 314 ¡ 316 )

5, los ejes de los cuales son substancialmente paralelos 

entre s i, cuyos cuerpos de mando están dispuestos 

simétricamente en ambos lados del eje de la  dirección 

y son subctancialmente paralelos a ta l e jGt ■ '

8 . -  Perfeccionamientos, de conformidad con l'a;. r e i-  

1 0 , vindicación 1 , caracterizados por e l hecho de que la  

estructura de soporte (336¡ 338 ) es una estructura 

fi ja b le  a l panel portainstrumentos (P) del automó­

v i l  y e l cuerpo de mando ( 314 j 316 ) está unido a la  

estructura de soporte de modo que e l eje de proIon- 

15» gación del cuerpo y de giro de} los casquillos ( 34o¿

352j 378j 382) es a l menos substanciaimente paralelo 

al eje de la  dirección, y por e l hechc  ̂de que al 

menos uno de los casquillos presenta un apéndice 

(348a$ 352aj 378aj 382a) que se extiende en una d i-  

20 , rccción substanciaimente radial desde su periferia  

y constituye una palanca de maniobra, cuyo apéndice 

está dispuesto de manera que sobresale lateralmente 

con relación a l aro del volante ( 312 ) ,

9 «- Perfeccionamientos, de conformidad con una 

25» cualquiera de las reivindicaciones precedentes, ca­

racterizados por e l hecho de que a l menos uno de los 

elementos de mando soportado por e l cuerpo (14-j 16) -

está constituido por un pulsador extremo ( 6 0$ 90 ) 

accionable mediante una presión ejercida hacia e l 

30» cuerpo y en la  dirección de su eje de prolongación,

10»- Perfeccionamientos, do conformidad con una
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cualquiera de las reivindicaciones precedentes, ca­

racterizados por e l hecho de que e l cuerpo (14; 16) 

comprende un elemento tubular central (40; 70) que 

por uno de sus extremos está soportado por la  estructura 

cj# de soporte (lo ) y cobre el cual están montados gira­

torios los caequillos (48, -52, 54, 58; 78, 82, 84, -88), 

y por e l hecho do que e l cuerpo comprende, además, . 

elementos anulares (50, 56; 80, 86) fijados cobre 

e l elemento tubular adyacentes a lee casquillos,

10. siendo portadores los elementos anulares y los - '-d

casquillos de respectivos contactos eléctricos que ’ 

cooperan por sus caras extremas contiguas, y estando 

los contactos del elemento o de los elementos anula- - 

res conectados a cables eléctricos que se extienden .

15. a través del elemento tubular central.
111*. Perfeccionamientos, de conformidad con la  

reivindicación 10, caracterizados por e l hecho de que 

e l elemento tubular central (40, 70) está provisto, 

en su extremo opuesto a l de fijación a la  estructura 

20. de soporte (10), de un contactor de pulsador (6 0 ; 90)

accionable mediante una presión manual ejercida hacia 

el Cuerpo y eri la  dirección axial de dicho elemento.
12;*. Perfeccionamientos, de conformidad con las 

reivindicaciones 10 u 11, caracterizados por e l hecho 

25, de que la  estructura de soporte está constituida por 

un carenado (lo) que rodea a una parte del eje 

(118) de la dirección adyacente al volante (Í2), y 

por e l hecho de que dicho carenado presenta en un latera l 

o en ambos laterales un apéndice (36, 38) al que 

30* be halla unido e l elemento tubular o uno de los 

elementos tubulares (40, 70).
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13 Perfeccionamientos, de conformidad con la  

reivindicacién 12, caracterizados por e l hecho de que e l 

carenado (10) está constituido por dos seraicajas, es 

decir , una seranea ja  superior (lO'a) y una senicaja 

5« in ferior (lOb) fijadas a tina estructura metálica

de soporte (190) que rodea al e je (118) do la  dirección.

14. — Perfeccionamientos, de conformidad 'con las  

reivindicaciones 12 6 13 , caracterizados por e l hecho de 

que e l apéndice o apéndices (36, 38 ) del carenado (10)

10. son tubulares.

15. -  Perfeccionamientos, de conformidad coñ la  

reivindicacién 12, caracterizados por e l hecho de que la  

estructura de soporte está constituida por una abra­

zadora metálica ( 194 ) que presenta un ala o un par do

15. alas opuestas (1 9 8 ) ,  una de lates cuales o ambas están 

dispuestas lateralmente con respecto al eje (118) de 

la  dirección, y por e l hecho de que eÜ cuerpo o cuerpos 

de mando ( 214 , 216) están fijados al ala o a una de 

las  alas por su parte extrema interna, mientras

20» que los elementos de mando están rcagrupados sobre 

su parte extrema externa que sobresale con respecto 

a l ala.

16. -  Perfeccionamientos, de conformidad con la  re i­

vindicacién 15 , caracterizados por e l  hecho de que

25. la  abrazadera (194) está provista asimismo de un ca­

renado (2l0a-2l0b) que rodea a l eje (118) de la  

dirección y que abraza a la  parte extrema interna 

del cuerpo o cuerpos de mando (214, 216).

17«— Perfeccionamientos, de conformidad con la

30. reivindicacién 16, caracterizados por e l hecho de que e l 

carenado está constituido por un par de scmicajas,
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5.

1 0 .

15.

20.

25.

3C.

una scmicaja superior (210a) y una seraicaja in ferior 

(210b) con relación al eje (118) de la  dirección.

18. -  Perfeccionamientos, do conformidad con la  re i­

vindicación 15, caracterízadoG por el hecho de que

la  abrazadora está acodada a un carenado que con­

prende una parte superior (410) formada por un apéndice 

integral con el panel (P) del automóvil y que ce 

extiendo por encina de la  estructura de soporte.

19, -  Perfeccionamientos, de conformidad con 

la  reivindicación 18, caracterizadoc por e l hecho de que 

e l carenado comprende, además, una parte in ferior

(4.11) formada por un apéndice integral con e l panel 

(P) y que se extiendo por debajo de la  estructura de 

soporte para conipletar e l carenado junto con la  

parte superior (41Ó)*
20. -  Perfeccionamientos* de confomidad con las  

reivindicaciones 10 u 11, caracterizados por e l hecho

de comprender un carenado integral con el panel (P) 

del vehículo.
21, -  Perfeccionamientos, de conformidad con la  

reivindicación 20, caracterizados por e l hecho de que e l

carenado (510) está constituido por un apéndice semi 

cilindrico integral con e l panel (P ), que rodea a l

cuerpo o cuerpos de mando (514$ 516) y está provisto de 

abcrturac extremas ( 510a) y centrales (510b) para el 

acceso a los elementos de mando.
22.- Perfeccionamientos, de conformidad con las

reivindicaciones 10 u 11, caracterizados por e l hecho 

de que e l elemento tubular (40, 70) está soportado 

por la  estructura de soporte (10) a través de una ar­

ticulación (42a$ 100a) de ajuste de su posición y
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se han previsto medios (112) de bloqueo de la articula­

ción para f i ja r  e l elemento tubular en la  posición ajus­

tada.

23. -  Perfeccionamientos, de conformidad con la  

5* reivindicación 22, caracterizados por e l hecho, de que la

articulación (42a$ 100a) es una articulación esférica  

y de que se han previsto medios (104) para ajustar 

la  carga de fricción sobre la  articulación así como 

medios (112) para bloquear la  articulación en la  po- .

10» sición singular deseada.

24. -  Perfeccionamientos, de conformidad con una 

cualquiera de las reivindicaciones 12, 13* 16, 17 7

18, caradterizados poi* e l hecho de que e l carenado (10) 

comporta sobre su parte superior (10a) a l menos un 

1 5 * cuerpo de instrumentos ( 24 , 26) sobresaliente hacia
i

arriba y dotado de al menos una esfera (28$ 30) obser­

vable por e l conductor a través de lamparte superior' 

del volante (12).

25. ~ Perfeccionamientos, de conformidad con la  

20. reivindicación 24, caracterizados por e l hecho de que

comprende un par de cuerpos de instrumentos (24, 26 ) 

distintos y adyacentes lateralmente*

26*- Perfeccionamientos, de conformidad con las  

reivindicaciones 24 ó 25, caracterizados por e l hecho 

25. de que e l cuerpo o cuerpos de instrumentos (24, 26 ) 

están soportados por e l  carenado a través de un so­

porte respectivo (20, 22).

27.- Perfeccionamientos, de conformidad con una 

cualquiera de las reivindicaciones 1, 3 y 5, carac­

terizados por e l hecho de que el cuerpo de mando (14) 

comprende un cuadro (4 8 ) saliente hacia arriba y

30
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portador de elementos de mando por tecla y/o lámpa­

ras testigo»
20»- Perfeccionamientos» de conformidad con una 

cualquiera de las reivindicaciones 12# 13# 16» 17#

5, 10» 19» 20 y 21» caracterizados por e l hecho de que

la  parte superior del carenado está provista de una 

abertura (240) apta para recibir» por- montaje a 

presión, un panel (242) portador de las lámparas 

testigo.
10, 29.- Perfeccionamientos, de conformidad cori las

reivindicaciones 10 u 11, caracterizados por e l hecho ’ 

de que tino de los elementos constituidos por e l 

cosquillo giratorio (54,* 53¡ 82) y por e l elemen­

to anular f i jo  (563 8c) es portador de un pestillo  

15» (170j 1723 16o) nccionable manualmente y e l otro do

dichos elementos presenta un alojamiento ( 1663 1683 

I 58 ) en e l que e l pestillo  es acoplablo en una posi­

ción angular predeterminada o en un arco do posicio­

nes angulares predeterminadas pora constituir una 

20. seguridad contra e l desplazamiento accidental del

casquillo giratorio hacia otra u otras posiciones 

angulares# cuyo pestillo  está provisto de un elemento de 

maniobra saliente (1783 IOC3 164) empeñable y manio­

brable con un dedo de la  misma mano que acciona e l

25. casquillo giratorio.
30.- Perfeccionamientos, de conformidad con la  

reivindicación 29, caracterizados por e l hecho de que 

e l pestillo  está constituido por una espiga (170j 

1723 16o) desplazable en una parte perifórica de 

30. uno de los elementos constituidos por e l elemento 

anular f i jo  (56j 8c) y por e l casquillo giratorio
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(54) 58) 82) y paralelamente a l eje de giro del cae­

qu illo , cuyo pestillo  es solicitado elásticamente 

por un muelle ( 1 7 4 ) 176j 162) hacia una posición 

saliente lateralmente hacia e l otro elemento, por 

5. e l hecho de que e l alojamiento (166) 160) 15$) está

abierto con su boca situada en e l lado del otro elemento 

enfrentado a l elemento portador del pestillo  para recibir  

a este áltimo cuando e l cascjuillo giratorio se encuentra en 

la  posición angular predeterminada o en e l arco de 

10» posiciones angulares predeterminadas, y por e l hecho 

de que la  espiga comporta un apéndice la tera l (178)

130) I 64 ) de accionamiento manual que sobresale ra­

dialmente hacia e l exterior respecto al elemento 

corre spondiente.

15» 31»- Perfeccionamientos, de conformidad con las

reivindicaciones 29 ó 30) caracterizados por e l hefcho. 

de que e l pestillo  ( 1 7 0 ) 1 7 2 ) I 60 )  est.á soportado 

por e l elemento anular f i jo  ( 56 ) 3g) y e l alojamiento 

está formado en e l caequillo giratorio (54) 58) 82).

20» 32»- Perfeccionamientos, de conformidad con las

reivindicaciones 10 u 11, caracterizados por e l hecho 

de que e l cuerpo de mando comprende un cosquillo 

( 78 ) montado giratorio sobre e l elemento tubular 

( 70 ) para e l mando de los indicadores de dirección,

25* cuyo caequillo está sometido a la  acción de un

muelle de torsión (148) que tiende a situarlo en una 

posición angular de reposo, estando dicho casquillo 

provisto de entrantes frontales (126, 128 ) en los 

que se empeñan v a r illa s  elásticas (134-136, 134a - !36a) 

que reaccionan por su extremo opuesto contra palan­

cas en escuadra (140, 140c) que se extienden sobre

30
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e l recorrido de dientes de arrastre (146, 146a) de 

que está provisto e l eje giratorio ( l io )  de la  di­

rección* estando constituida cada una de dichas va­

r i l la s  por dos partes ( 134» 136j 134a, 136a) separa- 

5, das centralmente por un muelle helicoidal (138, 138a) 

que se carga cuando e l caequillo (78) gira a la  po­

sición correspondiente a la  señalización de tina curva, 

cuyo muelle helicoidal es- descomprimido por la  acción 

de los dientes sobre las palanchs en escuadra durante 

1C. la  fase de enderezamiento de la  dirección, lo que _ _■

permite e l retomo automático del caequillo a la  

posición de reposo bajo la  acción del propio muelle. 

de torsión.
33,- Perfeccionamientos en los grupos de 

15« mando para funciones auxiliares en un vehículo automó­

v i l . f
Segdn se describo y reivindica en la  presente 

memoria descriptiva que consta de 39 hojas foliadas y 

escritas a máquina por tina sola cara.

20. Madrid, a 2 9 NOV. 1979

fm.
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