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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencién se refiere a un grupo
de mando para funciones auxiliarcs en un vehfculo auto-
mévil y tiene por objeto la realizacién de un grupo de
5. este tipo que ofrezca lac siguientes ventajas:
- posibilidad de r8pida y fhcil maniobra
del mayor nidmero posible de elementos de mando de las
funciones auxiliares relacionadas con la conduccién
(luces, indicadores de direccién, limpiaparabrisas, Lava-
10, cristales, avisador acdstico ,7 etcs) sin que el conduchor
tenga que retirar las manos del volante; 7
- reagrupami?nto compacéo de los elementos’ ::
de mando en la zona adyacente al volante, de manera “
que este Gltimo constituya una eficaz proteccidn,
15. en caso de choque, contra la dureza que presentan
dichos elementos y de modo'que se elimine de 1la
plancha del auntomévil la dureza ;usceptible de ocagionar
lesién y hacerla eventualmente apta para otros empleos;
por ejemplo, como anaquel portacbjetos.
20. De acuerdo con la presente invencidn,
las indicadas finalidades se cumplen por medio de
un grupo de mando para funciones auxiliares dispuesto
en un automévil, del tipo que comprende al menos un
cuerpc de mando fijable a una parte estructural del
25. vehiculo en una zona inmediatamente adyacente al -
volante ¥ en correspondencia con una zona lateral del
aro del volante, cﬁyo cuerpo comprende elementos de
mando manual de las funciones auxiliares, caracteriza-
do por el hechc de que el cuerpo reﬁibc un eje de
30. prolongacién y al menos uno de losrélémepéos de mando

estd constituidc por un casquillo gifatdrio alrecdedor
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de dicho cje, v por el hecho de ccmprender ademds una
estructura de soporte que une un extreno del cuerpo con
la citada parte estructural del vchiculo.

Lac caracterigticas de la invenciln
se pondrén de manifiesto mediante 1a lectura de 1la

descripeidén detallada siguiente hecha con referencia

a los dibujos adjuntos y a titulo de ejemplo no limi- -

tative en log cuales:
La figura 1 ee una vista en perspec-
tiva de un grupo segin una primera forma de rea-

lizacidén de la invencidn, asociado a un volante de

‘conducecidn,

La figura 2 es una vista frontal de
dicho grupo,

Las figuras 3 y 4 son vistas de despiece
en perspectiva de dos cuerpos de mando, derecho e )
izquierdo, del érupo de lae figuras 1 y 2,

La figura 5 es una victa en seccidn
axial parcial del cuerpo de mando situado en el
lado derecho del grupo de las figuras 1 y 2,

La figura 6 es una vista en seccidn
axial andloga a la figura 5, que ilustra en detalle
el sistema de soporte de uno de lcs dos cuefpos de
mando con respecto a la parte central del grupo de
las figuras 1 y 2,

La figura 7 es una vieta en perspec-
tiva de un dispositivo para el accionamiento de los
indicadores de direccién, asociado con cl cuerpo de
mando izquierdo del grupo de las figuras 1y 2, en
una primera posicién dc funcionamiento,

La figura 8 c¢s una vista en perspece—



5

1o,

15.

20,

25.

30.

tiva anéloga a la figura 7, que ilustra dicho dispo-
sitivo de accionamiento en una segunda posicidn de
funcionamiento;

La figura 9 eg una vista cn alzadc
parcialmente seccionado de loc dos cuerpoc de mando de
las figuras 1 y 2 que ilustran sistcmas de seguridad
de pestillo asociados ccn dichos cuerpos,

Las figuras 10 y 1l =on representécio— L
nes esquendticas de un primer tipo de casquillo de e
uno de los dos cuerpos de mando de la figura 9 y de ‘Z
su pestillo, rcepresentados en dos posiciones de
cooperacidén distinta,

Las figuras 12 y 13 son representa-
ciones esquemiticas andlogas a las figuras 10 y 11
de un segundo tipo de casquillo y su pestillo, igualu'
mente en dos distintas pocicionec de cooperacidn,

La figura 14 es un despiece en pers=-
pectiva de la parte central de soporte del grupo de
las figuras 1 y 2, 1

La figura 15 es un despicce en pers-
pectiva anfloga a la figura 14, que ilustra une va-
riante de la parte central dec soporte del grupo,

La figura 16 es= una vista frontal de
una segunda forma dec realizacidn de un grupo de mando
¢ instrumentos segdn la invencidn, asociado a un
volante de conduccidn,

La figura 17 es una vista en plonta
superior del grupo de la figura 16,

La figura 18 es una vista en perspec-—
tiva de una tercera forma de realizacidén de un grupo

de mando seghn la invencidn, asociado a un volante
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de conduccidn,

1La figura 19 es una ececidn consi-
derada por el planc indicado por la linea XIX-XIX
de la figura 18,

La figura 20 ceg una victa en perspecti-
va anfloga a la figura 18 de un grupo segin una cuar-
ta forma de.rcalizacién de la invencidn, y

La figura 21 es una vista en seccié§ ';
por ¢l plano vertical indicado por la linea XXI—X#I\
de la figura 20. e

Con referencia a laes figuras 1 y 2,I1H:
el grupo ilustrado comprcnde un carenddo perfilad§~
-10-, por ejemplc, de material pldstico que reviste
o incorpora una parte del eje de direccidn (nc repre-
senéado) centiguo al velante de conduceidn -12-.

Al carenado -10- estin fijados dos
cuerpos de éando, derecho -l4-, e izquierdo =16-,
que scbresalen simétricamente por lados cpuestoe del
carenado y que, cuando estén instalados en el vehicu-
lo, se extienden segin un eje substancialmente hori-
zontal que coincide sustancialmente con el difmetrc
horizontal del aro del volante ~12-,

En la zona del carcnado -10- situada
debajo de la zona de ™acimicnto® del cuerpe de mando
dereche =14~ estd incorporadc un bloque de encendido
~18- con dispoeitivo antirrobo bloqueador de la di-
reccidn, »

Loe dos cuerpos de mandc =l4- y =-16-
sc extienden hasta respectivas zonas contiguas a
una partc latcral media del aro del volante -12-,

por lo que este dltimo constituye una eficaz defensa
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que protege al conductor del efocto de los golpes contra
la durcza de los cuerpés -14~- y «=16~ en casc de ccli-
sidn.

Ios dos cuerpos ~l4=- y -1l6- proesentan
una forma apropiada para recibir un eje central de
prolongacidén que coincide ton ei citado eje substancizls
mente horizontal, : o

Sobre el carcnado ~10- estén fijodos
dos soportes —20- y -22- que sostienen sendos -
cuerpos de instrumentos -24- y -26-, derecho e iz;'
quierdo respcctivamente, por ejemplo, de materialf’i
pléstico, Los dos cuerpos -24- y -26- son portadores
de respectivas esferas principales -28- y —=30-. En
el ejemplo reprceentado, la esfera -28- es 1a déiﬁn
cuentavueltas, mientras que la esfera -30- corresﬁon—
de a un tacémetro cuentaqui%émetros. Las esferas
-28~ y =30~ pucden incorporar otros indicadores,fqo~
mo por cjemplo, termémetros de aguj? de indicacidn
de la temperatura del agua y del aceitc, un mandmetro
de aguja de indicacién de la presidn del aceite y un
voltimetro de aguja de indicacién del estado de carga
de la bateria.

Los cucrpos =28- y =30~ estin provig-
tos de scndos apéndices laterales una de cuyas caras
laterales estl dirigida hacia el conductor. Dichas
caras laterales, designadas respectivamente con =32~
y =34, constituyen un cuadro sostenidc por la res—
pectiva esfera ~28- y -30- y dotado de lamparas
testigo para indicar otras funciones del autombvil,
tales como las condiciones de las luces (posicidn,

antideslumbrante, deslumbrante), la ausencia de 1~
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quido de frenos, la colocacidn del freno de mano, ctc,
Como e¢ puede ver claramente en las

figuras 1 y 2, la disporicidn de los dos cuerpos de

ingtrumentoc —28¥,y;h30~ y de los correspondienter

cuadros svlidarios ~32~ y ~34~ es tal que los miemos

resultan totalmente visibles para el conductor a

través de la parte superior del volantes Su disposis
cidn sobre el carcnadc =10, ast como sobre la pigﬁe
cha adyacente) pfesenta la doble ventaja de que no-
constituye estorbec y de que aprexima les instrumentoe
a la vista del conductor, L
los cuerpos de mando ~l4- y =16~ catén
soportadcs por ¢l carensdo =10~ a travée de respecti-
voe apéndices lateralee =36- y ~38- simétricamente
opuéstos de dicho carcenadc. N

Con referencia a la figura 14 se
describirén‘mejor méds adclante los detallers del’éa;enado
~10- y de cus apéndices =36~ y =38,

A continuacidn y con referencia a la
figura 3 se describiri la estructura del cuerpo de man-
de derecho -14-.

El cuerpc de nmando dereche -1l4- com-
pronde un elemento tubular cilindrico de coporte =40-.
El apéndice =306~ es tubular y cl extremo intcrno del
elemento -40- cstd unido al apéndicce =36~- prcferible-
ncnte del modo que se explicarf mis adelante con re-
ferencia a la figura 6,

Sobre el elemento tubular ~40- cetén
montadoe coaxialmente y en contacto entre of los gi-
guicntes clementos, provistos todos ellos de un cri-

ficic central:
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- un soporte =42- en forma d= manguito
al que esta solidarizado un brazo ~&4= que sostiene
un cuadro -46i- (visible en las figurae 1 v 2),
saliente hadia arriba y provicto de elementos de man—
do por tecla y de eventuales lamparas testigo}

- un casduillo giratorio =48~ con un
apéndice de maniobra -48a-, por ejemplo para el accio-
namiento del limpiacristales posterior. En su cara no
vigible en la figura 3, el casquillo -48- esti prévis;
to de contactos mévileé;

.~ un elemento anular fijo -50- que;hﬁ
en su cara enfrentada al casquillo -48- es portado#
de contactos fijos que cooperan con losz comtactos mé-
viles del casquillo ~48-3 o

~ un casquillo giratorio ~52- similar
al casquillo -48- y dotado de un apéndice radial derr
palanca ~52a- andlogo al apéggice ~48a=s El casqui-
1lo =52~ ac?iona por ejemplo el 1imp%acristales delan—
tero y en su cara enfrentada al elemento anular -~50-
estd provisto de contactos mévilee que cooperan con
contactogs fijos previstos en la cara correspondien~
te del elemento anular —-50-;

- un casquillo giratorio ~54- en for-
ma de tambor granulade, para el mando de, por ejemplo,
las luces intermitentes de emergencia. El casquillo
=54~ en su cara no visible en la figura 3 esti pro-
victo de contactos méviles;

~ otro elemento arular fijo —-56- =i~

milar al elemento anular -=50- y el cual en su cara

_ enfrentada al cacquillo -~54~ cstd provistoc de contac-

tog fijos que cooperan con los contactos méviles del
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casquillo ~54-;

-~ otro casquillo giratorio ~584 en
forma de tambor granulado para el mando de; por ejem~
plo, las luces de estacionamiento, derecha e izquieé—
das El caequilloc -58- cn su tara enffentéda al elcw
mento anular =56+ estd provisto de contactoc méviles
que cocperan con contactos fijos previstos en el élgéz
mento —56-; ‘ gn ;

- un contactor de pulsador -60- acéi;;~

oA

nable por medio de una presidn ejercida en la di—\
reccién axial del elemento tubular -40- y hacia cl‘ﬂit
carenado.—lo-, es decir, hacia el eje de direcciéncé‘
El contactor de pulsador -60- acciona, por ejemplo, .
el lavacrisctales asociado al parabrisas.

Los contactos previstos en los ele~
mentos anularee fijose -50~ ¥ ~56~ ectin unidoe pob
una parte al{circuito de alimentacidén cléctrica del
automévil y por otra partc a loe recpectivos apara-
tos utilizadores por medio de cables eléctriccs que,
decde el carenade -10-, e extienden a través del
apéndice tubular =36~ y a travée del clemento tubular
-40- y que llegan a dichos cuntactos, pasando a travée
de un entalladura longitudinal ~62- del elemento =40-.

En la figura 4 sc ilustra la egtruc-
tura del cuerpc de mande =16~ situado en el lado

izquierdo del carenado =~10- y corresponce substancial-

mente a la estructura descrita con referencia a la fi-

gura 3.
En el apéndice tubular -38- del carec-

nado -10~ egtd fijado un elemento tubular de soporte

-70-~ sobre el que estén montados coaxialmente y por
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orden los siguientes elementos)

© = un recept&cuio h72h p;o;isto de tina
ventana =74~ esobbe 1la due ekti dontado a presidn un
panel =76« portadur de las lémparas testigo de las
luces de direccidn (intermitentes) y una serie de
1l8mparas testigo cerrespondientes a otras funciones
del automdévilj

- un casquillo giratorio -78- pro--.-
visto de un apéndice radial de palanca -78a- paraf;;l
accionar, por e¢jemplo, los indicadores de direccidn
(intermitentes). El casquillo =78~ es portador de»géq—
tactos méviles en su cara no visible en la figura“é}’

- un elemento anular fijo ~80- qué?
en su cara enfrentada al casquillo -78- estd provisto
de contactoe fijos que cooperan con los contactos @S-
viles del casquillo ~78-; 7

- un casquillo -82- giratoric y d=s-
plazable axialmente. Con el giro de tal casquillo ce
realiza la cocnmutacién de las luces del vehiculo en
tres posiciones correspondientes a las luces de po~
sicién, a laos luces deslumbrantes y a las luces anti-
deslunbrantes. Ademis, el casquillo ~82- esti dotado
de un apéndice de maniobra de palanca -82a-. B1 casqui-
1lo -82- en su cara enfrentada al elemento anular
-80~ estid provisto de contactos méviles que cooperan
con contactus fijos previestos en la cara correspon-
diente del casquillo =80-;

- un casquillo giratoric -84- en forma

de tembor giratorio granuladoj

- otro elementc anular fijo —86-3

- otrc casquillo giratorio -88- en
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forma de tambor;

- un contactor-pulsador -90- anilogo
al contactor-pulsador -60- de la figura 3 para el
accionamiento del avisador aciisticcs

Loe dos casquillos =84~ y =88~ eirven
regpectivamente para ¢l mando de funciones auxiliares

de conmutacién ecléctrica, como, por ejemplo, la acti-

vacidén dc la calefaccidén de la luncta postericr del -
autondvil y el accichamiento del ventilador de la }hééa~
lacidn de ventilacién-calefaceidn del habitdculoi EL-
clemento onular -86- estd provieto en sus dos caﬁ&s.";
de contactce fijos que tooperan con contactes méviieg
previstcs en las caras corfespondientes de los casqui-
llog =84~ y =83,

Coric en el caso de la figura 3,'155
cablés eléctricos de counexidn de lous contactos fijoces -
se extienden a través del apéndice tubular -38- y
del elemento' tubular ~70-~ por el que sobresalen a
travée de una entalladura longitudinal ~92-,

Loe apéndicee de palanca -48a-, 52a-,
~78a=- y =82a~ estin dirigidos hacia arriba o hacia
abajo con relacidn al plano general dcl volante =12-,
como puede verse en lac figuras 1 y 2 y esbén situa-~
dos en una zona cxterior adyacente al aro del velante
~12-, Como pe aprecia, esta dicposicién permitc al

conductor accionar con el dede lae casquillos -48-,

© =52=, =78~ y =82~ praActicamente sin soltar el volante.

En la figura 5 pucdc verse el fun-
cionanicnto de los grupos de mando anteriormente

descritos,

En particular, con el examen de la
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figura 5 se aprécia comoj desplazando el apéndice
-82a~ del casquillo «82- en el seittido de la flocha
-A-~, se producen los haces luminosos pof e%ecto del
desplazamiento del contactc mdvil ~82b- hacia los
correspondientes contactos fijous previsteos en el ele=
mento anular portacontactus ~80-. Un muclle (no repre-—
sentadoe), interpuestc cntre el casquillc -82- y el -,
elemento anular -00- mantiene al casquillo -82- eﬁ ut
la posicién de apertura del circuito de destellosi‘
de las luces antideslumbrantes. e

Ahora se hari referencia a la figuga
6 para explicar el sistema de montaje de los dos cusr-
pog de mando -1l4- y =16- sobre log respectivos apén;<
dices tubulares =36~ y ~380~. Se tendri en Consideéé;;
cién el sistema dc montaje del cuerpo -l4- sobre eii
apéndice -36-, quedando entendido gue el sistema eé.
idénticc para el otro cuerp; -16- y para el ctro upén-
dice ~38-,

El apéndice tubulér ~36~ esti delimi~
tado, por sus extremos cxteriores, por una pared -100-
gue presenta una superficie exterior esférica cdncava
~100a~ y una superficic interior csférica convexa ~ -100b-.

El extremo corrcspondiente del elemento
tubular de scporte =40~ estid provisto de una rosca
~102- sobre la que cstid acoplado un casquillo =104-
provisto de una pestafia periférica -104a~. Con =106~
se indica un nuelle helicoidal interpuesto entre la
pestaiia -104a~ y la superficie esférica ~100b- de la
pared =100-. El recepticulc -42- presenta una super—
ficie esférica convexa -42a~ Que coopera con la su-

perficie esférica cdncava -1l00a~. El recepticulc -~42-



- 13 -

estd aplicado axialmente contra un esecaldn snular
- %108~ formado ecbre la superficie exterior del elemen~
to tubular =40 '
Enroscado el casquillo =104~ se re-

5, gula la carga de friccién cobre 1a hrticulacién es-
férica censtitufda por las superficies esféricas ~-10Ca-
¥y -42a- del apéndice tubular -36~ y del recepticulc ~42-.

La pared extrema ~1CC~ del apéﬁgibe
tubular -36- presenta un orificic central -11C- aix
10, través del cual ce extiende el elemento tubular -40¥‘
¥ que prescnta un difmetro mucho mayor que el delsﬂ\ﬁ
clemento =40-. Esto determina un juego radial gue °
permite variar la pesicién angular del elemento tubﬁlar
-40= y, por tanto, del todo el cuerpe de mando —14;1“
15. parﬂ adaptarlo a las necesidades del conductor dell}i
vehiculo,

] Para ¢l bloquec del cuerpo -14~"éﬁ;po-
gicidn, una vez regulada convenientemente su posicidn
angular, en la pared -1CC- estd aplicado un tornillo

20, ~112- accionable desde el cxterior y que por su ex—
tremo intericr actda sobre un taco dentado -~114- que
ge acopla con un dentado corregpondiente =42b~ de la
superficie esférica -42a-.

Con referencia a las figuras 7 y 8,

25. se describird ahora un sistema de mando de los indi-
cadores de dircceidn por medio del casquillo -78- y
el retorno del mismo a su posicién neutra después de
que el automévil ha efectuado su desplazamiento en una
curva ccmpleta.

30. El casquillc =-78- de mando de loe indica-

dores de direccidén presenta, en su cara enfrentada al cje
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~118~ de dirececidn, tres entéanteé frontales -120-,
=122~ y =124~ configurados en V. Tales entrantes estén
separados por otroc dos entrantes mds anchos de fone-
do plano =126~ y -12§-,

En ¢l entrante =124~ encaja, cn
la posicidn neutra del casquillo =78~, una esfera =13C-
sometida a 1a accidén de un muelle £132- incerporado .
en el fecetéculo ~72- do 1a figura 4y paré mantcnéf‘j
el casquillo ~78~ cn dicha posicién de reposo; qué‘<;
corresponde a la ausencia de destellos de leg indicéu
dores de direccidn.,

En los entrantes =126~ vy —128—;“
encajan los extremos currespondientes de dos varillas
que se extienden longitudinalmente en el receptécﬁiéf
~72— v en el apéndicc tubular -36-., La varilla enéa;,;
jada en el centrante -~126-~ cstd compuescta por dos tqu
mos =134~ v ~136- separadossentre sf por un muelle -
helicoidal =138~ Bl extremo de la varilla ~136- ;
nic préximo al eje ~110- esti empeﬁgdo con un brazo
de una palanca en egcuadra -140- giratoria sobre un
perno =-l42- sometido a la accidn de un nuclle de
retorno -l44-. ELl otro Brazo de la palanca en escuadra
=140~ sc extiende sobre el recorrido de un diente
~146= de que estd provisto el eje =118~,

Cuando se hace girar el casguillo
~78= cn el sentidc de la flecha ~B- para seilalar un
cambio de direccidén, la varilla ~134- pasa del entran-
te =126~ al entrante =128~, sobrepasando el entrante
=122- y provocando, en este paso, una carga suple-
mentaria sobre el muelle -138-, En esta posicién, un

giro correspondiente del eje de direccidn ~118- (o sea



54

10.

154

20,

25.

30.

- 15 -

en el sentido de la curva sefialada), indicado por la
flecha ~C—-, provoca, a través del diente ~146-, un
giro de la palanca en escuadra ~140-~ hasth la posicién
1ndlcada con lfnezs de trazos en -l40a-, y el paco
de golpe de dicha palanca detris dei dicnte ~146-.
Durante el giro de la palanca -140-, se carga congsecuti=
vamentc el muclle =138~ o
El CuSQUlllO *78— cobi sometido . a la
accidn de un muelle de torsién ~148- que tiende 4 f
volverlo a 1a posicién de reposo. Sin embargo, esto
no se produce en eeth face porque 1la compresidén délﬁ

mielle =138~ consiguicnte al empefio de la varilla ~134—

"en el entrante =120~ vence la accién del muelle -;48-.

En 1a fase dc_enderezamiento de la.
dirceccién (flecha ~D=) subsiguientec a una curva, :;
el diente =146~ actda en sentido contrario al prccca
dente sobrg la palanca -140-, haciéndola girar hasta
1a posicidn indicada con -140b- en la figura 8. Tal
giro de la palanca ~140- decscomprime el muelle -138-~
en grado suficicnte para permitir al muelle ~148~
hacer volver al casquillo =78~ a la pogicidn inicial
de reposc, segin la flecha =B~ de la figura 7e

Un funcionamiento anflogo tienc luger
con respecto a la segunda varilla, lo cusl estd conge
titufda por un par de tramos ~l34a~ y =-136b~ separa-
dos por un muelle helicoidal -138a- y que actdﬁn
sobre una palanca en cecuadra -140c- cituade debajo de la
palanca ~140- y cometida a la accidn de un scgundo
diente -146a— de que estd provisto ol cje ~118-.

A continuacién se hace referencia a

las figuras 9 y 13 para describir sictemas de ceguri-



dad asociados a‘lés casquillos giratorios -82~ de
1a figura 4 y =54~ v ~58- do la figura 3.
Fn el caso del casquillo -82- de conmuba-
cidn de las luces de posicién, antideslumbrantes y
5. deslumbrantes, cs deseable que deépués'de que dicho
casquillo ha sido llevado desde la posicidn corres-

pondiente a las luces de pesicidn hasta la correspon—

diente a las luces antideslumbrantes, pueda pro- - = -

ducirse libremente su giro sclamente entre las posi--
10. ciones corresgpondientes a las luces antideslumbrantes

T

v a las luces deslumbrantes y el usuario no pueda,

hacer volver el casquillo -82- inadvertidamecnte a la
posicidn correspondiente a las luces de posicidn. o
Los contactos méviles de que esté.

15. provisto el casquillo -82~ y los corrccpondicentes’

contactos fijos de que cs portador el eiemento anula? ~80--
cstln previstos de mancra q?o, en una prinera posici&n
angular del casquillo ~82~, sc apagan lasz luces, ﬁna 
primera fase de giro del casquillo T8Z- en ¢l gentido
20, de la flecha -F- lo lleva a una segunda posicidn
angular correspondiente al cncendido de las luces de
posicién. Una segunca fase de giro, sicmpre en el sen-
tido de 1la flecha ~F=, lleva el casquillo -82- a una
posicidn que corresponde al encéndido de las luces
25, antideglumbrantes. Finalmente, una tercera fase de
giro en cl sentido de la flecha -F~ lleva al casquillo
~82~ a una cuarta posicién que corresponde 21 encen-
dide dc las luces desglumbrantes.
Fn la cara del casquillo =~82- enfren-
30. tada al elemento anular -80- esti formada una ranura

o entrante =158~ (ver asimismo ia figura 4) que se
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extiende en arco de circunferencia,
En cl elemento anular -80- estd monta~
da deslizante, paralclamente al eje do giro del cag~-

quillo ~82~, una espiga <160 apta para cooperar con

1la ranura u158d a nodd’ dé post1110; “Lh sepiga’ 8160

o8 empujadd hacia el cabqullld %82~ por un mielle how
licoidal de compresidn L1624 1ncorporado en el elOmeh-
to =804 S
A la espiga o pestillo ulébh estgqﬂ.
solidarizado un apéndide lateral L164& que robreualo
radialmente hacia el ekteriot del clcmento ~80- ¥y s
que se puede maniobrar, en el sentido de 1é fiecha‘
-G~, 0 sea contra la fuerza del nuclle -162L; por meJ
dio del lado exterior del pulgar de la mano 1zquier~_
da ﬁ?n cuyos otros dedce ce acciona el casquillo ~82-
habitualmente a través de su apéndice de palanca °
~82a~.,

La dieposicién correspondiente al
casquillo =82~ y al pestillo -160- es tal que, cuando
el casquillo -82~ se encuentra en la primera y en la
segunda poeicidn citadas, que corrcsponden a las luces
apagadas y a las lucee de posicién, cl pestillo -160-
es mantenido empujado hacia atrds, como se indica cn la
figura 12, contra la fuerza de su muelle ~162-, y el paso
entre dichas dos posiciones se produce pbr ¢l deepla-
zamiento relativo del extremo libre del pestillo ‘-160~
a lo largo de la cara del casquillo ~14- enfrentada
al elemento anular fijo -80-. En el paso del casquillo
~-82~- de 1la segunda a la tercera posicidn, que corres~
ponde a lae luces antideslumbrantes, el peetillo -160-

entra de golpe en el rebajo -158-, como ze ilustra
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en la figura 1l.. La longitud-arqueada del rebajo -18-
corresponde al paso angulﬁr entrc la tercera y la
cuarta posicién (luces deslumbrantes), por lo que el
paso del casquilloc =82~ entre dichas dos posiciones
tiene efecto con el desplazamientoc relativo del pes—~
tillo -160~ sobre el fondo del rebajo ~158-,

Cuando se acciona el easquillo 382,
en el sentide de retorno de la cuarta a la tercefgff
posicidn, opuesto a la flecha -F-, ¢l casquillo Qd'ﬁuede
volver inadvertidamente a la segunda o a la primer;'
posicién por el hecho de que el lado ~158a~ del énff
trante =158-, en 1la poéicién correspondicnte a la_;f
figura 11, constituye un escalén o tope de detencién
contra ¢l pestillo -160-. El retorno a la segun@ép:
¥y a la primera posicioncs es posible solamente e
empujando el apéndice =104~ en el sentido de la flécha
~G-, es decir a la posiciéi indicada en linca de-tra-
zos con -164a~ en la figura 9.

En el caso de los casquillos -54- vy
~-58- del cuerpo =14-, es deseable gque no pucdan ser
tomados por inadvertencia de sus pcegiciones angulares
de reposou,

Cada casquillo =54~ y -58~ presenta,
en su cara enfrentada al elemento anular fijc ine
termedio -50~, un respectivo entrante -166- y ~168-,

Con cada entrante -166- y =168~ coopera un respectivo
pestillo «170~ y =172~ idéntico o similar al pestillo

-160- y a los que estén asociados sendos muelleg helicoida-~
les ~174~ v ~176~ incorporados en el elemento anular fijo
~56~+ Tales nmuelles son idénticos ¢ similares al muclle ~162-

y adenés tienen una funcidén anfloga. Con cada pestillo

Lot 7
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~170~ y —l72~ esté asoclado un roespectivao apéndlce
de maniocbra —178— —180— saliente radlalmente hac1a
el exterlor. Tales apéndices son idénticce o similares al
apéndice -164~ y tienen una funcién aniloga.

5 Con referencia a lac figuras 12 y 13,
se describird ahora la couperacidn entre el casquillo
-54- y su pesgtillo -170-, entendiéndose que la coope-
racién entre el casquilly ~58- y su pestillo -1724;:
es =imilar,

10, Cuando ¢l casquillo ~54- se encuentra
en la posicidn angular de reposc, el pestillo -170-.
ceté introducido en cl cntrante -=166- cuya amplltugw‘
angular cs un pocc mayor que la seccién del pcstilio
~170-, De csta manera, no es posible una maniobra. -

15, involuntaria del casquillo ~54~ para llevarla a laAﬁq—
sic?én de trabajo. -

Para llevar el cacquillo =54~ a la po-
sicién angular de trabajo es neceesario accionar con
un dede el apdndice -178- contra la fuerza del muelle

20. -174-, 1llevéndolo a la posicién indicada en 1lfnea de
trazos con -178a- en la figura 9. De este modo el
pestillo =170~ sc desacopla del entrante -166- y per-
mite el giro.del casquillo =54~ a la posicidédn de tra-
bajo, como se ilustra en la figura 13.

25, Un accionamiento anélogo ejercide sobre
el apéndice ~180~ permite hacer girar el casquillo -58-,
a partir de la pesicidén de reposo, a una u otra de
Bus posiciones de trabajo correspondientcs al encen-
dido de las luces de cstacionamicnto, respectivamente

30, derecha ¢ izquierda.

La dispocieién de los sistemas de se-
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guridad descritos anteriormgnte no es la finica pogi-
ble. Asf, por ejemplo, la configuracidn y disposicidn
de los pestillos podrian sér diferentes de las repre-
sentadase En particular, los pestillos podrian estar
incorporados en los casquillos giratcrios ¥ cooperar
con entrantés practicados en los clementos anularcs
fijos.

-

Con refercncia a la figura 14, sé
describird a continuacién una posible realizacidsn - -
de 1la caja =10~, i

Con ~190- se indica una estructufa_m§té-
lica de unidén que estid fijada a un manguito fijo’—iéz—
que, a su vez, rodea al eje giratorio -118- de 1la
direccién, La estructura —190—-sirve de soporte ﬁéfa'el
bloque de encendido ~18~ y de los correspondienteéfﬂispu—
sitivos antirrobo-blogqueador de dircccidn del automdvil,

La.caja -lOL de lac figuras 1y 27
gomprende una gemicaja superior -1Ca- y una semicééé
inferior -10b-, \

La semicaja supericr ~l0a~ presenta
una pared superior de la gque emergen los dos SOpPOr=-
tes -20~ y =22~ (representados parcialmente) que
sostiecnen los cuerpoe de instrumentos =24- y ~-20- de
las figuras 1y 2. '

La semicaja superdor ~l0a~ presenta

asimismo un par de parcdes laterales opuestas que

-

" presentan 1os.apéndices tubulares -36-~ y <38- que

son coaxiales entre sf y se extienden en scntidcs
opuestos y, como ya se ha indicado anteriormente,
sirven de soporte para los respectivos cuerpos de

mando -l4- y -16- de las figuras 1 y 2. Por tante,
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la caja -10- constituye una estructura de soporte
central, tanto para los cuerpos de mando -14- y =16,
como para los cuerpos de instrumentoc 24~ y =26-,
Todos estos cuerpos pueden montarse previamente
en la cemicaja superior -i0a- que se puede ingtalar
s continuacidn scbre la estructura de unidn metélica
~190-.

En la figura 15 se ilustra una variante

de la egtructura centfai de soportc. PR

'
v A

Con referencia a la figura 15; el ejé

v

giratoric de la direccidn sc indica asimigmo con ~118~
T
"

y ostd tambidn rodeado por un manguito fijo ~192=¢ -
Al manguito -192- esté acociada una’’

-~

placa ~194~ dc chapa fucrte que presenta una parte .
central acanalada -196- que abraza inferior- T
mente al manguito ~192-, La placa =194~ prcsenta n'
apimismo un per de alas planas ~198- dispuestac 1dtéf
ralmente coh respecto al manguito ~192-. 7
La placa =194~ ectd fijada al manguito
~192- con medios apropiados cualepquiera, como por
ejemplo, pucntes en ~200- quc abrazan al manguito
~192~ superiormentc y lo cncierran cntre ellos
v la placa =194~ por medio de tornillos —ZOZ—t
4 las alas =198~ ée la placa =194~ ceotén
fijados sendos cuerpos de mando =214~y 216~ ané-
logos a log cuerpos ~l4- ¥ -16~ dc lasz figuras 1y 2.
Dichos cuerpos =214~ y =216~ ticnen una forma cn ge-
neral cilfndrica alargada y su dircccién de prolon-
gacibn, en el caso representado, estd oricntads la=
toralmente con respecto al eje de la columna de 1a

direccidn, como en la forma de realizaciém de las
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Cada cuerpc de mando =214~y ~216-
ectd fijado a la respectiva ale -198~ por medio de
una parte extrema entrantc que presenta una cara plana
~204- de aplicacidén sobre la cara superior do 1la
correspondientc ala ~198~, BEn dicha zona, cada cuerpo
~%14- y -216- cotd atravesado por orificios -206~
v ¢l ala ~198~ cstéd provista de orificios -208~ co~,
rrespondicntes. La fijacidn de los cuerpos —214;'§
~216- a las correspondientec alas -198~ se realiza-
simplemente por medio de tornillos =~209a~ iﬁtroduéi-
dos en los orificios =206- y =208~ y de corrcspéh@ien~
tes tuercas —269b-4 doﬁo se puede aprociar; de egta

mancra la retirada y la nueva instalacién de log
cuorpos =214~ y =216- requierc operaciones extrémé;
damente sencillas. Como cs evidente, de cada cuerbd
de mando =214~ y -216- pa?tiré un haz de cables eléc—
tricos quc seré mencster scparar ¥ unir de nuevévf'con
tal fin en 1a placa o abrazodera Tl94- se preve la
oxigbencia de dispositivos conectorcs oportunos (no
reprosentados) .

Sobre cada cucrpo de mandc =214- ¥
~216-, los eclomentos de mando, anflogos a los de ias
figuras 3 ¥y 4, van rcagrupadcs sobre la partc cxircma
externa quc scbresale respectc de 1a correspondiente
ala ~198-,

El conjunto conctituido por la abra-
zadera -194~ y los cuerpos de mando ~214- ¥ -216~
cctd pecubierte por un carcnado constituido por
un par de scemicajas,; co decir, una senicaja superior

~210a~ y una semicaja inferior ~210b-, preferiblenen~-
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te de material plAstico moldeados Las dos semicajas
presenta, cn sus costados, respectivos canales
~236a-, =236b- y =238a~, ~238b~, los cuales, cuando
estén acopladas entre £f las scmicajas, definen apén-
dices tubulares andlogos a los apéndicos -34- y =36~
de las figuras 1 y 2, pero que no ticnen una funcidn
de soportc con relacidn, a los canalec =214-y -2167.

Las dos peomicajas -2100~ ¥y -210b-7_**}
esthn sujetas juntamente sobre las alas -198- de 1a
abrazadera =194- por mediacidn do tornillogs -22041.
que se extienden a través de largos mufioneo perfora-
dos QZZZa—, -222b= y & través de correspondientégi:
orificios =224~ de las alas =198~ y quc cooperan cen
tuercas =226 S

\ La oxtraccidn de lous cucrpes de mardo

-214~ y ~216« cs posibic tan solc wediante 1a retira-
da previadel ecarenado ~210a,210b~; lo que requiere.
1la sencil;isima cperatidn de desenroscar los torni-
llon “éé“b

La scmicaja superior -216a-~ presenta
una pared superior plana cn la que cetd formada una
abertura rectangular -240- cn la que coté ﬁontado a
presidn un panel =242~ portador de lémparac testigo.

Bn la forma do rcalizocién ilustra-
da en lag figuras 1 y 2, locz cucrpog de mando sobre-
salen lateralmente de la columna de la direccidn en
1a zona adyacente al volante, La ventaja de esta
dispoesicién consicte, cntre otrar, cn la posibilidad
de rdpida y fAcil manicbra de un gran némcro de ele~
nentoe de mando de las funciones auxiliares relacio-

nadas con la conduccidn.,
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En los cuerpos de mando de las figuras
‘1l y 2, los casquillog provistos de apéndices de pa-
lanca estén normalmente destinados al mando de fun-
ciones que en muchfsimos modelos de cutoméviles de
5. gron difusidn con igualmente accionados por medic de
palancas asociadas al volants, Talecs funcionce son:
- la comuutacién de las luces deslum- S
brantes~antideslunbrantes ' e
- ¢l mando de log indicadores do di~ '«
10. reccidn (intermitentes); o
- ¢l mando del limpiaparabrisac. e
El eje de giro de los casquillos J:;j
estd orientade transversalmentc ccn respecto al eje
de la columna de la dircecidn. EL acc'enamientofdéfw
15, los casquillos provistos de apéndices de palancéi{.’
no se producce del mismo modo que el de las 1argdg{}
palancas asociadas al volante en muchog nicdelos de™ .
autordviles de gran difusidn., BEn cotras palabras, ol
accionamicnto de los casquillos nd se producc con
204 un movimiento arqueado a lo largo de la periferia
del volanto,
Para cicrtos automovilistas, esto
pucede congtituir un inconveniente porgue pueden o©Xe
perinentar una cierta molestia al efcctuar manipulacioncs
25, distintas a las que estén habituados con frecucncia
deesde hace mucho ticmpoe
En las figuras 16 y 17 sc ilustra una
sogunda forma de rcalizacidén de la invencidn gque aso-
cia laz ventajac de un grupo de mando scgin la primera
30 forma de realizacidn descrita o la ventaja de per-

nitir la maniobra de¢ los apéndices de palanca de los
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casquillos con novimientos similarcs o idénticos a losg
requeoridos para accionar las largas palancas conven-
cionales antedichas, climinando asi lag molestias

que algunos automovilistas puedan encontrar cn la
conduceidn de un automévil provisto de un grupe de
mando del tipo comsiderado.

Con roferencia a las figurac 16 y
17, del panel portains trunentos =P~ de un autcmévil
sobregale un carenado =310~ gque puede ser "1m11br al
de la figura 14 o al de la figura 15 y quc puede ser
portador de cuerpos de instrumentcs =324~ y =-326-,

Bl carenado ~310- abraza la paftolter-
ninal del eje de dircceidn al que esté asociadd el
volante de conducecidn =312-,

En loo laterales del carenado -310u y
Aél eje de direccidn se hallan scncos cuerpos .de nman-
do ~314- =316=, DEstcs doo cuerpos, que estin dLspues—
tos 51métricamentc, cstén orientados segun ejes °ub
tencialmente paralelos entre sf y asgimisme paralelos
al eje de la dircccidén,

Los cuerpos =314- y ~316-~ pucden ser
idénticos o similares a los cuerpcc -l4- y -16- de
lac figuras 1 y 2.

Loe cuerpos -314- y =316- cstén sopor-
tados por sendas partes dc unidn perfiladas =336~ ¥y
~338- que ticnen una funcién de soporte anfloga o la
de los apéndices tubulares =36- y -38~ de la primera
forma de rcalizacidn,

Les partes de unidn =336~ y -338=,
ventajosanente de material pléstico moldeadc, ectén

fijadas al pancl =P- y/o al carcnado =31C-, o bicn
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a un soporte contenido cn cl carcnadc, conocj por ejem—
plo, las alac de una placa o abrazadera similar a la
placa ~194- de la figura 15.

Le disposicidn cs tal que cada unc de
los cuerpos =3li~ y =316~ se halla cn una zona adya=
cente al volante -312~ y en corregpondencia con la
periferia del mismno. .

Ventajosamente, los cuerpos -314; v
~316~ estfn acoplados por sus partes de unién;~3$6— v
=338~ por medio dc una articulacidn esférica similar
o idéntica a la ilustrada en la figura 6, porrlbuque
sus detalles, ilustrados ocn la parte derecha de la
figura 17, no sc describirin nucvamentc. -

Aginmismo, la cstructura interna de los
dos cuerpos =31li~ vy =316~ puede ser similar o -idéntica
a las ilustradas en las figuras 3 v 4.

Como en la primerz forma de realiza-
cién , los cucrpos =31l4{~ y =316~ son portadorcs de
varios elementos de mando de funtiones auxiliarec
reclacionadas con la conduccidn,

ELl cucrpo =314~ dc la derecha cg por-
tador, entre otrus elenentos, de un par de camsquillos
giratorios =348~ y -~352- con apéndices de palanca
~348a~ y =3520~. Lacs funciones de los casquillos
~348~ y =352~ pueden: ser idénticas a las de los casqui-
1llog ~48~ y ~52= de la figura 3,

Asinismo, el cucrpo =316~ doc la izquier—
da es portador, entre otros elencntos, de dos casqui-
1los ~378~ v 382~ ccn sendos apéndices de palanca
~378a~ v 362a-. La funcidn de los casquillos -378-

¥ =382~ pucde ser la misma que la de los casjuillos
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~78- vy =82~ de la figura 4.

Como puede observarse en lac figuras
16 y 17, todoc los apéndices de palanéa -348a~, =-352a~,
~-378a~, -382a~ estén situados en una zona adyaccnte
al volante =312« y sobresalen iaterélmenfe con reg-
pecto a la periferia del propio volante, de modo gque
resultan accesibles, para la maniobra, alargando un
dedo sin nccesidad de que el conductor suclte ek vo-
lante. ‘. 
La maniobra de los casquillos -348-,
-352-, ~378- y =382~ por medio de sus apéndices .dc.
palanca -348a~, =352a-, =378a~ y -382a- se realiza
en ¢l sentido de la doble flecha ~H=- en la figuré 1,

o sea con un movimiento argucadc a lo large de la
p&riferia del volante =312-, comoc en un gran nfireroc de
modelos de sutoméviles de gran difusidn.

¢ En las figurar 16 y 19 se ilustra una
tercera forma de realizacién dc un grupo de mando sc-
gin la invencidn.

En ceta tcrcera forma de realizacidn,
las partes iguales o similares a las ilustradas en
las figuras 1 vy 2 ce designan con los misnos nineros
de referencia incrementados cn 400, por lo que no se
hari una nueva descripeidn.

La forma de realizacidn de las figu-
ras 18 v 19 difierc de la de las figuras 1 y 2 csen-
cialmentc por el heche de que el carenado, indicado
con =410~, cstd constituido por un apéndice integral
con el panel -P- y que se extiende sobre la parte
central del grupo.

La presencia del apéndice =410~ per-
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mite simplificar la comstruccidn del grupo de mando

v al mismo tiempo asegura una continuidad de super-
ficie entre el panel ~P-~ y 1la zona central del volante
-f12-,

En la realizacidn segin las figuras
18 y 19, del panel -P~ se extiende, ademds del apén-
dice superior -=410-, un apéndice inferiqr -411~“gu9
complete el carenado del grdpo v coadyuva a la ﬁfb:
teccidn del comductor contra accidcntes. f'iz

Preferiblementc, los apéndices ~410-
v =411~ son de material blando,

El sistema de fijacién de 1os'd§s cuer=
pos de mandc ~4lé- y =416~ puede ser ventajosamente
del tipé ilustradc en la figura 15.

En las figuras 20 y 21 se ilustfa una
cuarta forma de recalizacidn de un grupo de mando se-—
gin la invencidn. En taleé figuras, las partes simi-
lares o idénticas a las de las figuras 1 y 2 sc desig-
nan con los mismos nlmeros de referencia incrementados
en 500.

La forma de realizacidn de las figu-
ras 20 vy 21 difierc esencialmente de la de las figu-
ras 1 y 2 por el hecho de que el carenado, indicado
cen =510-, es integral con el panel -P~ portainstru-
mentos y presenta cn secciln transversal una forma
substancialmente semicilindrica.

' El grupo comprende un par de cuerpos
de nmando ~51l4= y =516~ quc estén incorporados en el
carenadc =510- el cual estd previsto de aberturas
extremas, una de las cuales sc indica con -510a-,

para el acceso a los pulsadorcs; como el =590-,
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soportades por los extremcs de los cuerpes de mandos
El carenado -5l0- presenta, ademfs, aberturas inter-
mediae =510b- para cl accesc a log cacquillos y a las
palancas giratorias de los grupos =514~ y ~516-,

El carenado ~510~ que es preferible-
mente de material blando, ascgura una cficaz proteccidén

contra accidentes al conductor.

X

\
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REIVINDICACIONES

Descrito el objeto del presente invento se declaran
nuevas y de propia invencidn las giguierntes reivindicacio-
nes. .

5 1i~ Perfectionamientos en los grupos de méndo para
funciones auxiliares en un Vthcuib.éﬁbbmévil, del %ig? quie
comprenden al meho& un cuerpo de nando fijable a un;‘:,

Hﬁparterestructufairdel automdvil en una zoha adYaéenfe?t
al voiante v en édrﬁespondenéia éon una zona lateral
10, del aro del volahtc, cuyo cucrpo comprende clementos - .-
de mando manual de las funciones auxiliarcs, carac—’i‘
terizado por el hecho de que el cuerpo (143 163 214z
2163 314; 3163 4143 416; 5143 516) recibe un eje de- .
prolongacién y al menoe algunos de los ‘elementos de ? 1
15, mando estin constituidos por casquillos (48, 52, 54;
58; 78, 82, 84, 88; 348, 352, 354, 3585 378, 382, 334,
388) giratorios alrededor de dicho eje, y por el he-
cho de que, ademis, comprende una estructura de so-
porte que une un extremo del cuerpo a la citada par-
20, te estructural del automévil.
2.~ Perfeccionamientos de conformidad con la rei-
vindicacidn 1, caracterizados por el hechc de que di-
cha estructura de soporte es una estructura (10; 194)
que abraza una parte del cje de la direcciénradyacente al
25, volante (112).
3+~ Perfeccionamientos, de conformidad con la rei-
vindicacién 3, caracterizados por el hecho de que el
cuerpo (143 163 2143 2163 4143 4163 5143 516) esté
unido a la estructurs de sopcrte (10; 194) de tal modo que
30, el eje de prclongacién del cuerpo y de giro de los casquilles

(48, 52, 54, 583 78, 82, 84, 88) coincide al menos substan-
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cialmente con una direccién lateral con respecto al
eje (118) de la dircccién,

A+~ Perfeccionamientos, de conformidad con la rei-
vindicacién 3, caracterizados por el hecho de que al
menos uno de los casquillos (48, 523 78, 82) presenta
un apéndice (48a, 52a; 78a, 82a) que se extiende en - -
una direccién substancialmente radial desde su perifgfié
y conetituye una palanca de maniobra, cuyo apéndice
esté dirigido hacid abajo o hacia el plano general
del volante (12) y se halla situado en una zona ex—l5»
terior adyacente al aro del volantec.

5.,= Perfeccionamientos, de conformidad con las
reivindicaciones 3 & 4, caracterizados por el hecho dgr
que co%prende un par de cuerpos de mando (14, 163 214i~:
216; 414, 4163 514, 516) salientee de la estructura
de soporte en posiciones simétricas tales que estén
situados en lados opuestos del eje (118) de la di-
reccidn y se extienden substancialmente segfin un dié-
metro horizontal del aro del volaate (123 4123 512).

6.~ Perfocccionamientog, de confo;midad con la rei-
vindicacién 2, caracterizados por el hecho de que el
cuerpo (3143 316) esti unido a la estructura de soporte
(3343 336) de modo que el eje de prolongacién del cuer-
po v de giro de los casquilles (348, 3523 378, 382) es
al menos substancialmente paralelo al eje de la di-
feccién, y por el hecho de que al menos uno de los
casquillos precenta un apéndice (384a; 352a3 378a;
382a) que se cxtiende en una direccién substancial-
mente radial desde su periferia y constituye una
palanca de maniobra, cuyo apéndice estd dispuesto de

manera que sobresale lateralmente con respecto al
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aro del volaate (312).
7+~ Perfeccionamientos, de conformidad con la rei-
vindicacién 6, caracterizado por el hecho de que
comprende un par de cuerpos de mando (3143 316)
Se los cjes de los cuales son substancialmente paralelos

entre si, cuyos cuerpos de mando estin dispuestos -

simétricamente en ambos lados del eje de 1a direccidn
¥y son subgtancialmente paralelos a tal eje. E
84~ Perfeccionamientos, de conformidad con I&_rei~
10. vindicacién 1, caracterizados por el hecho de que la o
ectructura de soporte (3363 338) cc una estructura ’
fijéﬁle al pancl portainstrumentos (P) del automé-
vil y ¢l cuerpe de mando (314; 316) csth unido a 15;’
estructura de soporte de modo que el cjec de prolon~ ~
15, gacidén del cuerpo y de giro de’los casquillos (3485
3523 3783 382) es al menos substancialmente paralelo
al c¢je de la direccidn, y por el hecho\de que al
mcnos uno de log casquillos presenta un apéndice
(34823 352a3 378a3; 382a) que se extiende en una di-
204 reccidén substancialmente radial decde su periferia
¥y constituye una palanca de maniobra, cuyo apéndicc
cotd dispucsto de manera que sobresale lateralmente
con rclacidn al arc del volante (312).
9+~ Perfcccionamientos, de conformidad con una
25. cualquiera de las reivindicaciones preccdentes, ca-
racterizados por el hecho de que al menos uno de los
clementos de mando soportado por el cuerpo (143 16) -
cstd constitufde por un pulsador extremo (605 90)
accionable medionte una presidn ejercida hacia el
30, cuerpo y en la direccidn de su ejc de prolongacida.

10+~ Perfeccionamientos, de conformidad con una
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cualguiera de las reivindiecacioncc precedentes, ca-
racterizados por el hecho de que el cuerpo (14; 16)
comprende un elemcnto tubular central (40; 70) que
por uno de sug extremos estd soportado por la estructura
de soporte (10) y zobre cl cual estén montados gira-
torios los casquillos (48, -52, 54, 583 78, 82, 84, 88),
y por el hechc de que el cuerpo conprende, ademﬁs,-; ‘
clementos anulares (50, 563 80, 86) fijados eobrc
el clemento tubular adyacentcs a leg casquillos,
gicndo portadorcs los clementos anulares ¥ los 3‘3,
casquillos de respectivos contactos eléctricos que 'i~
coeperan POr EBUE caras extremac contipguas, ¥ cotendo -
1os contactos del clenento o de los elementos anula- .-
ree cqnectados o cables eléctricos que sc extienden . )
a través del elemento tubular central, _:

114~ Porfeccicnamicntos, de conformidad econ la
reivindicacién 10, caracterizados por ¢l hecho de que
el elcmento tubular central (40, 70) estd provisto,
en su extromo opuesto al de fijaeidn a la estructura
de soporte (10), de un contactur de pulsador (603 90)
accionsble mediante una presidn nanual ejercida hacla
el cuerpo y en la difoccién axisl de dicho elemento.

12i= Porfecccionamientosy de conformidad con las
reivindicaciones 10 u 11, caracterizhados por el hecho
de dque la ostructura de coporte cstéd constituida por
un carenado (10) que rodea a una parte del ejo
(118) de la dircccidn adyacente ol volante (12), ¥
por cl hecho de que dicho carcnado presenta en un lateral
o on ambos laterales un apéndice (36, 38) al que

e halla unido ¢l elemento tubular o unc de los

olementos tubulares (40, 70).
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13,4 Perfecticnanientos, de conformidad con la

reivindicacidén 12; caracterizados por ¢l heche dc que el

. 4 - . . .
carenado (10) esti constituido por dos semicajas, ec

decir, una semicaja supcrior (10a) y una semicaja

inferior (1bb) fijadas & unh estructura motilica

de soporte (190) que rodea al eje (118) de la dired&i@ns

14 s~ Perfeccionamientos, de conformidad con las

reivindicaciones 12 ¢ 13, caracterizados por el hecho de

que el apéndice o apéndices (36, 38) del carenado (ldj

son tubularcs.

15.~ Perfeccionamientos, de conformidad cog la

reivindicacién 12, caracteriszados por el hechc de que la

ectructura de soporte estd constituida por una abra--

zadera metélica (194) que precentz un ala o un par de

alas cpuestas (198), una de ldc cuales o ambas estén

dispuestas lateralmente con respccto al eje (

la direccidn, y por ¢l hecho de que el Cuerpo o cuerpos

de mando (214, 216) cstén fijades al ala o o
las alas por su parte oxtrema interna, mientr

que los elemcntos de mando cotén reagrupados

118) de

una de
as

zobre

su partc exbtrema cxbtorna que sobresaie con respecto

al ala.

16+~ Perfeccionamicntos, de conformidad con

vindicacidn 15; caracterizados por el heche de que

la abrazadera (194) cstd provista asimisuo de

renado (210a-210b) que rcdea al eje (118) de

uil Ca-

1la

direccidén y que obraza a la parte extrema interaa

del cuerpo o cucrpos dc mando (214, 216),

17.~ Poerfeccionamientos, de conformidad con

la rci-

la

reivindicacifn 16, caracterizados per el hecho de que el

carenado ecti constituido por un par de scomic

ajas,
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una scmicaja supericr (210a) y una semicaja inferior
(210b) con relacidén al eje (118) ce 1a direccién,

18.~ Perfcccionamientos, de conformidad con la rei-
vindicacién 15, caracterizados por el hecho de que

5. la abrazadera osﬁﬁ asociada a un carenado que com-

prende una parte superior (410) formada por un apéndige
integral con el panel (P) del automévil y que oc c
extiende por encima de la estructura de soportc.

19,~ Perfeccionamientos, de conformidad con

10. la reivindicaciédn 18, caracterizados por el hecho de.que
el carcnado comprende, ademis, una parte inferior K
(411) formada por un apéndice ihtogral con el panel =
(P) v que se extiendc por debzjo de la estructura de
soporte para completar el carcnado junto con 1a

15. parte superior (410).

204~ Perfeccionamientog; de conformidad cen las
reivindicaciones 10 u 11, caracterizados por el hecho
de comprender un carenade integral con ¢l panel (?)
del vehiculo,

20, 21.~ Perfeccicnamientos, de conformidad con la
reivindicacidn 20, caracterizados por el hecho de que el
carenado (510) cstd constituido por un apéndice semi-
cilfndrico integral con el pancl (P), que rodea al
cuerpo o cuerpos de mando (5143 516) y esté provisto de

25, aberturas extremas (5102) y centrales (510b) para cl
acceso a los clementos de mandoa

22.~ Perfeccionamientos, de conformidad con lacs
reivindicaciones 10 u 11, caracterizados por el heche
de que el elemento tubular (40, 70) estd soportado
3c,. por la estructura de soporte (10) a través de una ar-

ticulacidén (42a3 100a) de ajuste de su poricidn y
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se han previsto mediocs (112) de blogueo de la articula-
cidn para fijar el elemento tubular en la posicidén ajus—
tada.

234~ Perfeccionamientos, de conformidad con la
reivindicacién 22, caracterizados por el hccho de que la
articulacidén (42a3 100a) es una articulacidn esférica
vy dc que se han previsto nedios ilO&} para ajustar
1la carga de friccidn sobre la articulacidn asf como
nedios (112) para bloquear la articulacién en la péj i
sicidn angular dcseada.

24 4~ Perfeccionamicntos, de conformidad gbh!una
cualquicra de las rcivindicaciones 12, 13; 16, 17 j rt
18, caracterizados por el hecho de que el carenado (io)
comporta sobre su parte cuperior (10&) al nicnos un
cucrpo de instrumentos (24; Zé) sobresaliente hacia
arriba y dotado de al menos una esfera (283 30) obgéké
vable por el conductor a través de la_partse superio%'r
del volante (12). !

25+~ Perfcccionanientog, de conformidad con la
reivindicacidn 24, caracterizados por el hecho de gue
comprende un par de cuerpos de instrumentos (24, 26)
distintos y adyacentes lateralmente,

264~ Perfcccionamientos, de conformidad com las
reivindicaciones 24 & 25, caracterizados por cl hecho
de que el cuerpo o cuerpos de instrumentos (24, 26)
estén soportados por el carcnado a través de un so=-
porte respectivo (20, 22).

27 «~ Perfeccionamnientos, de conformidad con una
cualquiera de las reivindicaciones 1, 3 y 5, corac~
terizados por el hecho de que ¢l cuerpo de mando (14)

comprende un cuadro (48) saliente hacia arriba y
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portador de elementos de mando por tecla y/o Llémpa-
ragc testigos

28,~ Perfeccionanientogs, de conformidad con una
cualquiera de las reivindicaciones 12 13, 16, 17,
18, 19, 20 y 21, caracterizados por ¢l hecho de que
la parte superior del caren&do cstd provista de una
abertura (240) apta para recibir, por montaje a ’
presidn, un panel (242) bortador de lac limparas
tectigo. ) .

29~ Perfeccionamieﬁtos, de conformidad c;nllas
reivindicaciones 10 u ll; caracterizados por el hecha’
de que uno de log elementos congtituidos por el o
casquillo giratorio (543 583 82) y por el elcmen=
to anular fijo (563 8C) cs portador de un pestillo
(1703 1723 160) accionable manualmente y el ctro de
dichos elcmenéos presenta un alojamiento (1663 1683
158) en ol que el pectillo cs acoplable en una posi- -
cidn angular predeterminada o en un arco de posicio;;
nco angulares predeterminadas para constituir una
seguridad contrz el desplazamiento accidental del
casquillo giratorio hacia otra u otras posiciones
angulares, cuyo pestillo esti provisto de un elemento de
maniobra saliente (1783 10C; 164) empefiable y manio-
brable con un dedo de la migma mano que acciona el
casquillo giratorio.

30.~ Perfcccionamientos, de conformidad con la
reivindicacidn 29, caracterizados por el hecho de gue
el pestillo estf constituide por una espiga (1703
1723 160) decplazable cn una parte periférica de
uno de los elementos congtituidos por cl elemento

anular fijo (563 8C) y por el casquillo giratorio
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(543 583 02) vy paralelamente al cje de giro del cas-
guillo, cuyo poctilio eg solicitado elasticamente
por un muelle (1743 1763 162) hacia una posicidn
saliente lateralmente h;cia el otro elementoy por
el hecho de que el alojamiento (1663 168; 158) estd
abierto con su boca situada en el lado del otro elemento
enfrentado al elemento portador del pestillo para recibir
a este dltimo cuando el casduillo giratorio se encusntra en
1la posicidn angular pfedeterminada o en el arco de ;7’
posiciones angulares predeterminadas, y por el hecho  '
de que la espiga comporta un apéndice lateral (178;fl-
1803 164) de accionamiente manual que sobresale raJJ'
dialmente hacia el exterior respecto al elemento
correspondiente.
31— Perfeccionamien%oﬁ, de conformidad con lag
reivindicaciones 29 4 30; caracterizados pof el he§h§;
de que el pestillo (170§ 172§ 160) esdi soportado <i 
por el elemento anular fijo (563 8C) y el alojomiento -
estd formado en el casquillo giratorio (543 583 82).
32.—' Perfeccionamiertos, de conformidad con las
reivindicacionés 10 u 11, caracterizados por el hecho
de que el cuerpo de mando comprende un casguillo
(78) montado giratorio sobre el elemento tubular
(70) para el mando dec log indicadores de direccidn,
cuyo casquillo estd sometido a la accidn de un
muclle de torsidn (148) que tiende a situarlo en una
posicidén angular de reposo, estando dicho casquillc

provisto de entrantes frontales (126, 128) en los

que se empefian varillas eldsticas (134-136, 134a-136a)

ue reaccionan por su extremo opucsto contra palan-~
G P pu P

cas en escuadra (140; 14Cc) que sc exticenden sobre
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el recorrido de dientes de arrastre (146, 146a) de
que esté provisto el eje giratorio (118) de la di-
reccidn, estando constituida cada una de dichas va-
rillas por dor partes (134, 1363 134a, 136a) scpara=-
dag centralmente por un muelle helicoidal (138, 138a)
que se carga cuando el casquillo (78) gira a la po-
gicidn correspondiente a 15 sefializacidn de una curva,
cuyo muelle helicoidal es degcomprimido por la accidn
de los dientes egobre lar palanchs en escuadra durah£e 
1a fase de enderezaniento de la direccidn, lo que ? ‘
permite ¢l retorno automitico del casquillo a la |
posicién de repoco bajo la acciédn del propio mueclle -
de torgidn. _

33,~ Perfeccionamientos en log grupoc de
mando para funciones auxiliares en un vchfculo automé-
vil, (

Segln se describe y reivindica en la pﬁesente
memoria descriptiva que consta de 39 hojas foliadas y-
escritas a mAquina por una sola caras o

Madrid, 229 NGV, 1979
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