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La invencién a que nos referiremos en el cuerpo de

la presente memoria Gescriptiva y con el auxilio de los di-

.bujos complementarios que se acompafian, trata ¢e unos impor—

tantes perfeccionamientos introducidos en los elevadores de

autondéviles, con los que se eliminan todos los inconvenien-—

tes y defectos obgervados en log aparatos elevadores exis—
tentes en la actualidad, estando dotadog de todos los ele-—
mentos de seguridad y buen funcionamiento, de forma gue pa-
ra la concepcidn y diseflo ée esta méquina, tanto en el sis-
tema propiamente dicho como en 2Los éistintos digpogitivos
de seguridad, se han tenido en cuente todas las nbrmativas
de seguridad exigidas por la mayoria de los paises europeos.
En lineas generales, hay que hacer constar que los
materiales utilizados para la fabricadién del aparato; egtan
formaedog en su mayoria por tubos estructurales 6 periiles
estructurales de acero, tanto en columnas como en le base y
en los brazos extensibles que soportan el vehiculo, cuyos
perfiles ofrecen un gran mddulo de resistencia y & su vez

una gran ligereza.
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Los carros elevadores aplicados en les ¢os columnas

(conductora y conducida), estén formados por chapas formando

un cuadro de dimensiones mayoreé que la propia colunna, des-
lizéndose por la parte exterior de la miema inpulsados por

gendag transmisiones husillo-tuerca de elevacién mecénica~

" mente irreversibles, llevando los husillosAde las dos CoLau~-
-}ﬁ‘nas un depésito=de auto-engrase, estando,férmado el sistema
,"de arragtre por medio de dos tuercas, unaxprincipal y otra

. . .

- de seguridad, en las que van incorporadas dos piezas en la

parte alta de la tuerca principel entre el carro y la tuer—
ca, una de hierro y otra de nylon, con la superficie de con-

tacto de forma esférica para que el hﬁsilio.pueda adapracee

""a cualquier posicién sin lleger a forzarlo;“llevand"'l’ara su

deslizamiento, unos rodlllos de apovo sobrs bandas de rodsdu

ra de las columnas, Cuyos rodillos soportan logs esfuerzos

de la carge.
La pogicidn e las columnas provistas de sus carros
de elevacién y descenso, es asimétrlca resnecto a le base

$.
con un grado de inclinacién de 458 sexagesimales, resultando

~esi unas dimtribuciones de carga méds raecionales, realizéndo-

ge la transmisidn entre los husillos verticaies de las colum-
nas, a través de la base y .por medlo de- cadena de rodillos

con mecanismo de ‘autotensaje.

Los elevadores. de automéviles provistos de los per—

Peccionamientos objeto de la inven016n, estén dotedos de un

original sistema de mando con aooionador dnioo, tanto para

'elevacién como para descenso, del tlpo de retorno automético
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(sistema de hombre muerté), no precisando de ningﬁn dispo=
sitivo eléctrico de final ée carrera 6 seguridad; la caje
del mando Gnico, comporta interiormgnﬁé dos conmutadores,
uno de ellos propioc de accionamiento;ée mande y el otro
5 .  enseriado de seguridad al que se aplica un éispositivo‘ﬁé
o seguriéad adicional, 61 cual. aetuéré unicemente en el caso
de que pudiera fallar el pr1n01pal szenoo blogueable " el
mando de acclonamlento,en evitacidn de p031oles ranickraz
realizadas por personas inexpertas 4 no auvitorizadas pafa
10 ello. ' o SR
| A Sobre el conmutador de maniobfa, va unido, por me-
. dio de un sistema de palaﬁﬁas un qablq; el eual es accio-
nado en su parte inferior y superior por medio de uncs o-
pes unidos &l carro, cue oﬁligan forzosanente a,volver.el
15 conmutador a la posicidn O, ha01endo parar el elevador,
giendo por tanto el mando de retorno automatlco (mando de
hombre muerto)
Sobre el conmutador de seguridad, va unido otro
cable que pasa desde la coiumna mOtrié a la coﬁducida pasan-
20 do por la base,'realizando el mismo,~ias siguientes funcio-
nes: - ‘ '
a) Seguridad contra obstéculoé‘eﬁ la bejada (ambas
'columnas) ‘ . )
b) Seguridad contra rotura de la tueroa principsl,
;

25 - tanto en la bajada camo en la subidae (ambas columnas).

c) Seguridad contra rotura’ 6 aflogamlento exce81vo

de la'cadena.
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d) Segurided contra el posible fallo del conmute~.

" dor de maﬁdo.

e) Seguridad contra rotura del cable de mando.

f) Seguridad contra rotura ce cualquier cable de
geguridad. |

Los brazos telescdpicos que soportardn direchamen-

te el vehfculo, estén dotados de unos topes entre si, a tra-

vés de los cuales, se mantendré siempre constante, una aber-

tura minima entre ellos de 609 sexagésimalés, y para poder

dar paso a un vehiculo a través de su base, golamente podrén ‘

juntarse log dos brazos de cada columna, en une posioién .'

‘extrema y fuera del drea de carga del mecanlsmo elevador,’

_ Dichos braezos soporte, eatarén provistos de un dispoaitivo
°f‘de:bloqueo automético, cuyo 81stana actua‘autométioameate

15 &l llegar a la parte inferior, dej&ndO{lfbres los brazos pa-

ra su posicionado, cuando ge eleva por medio de un resorte

de compresién, hace ‘que un pifidn alojado en la parte interior

del eje del brazo, lo acclone y se incruSue sobre lea pieza
fijeda al brazo, lo cual hace qug.se realice la fijacidn del
misno en la posicidn ée trabajo; tiene ua campo dée accidn
nuy grande ye que losﬂﬁientes son Ge ?asé nuy reducido para -
que el movimiento en él extremo del brazo, sea 1o menor pogi-
ble cuando se realiza el movimiento dé‘ﬁn Paso.

Por estar situado el husillo y. todos los elementog

de seguridad y accionamientos a la parte exterior de la co-

lumne vertical Ge perfil estructural, el acceso a todos ellos,

al quitar la tapa pogterior, es muy grande ¥y con una gran vi-

gibilidad, llevando incornoracdas eastas tapas posteriores en

?}}?;}/.._
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su parte baja, une mirilla gque tiene tres misiones funda-

. mentales, wia de visibilidad para observar el desgaste de
la tuerca prlnelnal, ‘otra también de VISlbllldad para onser—}
"var el nivel -de aceite en el depésmto ae enbrase del . h451llo

l'y une tercera de acceso para efiadir aceite al depbsito. - -

Por no heber ningin tipo 'de'instal'acién eléctrica,
en la zona comprendida dentro de una a1 tura desde el suelo
hasta 1'70 metros, se dispone de un seguro contra acumula~
cién de gases inflanables & exceso Ge humedad, ¥y en conse-
cuencia, el peligro de‘que exista élguhé?éérivaoién, es total

A

mente nulo,

En lo que sigue, nos referiremos & las ocho ldminas

de dibujos que sze acompeafian, en las“oualés} se ha represen-

tado gréficamente expuesto, un caso de realizacién préctica
de los perfe001onamientos 1ntroducldos en los glevadores de

auuoméviles objeto de la iavencidn, baclendo constar, que

-Gade la condiciodn eminentemente informative de los dibujos

en cuegtidn, las figuras digefiadas en los nismog, deberan
ser examinadas con el mis &mplio criterio y sin cardcter li-

nitativo de parte algune,

Las figuras représentadas ea las ocho hojas de éi- .

bujos adjuntas, exponen como & continuacién gse especifica:
Figura 1.- Proyeccidén geaneral en perspect iva de un
elevador de automébviles, provisto de los perfeccionamientos

que nos ocupa.

w

. Pigura 2.~ Perspectiva de 1a parte aunerior de la

columna motriz desprovista de la tapa 6 .cubierta exterior,

-quedando dispuesto el carro en la parte alta, en donde wn

e/
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tope solidario del propio carro,al presionar sobre una pa-
lanca basculante unida por el extremo al cable montado en
el mando de accionamiento, hace desplazar el mencionedo
ceble obligendo a retornar el mando al punto O.

Figura 3.~ Perspectiva de la parte inferior J2 la
columna motriz desprovista de la tapa, guedando el carro en
la parte baje con paro de un tope sobre una palanca articu-
lada a la columne y fije por el extreno ai cable, cuyn ve=-
troceso hace recuperar el mando de accionamiento a su punto
o, rematando‘inferiormente dicha colunna, en una plataforma
para nontar a la base qu; une ambas colunnas.

Figura ﬁ.- Pergpectiva 6e la hage formada por per-

files estructurales, entre los cuales diécurre la cadena

de transmigi én entre la coiumna motriz y la columne conduci-

da, pregentendéo un mecanismo de auto-tensado y un déispositi-

vo de seguridad en caso de rotura 6 aflojamiento excesivo Ce
la cadensa. -

Pigura 5.~ Detalle en seccién del digpositivo de se
guridad de la cadena de transmisiéﬁ, apoyanéo un apéncéice
gobre un mecanismo en tensidn parza que,en el caso de rotura
6 eflojamiento excegivo, quede libre el mecanismo que des-—
plazara el caeble, el cgal incide directamente sobre el conmu
tador de seguridad.

Pigurs 6.-~ Vista frontal en perspective éel carro
desplazable montado en una porcién de columna de perfil es-
tructural, en este ceso la columna conducica, viéndose la
Gisposicién del husillo giratorio en el qué permanece monta—

da la tuerce principal de elevacién y deScenso,asi como la

VA
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tuerca conducida de seguridad, Euya seccidn puede ser idén~ f
tica a la principal, 6 algo inferior a la prineipal, dado

el poco tiempo en que trabaja, 1llevando ésta el dispositivo

de seguridad en el cago de rotura de la tuerca principal

que aotﬁa de mordaza sobre el cable de seguridad,parandc

los conmutadores de seguridad y,en consecuenoiauei princi-~

pal accionamiento., . :

Figura T.- Petallé en seccidn de la disposicidn
del sistema de arrastre sobre el husillo giratorio, cuyo -
gistema de apoyo estd compuesto por una pieza de hierré ¥y
otra de nylon con la supé}ficie en contacto de forma esfé-
rica aplicada sﬁlidariémente por ajuste con la tuerca biin—
cipal, para que el husillo pueda adaptarse a cuealguier po-
sicidn sin llegar a forzarlo.

Figura 8.~ Seccidn transversal de una de las colum-
nas Ge perfil estructural y del correspondiente carro édesm
plazable a través de un grupo de rodillos de apoyo gque son
los que goportan los esfuerzos de la carga.

Figura 9.~ Perspectiva jnferior de unc de los ce~
rros desplazables visto por la parte interna, aon la dispo- :
gicibén de los brazos telescdpicos y articuladog,provistos
de un dispositivo de tope por levas, con posibilidad de si-'
tuarlas en cualquier punto que impide que la zberiura entre
ambos en posicidn de trabajo, sea inferior a 602 sexagesi~
males, pudiendo Plegarse sobre si dnicemente en una posicidén
extrema y fuera del area de carga del ele#ador, presentando
en forma saliente inferior, unos apéﬁdices gue actuaran so-—

lamente en el punto mds bajo del elevador por presidn del
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propio peso de los brazos produciendo el desbloqueo de los

P .

brazos a efectos de giro, mientras que al elevarse, se blo-

guean sutométicamente.

A mm meaea

Pigure 10;~'Perapectiva del conjunto desplezado -
correspondiente al mecanismo de blogqueo de los brazos ex’.en= ;
gibles y articulados.

Pigura 11.- Persnectiva posterior de la caja dé‘mqg
dos, observéndose la Gisposicién de una palance 4¢ mando de ;
accionamiento exterior giratorio, unida pof el extremo & un
cable verticalmente dispuesto con topes en sus extremos su-
perior e inferior pare re;uperaciéu forzosa cel mando gl
punto 0, incorpordndoge otra palanca montace a un segundo
conmutador enseriaco de semuriced, en la que se fija un oca-
ble que Giscurre por ambas columnes y por la base, manteniég
doge en equilibrio para pernitir el pasc de corriente, la
cual gueda interrumpida al producirse cualeuier anomalis por
bageulacién de la pelaenca, actuando este segundo conmutador
y el nmecanisuo aplicado, de éispositivo de seguridad en el
improvable caso de fallo del disppéitivo de seguridad habi-
tual en la mdquina.

Figura 12.- Vista frontel en seccitn del wecanismo
de seguridad adiciounal montadéo al brazo de palanca del con-
rnutador enseriado de seguridad con el ée accibnamiento rne-

cénico, de forma que unicamente cuaudo dicho brazo de palan-

ca permenece en equilibrio, ceja pasar la corriente, mientras

que si adopta cualquiera de las posiciones superior por tiro
6 inferior por aflojamiento, queda desconectado el circulto

eléctrico.
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Figura 13.~ Vigte frontal eé@ﬁeméﬁica ¥ en glgzado

del circuito que comprende los mecanismog de seguridad so-

bre el mando de accionamiento, y el conmubtador enseriado de
seguridad.

- Siempre refiriéadonos a los dibujos que se aénm§a~
fian, hay que hacer constar .que en las figuras represen%adas
en las ocho léminas adjuntas, se han incorporado acotaciones

numéricas relacionadas con las descripciones que de sus carac

. teristicas funcionamiento se realizan g continuacidén, fa-
¥y ’

cilitando de este modo su inmediata localizacién, siendo (1)
la columna vertical coné&&tora ¥y (2) la columna condueida,
ambag de perfil estructﬁral, rematando inferiormente eﬁﬁla
plataforma (3) que se fijard a la base (4) de perfiles es-

tructurales., Tanto la columna (1) como (2), comportaréh un

carro elevador (5) y (6) respectivamente, formado por chapas,

constituyendo un cunadro de Simensiones mayores que la propia
columna, cuyo carro se Gesligzard por la parte exterior de la
nisma, desplazéndose alineadamente por medio de los rodillos
(7) que apoyan sobre uaas bandag-de rodadura en la columna,
siendo estos los que soportan los esfuerzoé de la carge.

El mecanismo elevador, estard acbionado’por la caje
de mandog (8) totalmente aislade y provista en su interior
de Gos conmutadores, siendo uio de ellos el de accionamiento
a través del mando giratorio (9) de accién.manual, poxaiendo
en servieio el motor (10) que, 2 través de la correspondiente

transmisidn glojada dentro de la carcasa (11), acciona el

husillo verticel (12), pasando el movimiento de este husillo

(12) Gesde la columna conductora (1) hasta el husillo (13)

eo/
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de la columna conducide, a través de la transmisién infe-
rior por cadena (14) que discurre por ol interior de la
base (4), haclendo que anbos husillos giren simulténeamen~.
te y en consecucncia los carros elevadores (5) y (6) ze .
desplacen alineacos en una misma linea.horizontal. a

El mendo giratorio (9) de la caje de mandos (8),
serd seliente posteriormente en su eje (i5), y por éste
punto se fijard al brazo de palanca (16), el cual a su ves,
finalizard en un bulén transversal (17);&1 que se ancIa'él
cable vertical (18); este cable discurre juato al'carré ele-

vador (5) y finaliza superior e inferiormente en un muelle

tensor (19), unido en la parte inferior & le plataformﬁ.(3)

¥y en la parte superior a la placa soporte (20) del motor.(10);

 la tensidn de los muelles (1S), deberd permanecer equilibrado

- para que la posicién de la palanca (16) sea siempre horizon-

tal, cuya posicidn corresponderd a motor parado, 6 sea, sin
paso de corriente.

| El carro elevador (5) de la columna conductora (1),
dispone de un tope (21) en la parte inferior! cuyo tope, al
finel del recorrido,presiona sobré la palance articulada (22)
unida 2l cable (18), y superiormente el carro,en uno de los .

/ !
rodillos (7), presionaré a su vez sobre la palence articula-

da superior (41), haciéndolo desplezer y en consecuencia, ha-

ciendo bascular la palaaca (16), forzendo a que el mendo de
accionamiento (9), retroceda al punto 0, desconectendo el
paso de corriente al“motor (10); |

La caja de mendos (8), contiene un segundo conmuta—

dor enseriado de seguridad que eu su eje saliente posterior-

fc/oc
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mente (23) de la caja (8), 1lleva montado el brazo de palane
ca (24), en cuyo extremo y por el punto (25) se fija la va-
rilla vertical (26), actuando este segundo conmutador, de

elemento de seguridad en el caso Ge que pudiera fallar el

‘cable (18), y como dispositivo de seguridad de los elemen-

tos de la base y de la columna conduci@a:

Ta varille vertical (26) mencionéda, ge aloja axial
mente en el inferior del cajetin circuler (27), fijo a la
pletina soporte (28) por el. seliente lateral (29); 1llevando
dicho cajetin (27);interiormente y circundando la varilla
(26), el muelle ¢e compresidén (30), que por un extremo ére—

sionard sobre el fondo del propio cajetin (27), mientres que

por el extremo opuesto, quedard apoyado sobre le arandela (31)’

- retenide por el pasador (32), habiendo gquedado ajustado a 1z

presidén adecuada para que el brazo de palanca (24), permanez-
ce en posicidn horizontal, dejando paso & la corriente hasta
el conmutedor de mando (9), realizéndose dicho ajuste,en par—
te, a través del mecanismo tensor (33) con otre procidn de
vari}la (34) en la que ge fija solidariamenté el extremo del
cable (35), que discurre en,posicizn ascendente.

El cable (35) que constituird un dispositivo de se-
guridad en el caso de fallo del cable (18) y'édanés de neca-
nismo de seguridad de tipo general en cﬁalquier tipo de fa-
1lo que se pudiera presentar, montard sobre la guia (36) en
la parte superior de 1a'columna conductora (1), descendiendo
seguidamente junto a ésta, en su tramo (37),en el gue se -
aplican los casquillos solidarios (38) en los puntos de altu
ra r?queridos por si fallara el cable ({8),.6.el conmutador

de mendo (9). Seguidemente el cabvle (35), como prolongecidn

]
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del tramo descendente (37), discurre horizontelmente por el
interior de la base (4), atravesando axialmente el cajetin

tubular (39), ascendiendo finalmente por la columne verti-

cal conducide (2), pare fijarse superiormente a fravés del

- muelle tensor (40).

La cadena de trensmisidén (14), que solidariza el

giro de los husillos (12) y (13), comprende un me&anismo

" de auwtotensado constituldo por la pletina basculante (42),

la cual articulard por el punto (43) con la propia base,
llevanéo montado en un extremo el pifidén (44) para ls con-
duccién de la cadena, con otro pifidn (no visible), mientras

que por el otro extrenmo Eomporta el muelle de compresida

.(45), que fuerza al tensado de la cadena. Zl equilibfio exis-

tente entre la compresidén del nuelle (455 v la resistencia

de la cadena (14), queda establecido por medio del apéndice

(46), solidario de la pletina (42), que partiendo de ésta,
' apoye sobre el casquillo flotante (47), reteniendo el muelle

(48) alojado dentro del cajetin tubular (39), que por otra
parte apoyard gobre el fondo del mencionado cajetin, y si se

produce cualquier fallo en la cgdéna (14), como una rotura

6 excegivo aflojamiento, el muelle (45), se distiende hacien-

do bascular la pletina (42), con lo que el epéndice (46) - |
rebaga el casquillo flotante (47), desplazdndose éste por la
pregidn del muelle (48) haste tropezar con el casquillo (49)
fijado al cable (35), obligdndole a desplezarse y, en conge-
duencia, desconectando el conmutedor de seguridad enseriado.

Para procufar la elevacién y descenso de los carros

(5) ¥ (6), nos valdrenos de la tuerce prismdtica cuadrangu-

lar (50) que permanece roscada al husillo (12) 6 (13), en las

~ columnag conductora'y conducida. Esta fuerca principal (50),

../..
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1leva encasquillads superiormente, la pieza (51) que adopta
en la parte-superior una forma esférica y en la que se apoya
la pieza ée nylon (52) por su plano inferior curvo cdncavo,
de forma que la superficie de contacto. serd de forma osfé-
rica, para que el husillo pueda adaptarse a cualquier posi-

cidn sin lleger a forzarlo, guedando dispuesto el carro epo-

-yando sobre la tuverca (50), por medio de su saliente en forma

de puente (53) que,por los lados,flanquea la tuerca, llevan-
do los esparragos de tope rég#iable (54) que apuntan scbre
ios‘planos de la fuerca para impedir que ésta puede girar
junto con el husillo; ) _
Como elemento Je seguricdad en el caso de roturard

desgaste de la tuerca principal, nos valéremos de una tuerca

. de seguridad (55) que pueda,d no,tener la misma seccibn que

.la prineipal; esta tuerca suxiliar de seguridad (55) aln -

cuando no‘ejerce ningin esfuérzo, también permanece rosce-
da y quieta al girar el husillo, y para ello, partiendo de
la ‘tuerca principel, se alojardn ea ella con holgurs, unas
varillas descendentes (56) que la gufan, actuesndo el dispo=-
sitivo de seguridad Unicamente al romperse la tuerca (50),
en cuyo cago, cae el conjunto del carro (5) 6 (6) sobre la
tvuerca de seguridad, actuando por Gespiazamiento el tope

en dos vertientes (57), presionendo por la inclinacién de
gus brazos sobre el rodillo fijo (58) solidario de la tuer—
ca ée segurided, cerrando el pifidn (59) que prense el cable
(35) para accionar el dispositivo de parada sobre la caja
de mandos (8), a través del conmutador de seguridad.

En le parte inferior ée las columnas (1) y (2), se

ot
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dispone un depdsito de aceite (560) para engrase del husi-
llo, y pere consegulr tael engrase, hay un bloqueoilio eg- :
ponjoso (61) montado al conjunto que forme la tuercae de
seguridad, cuyo blogquecillo,apoyado gobre el husillo, va
engrasendo el mismo, introduciéndose en el depbsito ( 50),
cuando el carro ¢ueda en la parte baje del aparato,.

Como elemento Ce probeceidn ée los mecanismog gi-
tuados junto a les columnas (1) y (2), se sitde la tapa ’
(62) que,en la parte beja,comprende el registro 4 mirilié
desmontable (63), cuya misidén consiste en obgervar a través
de ella el nivel de aceite de engrase Gel depbsito (66),al
estado de la tuerca principal (50), v la feposicién de acel-
te desmontando la mirilla.

En la parte baja de los carfos (5). v (6) y por 1la
perte interna de eparato, existen los nervios soliderios (64),
que finalizen en los bulones solicarios (65), montdéndose en
ellos. log brezos extensibles teleséépicamente (66), que so~
portardn el vehiculo, apoyando sobre los platos regulables
(67) de los extremos. Estos brazos (66), se montardn a los
bulones (65), de forma que puedan girar libremente en un
plano horizontal, apoygdds entre 1a pletina (63) provista
del orificio (69), ¥y ior el blogue (70) que resulta desmon-
table, ye que el mismo, se fijard pof medio de los tornillos
(71) y pasadores (72) en los orificios (73), roscando a la
pleze saliente (74), solideria del propio brazo.

Tios brazos %elescépicos (66), disponen de un meca~
'nismo automdtico de blogueo constituido por el eje estriado

axial (75); que forma parte del tetén saliente inferiormente

_ (76),con el que se producird el desblogueo al llegar el -

P
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" conjunto al punto més bajo de la méquina, en cuyo momento
. dicho seliente (76), apoyard sobre el punto (77), haciendo
desplazar el eje estriado (75), deshaciends el contacto de

blogueo entre el casquillo (78) y la pieéa (70), comprimien=

do el muelle. (739) que tiepae a mantener los brazos blogv za-
dog. -

Asimismo, le relacidén de sbertura en posicidn de
trabajo entre los brazos (66) ée cada columna (1) y (2),_se~
ré siemnre igual § superior a 60° sexagesinales, J pare ello,
se dlspone del juego de gzuias (80) que spoyan de canto una
gobre la otra cuando entre los brezos se produce una ebnrﬁuﬁ
ra angular de 602, separandose al producirse une mayor aber—
tura; '

Para evitar un posible aplastamiento de los pies
del usuario, en la parte exteraa de los brazos (66), se dis-
pone el saliente (81), el cvel al llegar en su descenso cer-
ca de la parte baja de la méquina, empuija la piernes de la
persona encargada de su manejo advirtiéndole del peligro,
del mismo modo que, montaaa en les. plataformqs base (3), se
encuentra la plancha (82), que impide la introduceién de los
pies en las zonas de peligro. '

Finalmente, conviene advertir que'en la parte inter-
ne de los carros elevadores (5) y (6), & en un punto alto,
existe unos topes fijos (83),provistos de un bloque de mase
esponjosa (84), cuya misidn consiste en actuar Ge medio de
proteccidén éel vehiculo en el caso de que; inadvertidamente,
se abran sus portezuelas que,al tropezar con la masa espon-

josa, no sufren ningun deterioro.
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Estimando'émpliamente descritas todas y cada una
de las partes que constituyen los perfeccionamientos intro-
ducidos en los elevadores de automéviles opjeto de la inven-

cidn, solamente nos resta manifestar la posibilidad de que

sus diferentes partes puedan fabricarse en variedad de me-

teriales, tamefios y formas pudiendo lgualmente introducirce

en su constltucidén, aquellas variaciones dé tipo congtructi~

vo que la préctica aconseje, siempre y cuando las mismes, no
sean capaces de elterar los puntos esenciales de que es ovje—

to la presente Patente de\Invenqién; L
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18,~ Perfeccionenientos introducidos en los eleva~

dores de automéviles, esencialmente caracterizados porque

Pl

- lag dos columnas verticales para la elevacién y descenst del

carro que soporta el vehiculo, estén construidas de perfiﬂg

estructural cerrado, comportando los mecanismos de elevatién

en la parte externa y perfectamente accesible, cuyos meca-
nismos quedarin cubiertos pbr‘ﬁna tapa desmontable,provigﬁg
de un registro 6 mirilla en la éarte inferior, & través ce

la cual. se permitird la Bbservacién del nivel de aceite de

engrase del husillo, el estado de conservacidén de la tuerce

- principael de accionamiento y la eventusl reposicidn de scei-

S

te al deplsito;previo el desmontado de la mirilla, compreﬁJ
diendo la tapa protectora,en le columna vertical conductor
¥ & la altura apropiada, un orificio para permitir el paso

de la caja de mandos de aceidn manual, cuya conexidn eléctri

ca y respectivas conducciones, Unicamente quedarin situadas

a la z2ltura de accionamiento de up-hombre y slempre en sehw-
¥1i60 de elevacidn para establecer el circuito con el motor
gituado en la parie alta de la columna conductoré, que con
los mecanismos convencionales adeduados, accionara el husi-

1llo vertvical contiguo al perfil egtructural y exteriormente,

. estableciéndose le transmisidn de log husillos entre la co-

lumne conductora y la condﬁcida, a través de la base y por
medio de una transmisidn por cadena con autotensado, sin
conexién é conducto eléetrico alguno, por lo que resulita to-

talmente imposible que se produzca cualquier corto circuito

'l/c'
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_ por excego de humedad a nivel del suelo 6 por existir acu-

mulacién de gases inflamables.

28, Perfeccionamientos inmtroducidos en Los eleve-
dores de automéviles segin la precedente reivindicacidn,
esenclalmente caracterizados, porque la caja de mandos.. 2om-
prende un mando exterior de eccionamiento giratorio manaal,
euyo ejé giratorio saliente pof su parte posterior, perrane-
ce montado solidariamente a un brazo de palanca en cuyo extre

mo ge fija un cable verticelmente dispuesto, que discurre

‘hasta las partes superior\e inferior de la colwana vertical,

fijéndose por los extremos ¥y a travéds de unos muelles tenso-
res, 2 la plateforme superior que nctia de soporte del motor
de accionamiento y & la plataforma inferior que se monta &

la base de la méquina, llevando fijados junto a los muelles

'y e la alture apropiada en las partes superior e inferioy,

unes palanceg articuladas con la columna,que actusrdn de tope
mecénico como final de carreras de log carros Gesplazables,
para lo cual, el carro degplazable de la columna conductora,
llevard en las partes superior etinferior, unocs toves que dig
curren en su desplazamiento, hagta que él elcenzer en sus
extremos lag palancas.articuladas fijas por el extremo 2l
proplo cable, presionan sobre elles haciendo desplazar el ca
ble en un sentido u otro, lo que origina le basculacidén de

brego de palance forzando a recuperer su posicidén de.0,el

‘mendo de accién menuel, pardndose la mdquina,

38,~ Perfecclonamientos introducidos en los eleva=~

dores de eutoméviles, segin la precedente reivindicacidn,

esencialmente caracterizados porque en el interior de la

; ;'/j..
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caja de mandos y enseriado con el conmutador que acciona

el mando de accibnamienfo panual, existe otro'conmutaéor

de seguridad, en cuyo eje saliente por la parte posterior

de la caja 6e mandos, se encuentrs montado un brazo de
palanca en forma soliaaria, cuya posicién de paso de co-
rriente al conmutador de accidn manual, serd tnicanente
cuando adopta la posicién horizontel, gquedando fijéda en el
eitremo de dicho brazo de palenca, una varilla ascenéenﬁes_
que se aioja axialmente por el centro de un casquillo fubu~
lar fijo, éisponiéndose un muelle de compresidn eircundgndo
lé varille ascendente y déntro del oésquillo tubular, cuyo
muelle;por el extremo guperior apoya dontra el fondo del -
caéqgillo tubular, mientras que por el éitremo inferior épd-
ya sobre una arandela fijs a través de un pasador, resultan-
do saliente el extremo sﬁperior de la ﬁarilla ye roscada,
para fijarse a un tensor regwlable, del qﬁe parte;por la par—
te superior de éste, un cable ascendente que al llegar a2 la
parte 2lta de la columna conductora, monta sobre un soporte
gula, descendiendo el propio caprﬁpor ié colunmna conducto-
ra hagta la parte inferior de ésta, llevando montados unos
bloques solidarioé enp;as pvartes altaAy baja, como medio de -
seguridad en cago de fallo del cable de accionamiento manual,
discurrienéo seguidamente el cable procédenﬁe del segundo
conmutador enseriado, por el interiof de la base para pasar
a la columna conduci@a por la gque asciende hasta su parte’
alte para fijarse a través de un muelle teasor equilibrado
con el muelle anteriormente citado;para méntener el equili-

brio del brazo de palanca en posicién horizontal,

e
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48, Perfeccionamientos introducidos en los ele-
vadores de sutoméviles segun le precedente reivindicacidn,
egencialmente caracterizado porque el cable de seguridad
adicional que discurre por el interior de la base enfre am-
bas columnas, atraviesa axialmente un casquillo circular
fijo, en cuyo interiof y circundando el propio cable, existe
un muelle de compresibn que apoya ﬁor un extremo en el fpﬁdo
del propio casquillo circuler, mientras que por el otro éx—
treﬁo, queda apoyado en el plano interno de un casquillo'fio-
tanbte que mentiene su posicién al apoyarse sobre la parte
exterior del mismo, el extremo de ua apéndice solidario ce
une palanca basculante sometida a presidén por la cadena de
transmisidn entre los husillos de las dos columnas vertice-
les de perfil estructurel, para lo cual,en el extrewo ce la

palanca basculante, se encuentra montado un pifién, que con

otro pifién intermedio va conducida la cadena de transmisidn,

-mientres que por su extremo opuesto, se ha dispuesto en con-

traposicidn, un muelle de compresién;guérdando un equilibrio

-con epoyo del meincloaado apéndic§ gobre el casguillo flotan-

te que obliga a mantener comprimido el muelle en el interior
del casquillo circular, y en el supuesto de rotura 6 efloja-
miento excesivo de lafcadena, el nuelle posterior de compre-
sién, obligard a bascular la palenca, con lo que el apéndice
de apoyo, resbalard dejando de presionar el casquillo flotan-
te, distendiéndose su muélle interno que desplazard el cas-
quillo flotante sobré otfo casquillo fijo al cable, originen-
do dicho desplazamiento del cable, la basculacidén de le pa-

lanca del conmutador de seguridad enseriado, interrumpiéndose

L
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el paso de corriente eléctrica al conmutador de mando.
58.~ Perfeccionamientos introducidos en los eleva-

dores de automéviles segin la primera reivindicacidn, esen—

cialmente caracterizados porque los carros desplazables de

las dos columnas verticales, (conductqra ¥y conduciéa), lle-
van montads una tuerca rosceda al hﬁsillé vertical, cuya
tuerca no fija al carro, adopta una fofma prismétiqa, 2leven—
do superiormente montado un casguillo en forma solidaria, el
cual superiormente adopta una constitucibn esférica, en la
que apoya un casquillo de’nylon por su superficie inferior
curvo cdncave, 11evandoi§ su vez apoyado por la pafte s@pe-
rior, un puente solidario del carro, siendo la superficle de
contacto de forus egférica, para que el husillo pueda adap-

terse a cualquier posicidn sin llegar a forzarlo, teniendo

el puente guia, solidario del carro por los lados, unos ga—

lientes regulables en posicién epcontraQa, gue sirven para
impedir que gire la tuerca principal, llevando esta por la
parte inferior y en fqrma saliente, unas varillas guia, que
se alojan con suficiente holgura en otros tentos orificios
practicados en una tuerca de sepuridad inferior que permane-
ce'roscada al husillo y sin hacer niqun egfvuerzo, cuya tuer—
ca de seguridad, situada a cierte distencia de la tuerce prin
cipal ée accionanmiento, constituye un ﬁédio e geguridad en
el casc de fotura de la tuerca principal, y en caso ée pro-
ducirse tal roéura; éae ¢l cerro y todo el conjunto de ele~
mentos sobre la tuerca de seguridad y, en congecuencia, un to-
pe inclinado en dos vertientes, solidario del propio carro,

presiona sobre un rodillo laterel que forme parte de la fuerca

de seguridad, actuando sobre un pifidn que se cierra y presiona

e
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el cable de la tercera reivindicecidn, originando dicha
anomalie al desplazamiento del cable y, en consecuencia,del

brazo de palanca al que se solidariza, interrumpiendo el

pago de corriente en el commutador de seguridad.

68,~ Perfeccionanientos introduoidos en los eleva~
dores de automéviles;segﬁn la quinta relvindicacidén, esen-
cialmente caracterizados porque en la parte interna de los

carros desplazables; existe un juego de bulones solidariés

~en los que sé montan,con posibilided de giro ea un plano

horizontal, dos brazos extensibles telescépicamente, Corig—
tituidos de perfil estructural, cuyos brazos estén provié—
tos de un medio de blogueo autonédtico, y para ello, se fi--

jan al corregpondiente buldén cel carro desplazable por uq"

juego de pletinas salieates, siendo desmontable la inferior

. por tornilleria, presentando ésta, un acoplamiento para dis~

ponerse de un eje estriado axialmente,coﬁ enclavamiento en
un casquillo soliderio del propio buldn y con le pletina
desmontable tendiendo a méntenerse enclavado, por la presaidn
ejercida por un muelle superior intefno, en cuyo caso, el
eje cilindrico estrizdo ehclava ébn el Qasquiilo citado ¥
con la pletina desmontable, presentendoinferiormente en forf’
ma Salienfe, un apéndice vertical para procurar el desencla-
vamiento automdtico al llegar los carros desplezables 2 su
punto de recorrido mas bajo, ejerciendo tope sobre unos so-
portes inferiores, de forma que,haciendo retroceder el nuelle
de pfesién interno,. éesenglava el eje estriado de la pletina
desmbntable.por elevacida, de éicho ejé estriado,dejando li-

bre }a articulacién de 1os brazos.
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78,- Perfeccionamientos introducidos en los elevae-

dores de automdéviles segin la sexta reivindicacién, esencial

Amente caracterigados porque junto al punto de giro horizone-

tal Ge los Gos brazos de ambos carros desplazables, se en-
cuentran solidariamente montadas dos planchas provistas de
un perfil arqueado curvo convexo, cuyas dog planchas apoyan

entre gi por el citado canto curvo, cuando la abertura angu-

lar entre los brazos alcanza los 60?2 sexagegimales, impidién-

- doge por este medio que en posicidén de trabajo cierren a me-

nog de 6092, separdndose cuando la abertura angular es mayor,

- permitiéndose vnicamente ¥l plegado sobre si de estos brazos

para poder dar paso a los vehiculos, en cuyo caso se junbai
los brazos de cada lado en una posicién extrema y fuera del
érea‘de cafga éel elevador, por escape del apoyo en 1los cati-
tos de las planchas, que ird en su extfemo en definicién.

' 88,~ "PERFECCIOWAMIEHTOS IiTLRODUCIDOS Ed LOS ELEVA-
DORES DE AUTGIOVILES". _

' De conformidad en un todo en lo esencial y fines

industriales a lo descrito en la_precedénte nemoria descrip-
tiva.y graficanente representado én log adjuntos planos parse

su mejor comprensidn,
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