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- El invento se refiere a un sigtema de evacuacién
de lubricante para wn 2lojamiento o caja de engfanajes con
una rueda dentada de gecionamiento y ung rueda dentada ac~
cionada dispuestas una encima de oira, cuya lubricacién coq
aceite se efectia desde un recipiente colector, _

Teles engranajes se utilizan, por ejemplo en. el
sector de la construcecidn y presentan todavia otras ruedas
intermedias entre su rueda dentada de accionamiento y su
rueda dentada accionada. Es importante a este Trespecto qug
ol accionamiento sea transmitido desde wn &rbol de.acciénae
miento situado a mayor altura hasta tn 4rbol accionadc si-
tuado en pogicidén més baja. Normalmente, las ruedas Senta
das dispuestas una encima de Otra estén rodeadas diracta-
mente por wn alojamiento, de modo que al menos en la.zona
de las ruedas dentadas que se encuentran engranadas entre
sf y en la zona de la rueda dentada mds baja se preséntap
turbulencias que pueden conducir a pérdidas de potencia
por 10 menos a altos nimeros de revoluciones.

Para desintegrar las turbulenciess se ha propuesto
ya evacuar el lubricante por medio de una boumba adicional.
Sin embargo, es necesario para ello accionar esta bomba, ¥
se origina una parite de desgaste adicional.

Elproblema a resolver con gl invento estriba en
desintegrar las turbulencias con medios mas sencillos.

Este problena se ha resuelto de acuerdo con-el
invento por'el hecho de que eh el alojamiento de engransjes
estd previsto un canal de descarga con una abertura de ca-
beza, que esté unida con el Tecipiente colector por encima
de su nivel de lubricante, y une aberturs de fondo que estéd
situada en la zona de la rueda dentada mas baja ¥y delante
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~de ésta con relacidn o su sentido de giro. De esta manera,
se vuede trangportor al menos lubricante que se encuentre
‘en la zorna de la rueda dentada mis baja hasta el canal de
descarga por ofecto del movimiento de giro de la rueds den
tada wds baja y se puede devolver este lubricante desds su
abertura de cabeza al reciplonte colector. Por congiguien
te, medlanto 86lo osta medida se puede hacer con medios ex
tremadamente sencillos gue ol lubricante qﬁe Se acunula en
la zona inferior del alojemiento de engransjes vuelva al
reciplente colector, _

Parg consegﬁir wne aceidn relativamente buera a
%ravés del canal de descarga, 8e propone también de acuerdd
con gl invento que 4ste discurra en esencia verticaluente
BU a!ertura de fondo rodee en parte a la rueda dentada ac—
cionada. '

Esta aceidn se mejora todavia si en el alojamien~
t0 de.éngranaje estd previsto un labio que forma el extremo
superior de la ebertura del fondo y estd dispuesto a disfag
cla predeterminada respecto de las puntas de los dientes ad-
la rueds dentada acclonada.

Zgte distancia asclende convenientemente a unos
2,3 mm. '

Gracias a esta disposicién determinada del labio
se consigue que el lubricante situado en la rueda dentada
accionada sea barrido y conducido a la abertura del fondo
del canal de descargs. '

Gomo ya se ha indicado anteriormente, Se pueden
formar también turbulencias en la zona de dos ruedas dentz
das engranadas entre si, por lo que se propone adicionalmen

' te de acuerdo con el invento que en esta zona eaté previsto
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modo que aqui se pueda hacer retornar facilmente fambién el
lubricante. :

Por otro lado, es posible también segin el inven

si esté previsto en el slojamiento de engranajes ofre iala
dro de descarga que, con relacidn al sentido de giro. derid
ve lubricante de los huecos entre dientes antes del punto
de engrane y lo conduzca a una zona situads detrids del pun
to de engrene, de modo que alll se puedan volver a lubrican
con acelte las riedas dentadas.

Como es sgbido, el nivel de lubricante en el re-
cipiente colector es tal que & 10.sumo se pueden sumergir
por completo una o dos ruedas dentadas, de modo querlas de
mas ruedas dentadas con sus cojinetes se encuentran per en
cimg del nivel del lubricante. Para lubricar estas tambiéy
con aceite Se ha previsto segin el invento que por encima
del nivel del lubricante en el reciviente colector esté pre
visto un dispositivo de rebose que conduzca ‘a las ruedas
dentadas, de modo que tenga lugar aqui una lubricacién con
aceite por efecto de la fuerza de la gravedad. '

En el dibujo se ha representado un ejemplo de eje
cucidn del invento que se explica con mis deballe a conti-
nvacidn, Nuestran:

la figuwra 1, ol sistema de evacuacidnide 1ubricag
te segin el invento en un alojemiento de engranajes, en seg
cidn, ¥ : '

la figura 2, el alzado delantero de la figura 1,
habiéndose suprimido alsunas partes para mayor claridad.

Un engranaje designado con 10 en la figura 1 estd
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L.digpuesto .en un glojamiento de engranaje 12 con une caja de
alojamlento 14 y una tapa de engrénaje 16. -

¥l alojamiento de engranaje 12 estd equipado con
un recinto 13 de ruedas dontadas para recibir una unidad dd
accionaniconto 18, a través de la cual pasa el flujo dz fuey
za procedente de wn motor de accionamiento, no represcatadol
en ol dibujo en honor a una mayor sencillez, a travées de w
4rbol de acclonamiento principal 20, un juego de engranajes|
planetarios 22 y un arbol de entrada 24, sobre el cual va
asentada de mencra solidaria en rotacién una ruede. denvada
de accionagmiento 26 que o8 parte de la unidad de acclona~-
miento 18,

Se desprende en particular de la figura 2 gqas la
unided de accionemiento 18 estd constituida por la rueds
dentada de accionamiento 26, una rueds intermedia 28, otia
ruedsa intermedia 30 y uns rue&a dentada accionade 32.

‘ Se desprende a su vez de la figura 1 que la rueda
dentada de accionamiento 26 estéd apoyada en cojinetes de ro
dillos 34 y 36 dispuestos en posicidn oblicua, los cuales
estén dispuestos a su vez en la tapa 16 del engranaje y en
la caja de alojaniento 14 y estan pretensados por medio de
un casquete de clerre 38. La rueda intermedias 28 estd apo-
yada también en cojinetes de rodillos 40 y 42 dispuestos en
posicién oblicua, los cuales a su vez estén previstos tam-
bién en la tapa 16 del engranaje y en la caja de alojamien-

W

t0 14 ¥y estan pretensados por medio de un casquete de cierr
44, Asimismo, la rueda intermedia 30 estd apoyada en coji-
netes de rodillos 46 y 48 dispuestos en posicidn oblicua,

los cuales a su vez estdn previstos también en la tapa 16

¥

del engranaje ¥ en la caja de alojemiento 14 y estén pretens
i
l
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-sados por medlo de un casquete de‘cierre 50,

La rueda denvada -accionada 32 ve asentada de for-
ma solidaria en rotacidn sobre un arbol de salida 52 ¥ estd
soportada %ambién por cojinetes de rodillos 54 y 56 dispueg|

08 .en posicidn cblicua en la tapa 16 del engranaje y oa la

L g

caja de alojamiento 14. Un casquete de cierre 58 sirve tam
bien aqud paré el pretensado. El arbol de salida 52 ss$d
unido normalmente con un elemento de consumo, y en €l pre-
sente ejemplo de ejecucidn estd unido en su extremo delante
ro y en su extremo trasero con ruedas de acclonamienio de
un acciongmiento a las cuatro ruedas para un tractor irdus-
trial, . |
Ademas, se sefiala que el &rbol de salida 52 me ex+d
tienJe por regla general en tales vehiculos en la direccidn|
longi%udinal del vehiculo, mientras que la unidad de accio-
namiento 18 estéd situada sustancialmente en un plano late-
ral, pero vertical con relacién al tractor,
Haciendo referencia adicionslmente o la figure é,
puede decirse que la caja de alojemiento 14, en la que se hd
retirado la tapa 16 del engranaje, eatd provista de una en-
volvente de fondo 60 que rodea en parte a la rueda dentada
mas baja de la unidad de accionamiento 18. En el presenté
ejemplo de ejecucidn, la rueda dentada mas baja es la rueda
dentada accionada 32, Con esta envolvente de fondo 60 estd
unido un canal de descarga 62 que se extiende verticalmente
y que presenta un labio 64 que estd situado relativemente
préximo a la punta 66 de los dientes de la rueda dentada acH
cionada 32,
El canal de descarga 62 sstd provisto de una eber-

tura de cabeza 68 queahace pogible que cualquier lubricante,
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_por regla general aceite, llegue a través del cenal de deg
carge 62 hasta un recipiente colector 70 ghie estd separado
del recinto 13 de las ruedas dentadas de la caja de aloja-
miento 14 por una pared 72. '

Se¢ puede aprcclar a su vez shors en le Ffigure 1
que en el estado de reposo el nivel de lubricante en el re
clplente colector so ha caracterizado con 74, nivel qun pep
mite un nivel do acolte comparsble en el recinto 13 de las
ruegdas dentadas, en el que tento la rueda intermedia 30
como también la rueda dentada accionade 32 estén sumer;-dad
en el lubricente. '

| La abertura de cabeza 68 del cenal de descarge
62 estd dispuesta ademds de tal manera que permite el acce
g0 del lubricante a un disgpositivo de rebose 76 que watd
realizado en forma de reciplente colector tabicado. En pay
ticular, este dispositivo de fébose 76 presenta un tabiéue
78 en una cierta zona. A través de este dispositivo de re-
bose 76 se puede lubricar con acelite el coJinete de rodi-
llos 42, y al mismo tiempo este dispositivo permite el re~
torno del lubricente al recinto 13 de las ruedas dentadas
de la caja 14 del engranaje. Por encima del dispositivo dd
rebose 76 estan previstas dos aberturas 80 y 82 que unen &l
recinto 13 de las ruedas dentadas con el recipiente colec=
tor ¥ que estén rodeadss en parte por una brida atornillade
exterior 84 y una brida atornilladas interior 86. Ia bride
atornillada interior 86 forma, por una paerte, la limitacion
interior del canal de descarga 62 y presenta taladros 88,
90 ¥ 92 de paso de aceite a itravés de los cuales el aceite
Puede refornar nuevamente a la envolvente 60 del fondo, la

cual, como es sabido, es ciertamente la parte més baja del

|
|
!
|
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relojamiento 12 del engranaje. Se puede deducir también de

la figura 1 que la pared 72 del alojamiento 12 del engrans-
je ¥ la tapa 16 del engrenaje rodesn muy apretadamente a lai
unidad de atcionamiento 18, con lo gque se reduce a un mini-
5 |mo el espacio para el glojamiento del engranaje. Bstén pre
vistos para ello unos taladros de descarga 94 en cada lado

de un punto de engrane 95 entre la rueda intermedia 30 y la
rueds dentada accionade 32. De manera semejante, un talg~

dro de descarga adlclonal 96, que conduce &l recipiente co-
10 |lector 70, esté prev1sto en la pared T2 en la zona de un pu#
|to de engrane 97 entre la rueda dentada de accionamiente 26
E y 1a rueda intermedia 28, Tos taladros de descarga 94 ¥y 96
. sirven para que pleda escaparse el acelte que se encuentre

en 1gs huecos 100 entre los dientes, tan pronto como 1.98

Ak o R e

15 |dientes de la rueda dentada que se encuentra engranada encg
jen en estos huecos entre dientes, Se desintegran de este

.z modo o%ras zonas de turbulencias del aceite lubricante. v

| Cuando no se conduce en ningin momento de giro el
&rbol de accionamiento principal 20, la unidad de acciona--
20 |mionto 18 se encuentra entonces en su estado de reposo y el
nivel 74 de lubricante en el recipiente colector 70 reina en
tonces tento en el recinto 13 de las ruedas dentadas como’
también en el canal de descarga 62.

Si se acciona ahora el 4rbol de accionamiento prix
25 |eipal 20, el juego 22 de engranajes planetarios controla el
ndmero de revoluciones de salida del 4rbol de entrada 24.

A bajos nimeros de revoluciones y también en .el caso de wn

sentido de giro contrario, la turbulencia de lubricante no

constituye ningin factor esencial para la pérdida de poten-

; 30 * |eia y el sistema de evacuacidn de acelte a penas -se encuen~

;06129
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_tra en actividad.

3in embargo, a mayores nlmeros de reVoluciones,

a los cuales giran las ruedas dentades en la unidad de ac-~
cionamiento 18, tal como se indica alli por medio de las
flechas, el nivel del aceite lubricante comienza a ascender
en el canal de descarpga 62, de modo que este presenta una
mayor altura que el nivel 74 del lubrlcante en reposo,que
desclende entonces realmente.

A una velocidad predeterminada de las puntas 66
de los dientes se transporta el acelte situado en estado
viscoso en la envolvente 60 del fondo a consecuencia de la
rueda denteda accionada 32, a través del labio 64, hasua el
conel de descarga 62 y, a traves de la abertura de cabezu
68, hasta el recipiente colector 70. Se ha comprobadu para
el ejemplo de ejecucidén preferido que una velocidad prede-
terminable de las puntas de los dientes ha de encontrarse
por encima de 600 metros por minuto y que la disbancia entre
el labio 64 y las puntas 66 de los dientes debers ascender
& aproximadauente 2,286 mm, para conseguir un vaciado opting
por aspiracidn del recinto 13 de las ruedas dentadas.

' A velocidades todavia mas altas, une parte del lu
bricante llegard a través de la abertura de cabeza 68 hasta
el dispositivo de reboge 76 para lubricar con aceite el co-
jinete de rodillos 42 por efecto de la fuerza de la grave-
dad. A un nimero de revoluciones afn mayor, llegard més 1lu
bricante al dispositlvo de rebose 76, pero a consecuencie
de la configuracidn del tabique 78 el aceite escapard enton-

piente colector 70.

A nﬁmeros de revoluciones todavia mayores, una
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—gren parte del lubricente llemard hasta la rueda dentada
de accionamiento 26 y el lubricante de la zona de cabeza
‘del recinto 13 de las ruedas dentadas es conducido enton-
ces a través de la brida atornillada interior 86 en ol send
tido de volver a través de las sberturas 80 y 82 sl reci-
| plente colector 70. De manera senmejante, el acelte lubri-
cante que se eancuentre en los huecos 100 entre log dientes
en la zona del punto de engrane 97 de la rveda dentada de
accionamiento 26 y la rueda dentada intermedia 28, es condd
cido a través del taladro de descarga 96 desde el recinto
}3 de las ruedas dentedas al recipiente colector 70, In el
punto de engrane 95, que se encuentra por debajo del nivel
de 1hbricante en'el recipiente colector 70, los taladros dg
descarga 94 hacen posible que el acelte situado en los hue-
cos 100 entre los dientes de la rueds dentade acclonads, 32
sea evacuedo en torno al punto de engrane 95 hasta la eﬁvo;_
vente 60 del fondo, desde donde gbandona el recinto 13 ds
las ruedas dentadas pasando a través del canal de descarga
62 al recipiente colector 70, '
Adends, es evidente que el taladro 88 de paso de
aceite le permite al lubricante en la zona de la rueda in~
termedia 28 caer sobre la brida atornillads interior 86,
desde donde es arrastrado a través de los taladros de des-
carga 94 por la rueda intermedia 30 y luego hasta la envol-
vente 60 del fondo por la rueda dentada accionada 32. la
parte restante del lubricante en lg zona de la rueda inter-
media 28 llegard luego directamente hasta la envolvente 60

del fondo a través de los %aladros 90 y 92 de paso de acei-
te.

AN
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= REIVIHNDICACIORES

Los puntos de invencidn propis y nueva que se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Paten-
5 to de Invenclién en Espafin, por VEINTE afios, son 108 que se
recogen on Jles reivindicaciones siguientes:

18,~ Sistona de evacuacidn de lubricente para
una caja de engranajes con wia rueds dentada de accionagmien
to ¥y wno rueda dentada accionada dispuestas une -encims de
10 otra, cuye lubricacién con aceite tiene lugar desde un recl
plente colector, caracterizado porgque en la caja de engra-
najes esta previsto un canal de descarga con una aberturs
de cabeza, que estd unida con ¢l recipiente colector por
encima del nivel de lubricante del mismo, y una sberfura
15 | de fondo gue estd situada en la zona de la rueda dentada
mas baje y delante de ésta con relacién a la dirececidn de
giro de la misma. _

28,~ Sistema segtn la reivindicacién 12, carec-
terizado porgue el canal de descarga discuri'e en esencig
20 verticalmente y su abertura de fondo rodea en parte a la
rueds. dentada accionada. '

38,~ Sistema segin la reivindicacidn 12, carac-
terizado porque en la caja de engranajes esté previgto un
labio-que forme el extrewo superior de la abertura de fondd
;25 v esta dispuesto a una diétancia predeterminada respecto dg
las puntas de los dientes de la rueda dentada accioﬁgda.

48,.. Sistema éégﬁn la reivindicacidn 32, carac-
{ terizado porgue la distancia predeterminable asciende a
2,288'mm.

30 58, sisféma segin una o varias de las reivindi-

06129
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—caciones precedentes, caracterizado porque en la gong de
gl menos Gos ruedas dentades engranadas una con otre estd
‘previsto un taladro de descarga hacia el recipiente colec-
tor. |

68.,~ Sistema segin una o varias de las reivindit
caciones precedentes, caracterizado porgue en la zona de
dos ruedas deﬁtadas engranadas una con otra esté previsto
en la caje de engranajes wun taladro Ge descarga adiclonal
que, con relacibén al sentide de giro, deriva lubricente de
los huecos entre losg dientes delante del punto de engrane
y lo conduce a una zona Situada detrds del punto de engra-
he.

78,~ Sistema segln una o varias de las relvindi-
cacipnes precedentés, caracterizado porgue por encima del
nivel del lubricante estd previsto en ¢l recipiente colec-
tor un dispositive de rebose que conduce a las ruvedas dén-
tadas;- _

88,- "SISTH:A DE EVACUACION DE LUBRICANTE PARA
UNA CAJA DE ENGRAWAJES". ' ‘

Tal y como se ha descrito en la Memorie que anto-
cede, representado en los dibujos que se acompafien y con
los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de once hojas escritas a md-
quine por una sola cara. .

Madrid, {4 DIC.1979
P.A, . R
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