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1 *

1$ presente invención, se refiere a una bicicleta re- 

ducible, la cuál ha sido concebida y realizada en orden a ob­

tener numerosas y notables ventajas respecto a otras existen­

tes de análogas finalidades, como poderlas transportar en ve- 

5. hfculos automóviles, en ascensores e incluso para resultar —

más económico el transporte desde la fabri&t de producción —  

hasta los almacenes o distribuidores.

Los medios utilizados hasta ahora para si plegado de 

las bicicletas consisten básicamente en reducir su longitud, 

10. mediante un cisterna de bisagra y onclawsmiento, de tal modo - 

que la reducción de la longitud lleva consigo el aumento de - 

la anchura de la propia bicicleta una vez plegada, lo que re­

percute qué el volumen ocupado por la misma no resulta ni mu­

cho menos el que a primera vista pareos^

13. Por otra parte, el sistema de plegado actual lleva—

consigo el aumento del minero de articulaciones, estando dan­

tas sin bloquear y poseyendo el mismo peso que una bicicleta 

clásica y normal, de modo que resulta bastante inestable y di 

fícil do manejar.

20, la invención propone un nuevo tipo de bicicletas redu

oible que es perfectamente estable y manejable, y además en -  

su plegado es reduce sustancialmente su volumen, tanto en Ion 

gttud como en anchura, consiguióndose asimismo un bloqueo to­

tal en su transporte de plegado y una reducción considerable 

33. de peso.

En primer lugar, para conseguir las ventajas o carac­

terísticas apuntadas en el párrafo anterior, se reduce el dig 

metro de las ruedas, respetando, no obstante, las medidas in­

dispensables para el buen uso de la máquina o bicicleta pro—  

10, píamente dicha,



Na virtud de la reduooión del diAaetro de las midas, 

se posible realizar un *oaadvo" o eatmotura sustentante di ̂  

reducidas dimensiones y por consiguiente di menor paso a - —  

igualdad di resistencia mi&nida.

3* Asimismo, so ha previsto que para que su anchura no -

sobrepase determinados limites, los apoyos del pie sobre loa 

pedales sean desaoataíiss, reduoiendo por lo tanto la msnoio- 

nada anchara que representan los pedales, que es considerable.

Bu cuando al "cuadro" o estructura sustentante, el"**- 

10. aisao está compuesto por dos partss independí sables entre sí, 

una de ellas constituyendo el soporte del eje de dirección y 

H  medio de relacionado con la parte segunda o parte posteé *  

rior, de modo que dicho medio de relacionado está formado por 

dos barras iguales que transcurren próximas y paralelas óntre 
13, sí desde la horquilla de la rueda delantera hasta la zona de 

los pedales donde se relacionarán o unirán con la mencionada 

segunda parte* Beta segunda parte del "cuadro" está formada;- 

por una estructura triangulada que forma la horquilla de la - 

rueda posterior, si soporte del eje pedalier y si tubo sopor- 

20. te para el sillín.

Ambas partes del cuadro, se fijan por un sistema de ** 

abrasadora que se puede apretar en la posición deseada, bien 

pava reducir la distancia entre las ruedas (caso de eonduc** * 

ción por niHos) o bien para cerrar la propia bicicleta para - 

23. su transporte.

B1 hecho de queáL medio de unión entre la horquilla - 

delantera y la parte trasera, sean des barras, es para que —  

entre las mismas quede situado el tubo soporte del sillín, —  

coincidents con el eje %e la propia bicicleta, de tal modo -* 

30, que dicho sillín pueds deslizares sobre el referido tubo so—



3.
porte# pare determinar una mayor o menor altura, e incluso b^ 

jar dicho sillín hasta que haga tope con la propia estructura 

o barras entre las que queda ubicado su tubo soporte# de for­

ma que cuando didio sillín hace tope oon las aludidas barras 

S. el tubo soporto eontaotará con su extremo inferior en el sue­

lo.

En ouanto al manillar, el miomo está posibilitado de 

giro do modo que un sentido de giro es según el propio eje de 

dirección, permitiendo con ello que talmnillar pueda ser ce­

lo. locado paralelamente a la rueda, y no de una forma transver­

sal como es en su posición de marcha. El otro sentido de giro 

es longitudinal, es decir, según el sentido de la marcha, con 

lo que permite rotar al manillar para disminuir su altura, de 

modo que las piezas que posibiliten óeto último giro están-—  

15. proyectadas de forma que posieionan al manillar correctamen­

te, tanto en marcha como en la posición de plegado.

Xa Combinación de los dos giros descritos posibilitan 

la óptima situación del manillar en la posición de plegado.

Por otra parte, se ha previsto que todas las articula 

20. cienes que posibilitan los movimientos de los distintos ele­

mentos, se bloqueen mediante abrazaderas-mordazas de acciona­

miento manual, oon lo que la fijación de dichos elementos ^  - 

puede realizarse tanto en su posición de abierta como en la - 

de plegado.

25. Con el fin de reducir más aún la longitud mínima, en

el plegado, la rueda delantera puede girar 180^ sobre su pro­

pio eje de dirección, efecto que sólamente podrá producirse - 

cuando el sistema de freno sea por cable.

De todo lo anteriormente expuesto, se deduce que la - 

30. bicicleta en su plegado se reduce al mínimo, en cuanto a Ion-



4.

Sitad, de aoda que en canato a anchura la rodaooidn al míni—  

me ae realiza en virtud del estudiado diaeHo de loe pedalea.

Sh efecto, el pedal, o cada ano de loe pedalee, está 

oonatitaido por ana biela dotada de ana cabeza en la que pao* 

5* de girar y desplazarse el eje sobre el que va montada la pie* 

za que constituye el apoyo del pie o pisadera propiamente di* 

cha, de modo que cuando data pieaa o pisadera está montada ya 

no habrá poeibilidad de desplazamiento del aludido eje. Ral *  

pisadera está concebida para que sea montada y desmontada por 

10, simple presida manual, da modo que cuando se pliegue la bioi* 

oleta se desmontan las pisaderas y el eje de laa ademes se 

piasen hacia dentro, ocupando por lo tanto un mínimo espacio, 

en cuanto a anchura de la bicicleta plegada.

Rara complementar la desbripoidn que seguidamente se 

15. va a realizar y con objeto de ayudar a una mejor oompreasldn 

de las características de la invencidn, se acompaBa a la pra* 

santa memoria descriptiva de unos dibujos que representan lo 

siguiente!

Figura 1.* Muestra una vista esquemática en aleado 1& 

20. toral de la bicioleta realizada segán la invencidn.

Figura 2.* Muestra una vista tambián en alzado de uno 

de los dos pedales de lá bicicleta.

Figura 3.*- Muestra una vista en aecoida segáh la lí­

nea 113*111 representada en la figura anterior, donde puede * 

25. apreciarse la ccastituoidn y montaje de la pisadera sobre su 

corrsspoadlente eje perteneciente al extremo libre del pedal.

Sobre las mencionadas figuras, se han roferenoiado 

máricamente las partes y slsmentos que oomponen el conjunto * 

de la invencidn, cuyas referencias se corresponden de la for* 

30. ma siguiente!



5.
1*-* Soporte de dirección*

2*-* Barree*

3**- Manillar.

4*- Horquilla de la rueda delantera*

3' 5.- Rueda delantera*

6*- Acoplamiento del manillar (3).

7*- Estructura triangulada posterior*

8*** Rama superior do la estructura triangular (7 ),
9.- Rama inferior de la estructura triangular (7 ),

10* 10*- Abracadera de articulación de lae barran (2) y la
estructura (7 ).

11*- Dispositivo de apretado de la abrasadora (lo), 

1 2 *- Caequillo tubular*
13*- Tubo-soporte del sillín*

13* 14*—  sillín*
15*- Rueda trasera*

16*- soporte del eje pedclier*

1?*—  Biela constitutiva de cada pedal*

!8f* Cabeza de la biela (17)*
20* 19 *- Eje de montaje de la pisadera.

20*- Pisadera*

A la vista de las mencionaos figuras, puede observar 

ae la bicicleta propiamente dicha, la cual presenta un cuadro 

formado por dos partes acoplablee entre ai* una parte que co- 

25* rrespende a la delantera y la otra correspondiendo a la parte 

posterior de la bicicleta en cuestión* ía parte delantera estg 

fundamentalmente constituida por el soporte de dirección (1 ) 
y  dos barras (2)* El mencionado soporte de dirección (!) pre­
senta superiormente acopiado el manillar (3), en tanto que %  

30* íeriormento emerge la horquilla (4) correspondiente a la rué-



6*

da delantera (3).

B1 acoplamiento (6) del manillar (3) está rsalizado -* 

da forma que ómte tanga posibilidad da un dobla giro¡, un sen­

tido da giro segdn al aja da direooión que permita oolocarlo 

3. paralelamente a la ruada (3) para al ple&ado da la bioiolata^ 

y el otro sentido da giro segón al aja longitudinal o sentido 

da la marcha, permitiendo rotar a dicho manillar (3) para dea 

minuir su altura.

las barras (3) satán por un extremo unidas al soporta 

10* dt dirección (1)# en tantw&M ou otro extremo constituya al - 

medio de articulación para la segunda parte o parta posterior 

de la bicicleta, transcurriendo tales dos barras (2) de ada** 

lante a atrás da forma paralela y próxima entra sí.

Dicha parta posterior de la bicicleta está femada —  

15. por una estructura triangulada (7). cuyo tramo superior (5) - 

haca a su vez de guardabarros de la bicicleta. Seta rama (8) 

junto con la rama inferior (9) determinan, por aus extremos; 

el medio de articulación sobre el extremo da las barras (2). 

Moho medio de articulación eatá constituido por una espacie 

30. de abrazadera (10) en la que encajan loe extremos de tales b& 

rrae (2), para que mediante un dispositivo da apretado (11) - 

quedan perfectamente fijadas y aseguradas entre sí las dos pa& 

tes que componen la estructura del "cuadro" de la bicicleta! 

con la particularidad de que dichas barras (2), mediante el - 

23. consiguiente aflojamiento de la abrazadera (10), son daeliaa- 

blea telesoóphemente hasta sus dos puntos extremos, es decir 

hasta al propio soporte de dirección (1) y hasta el propio e$ 

tremo libre de las barras (2), siendo esta posición la repre­

sentada en la figura 1.

30* Por otra parte, entre las referídaá dos barras (2) va



montado un caequillo tubular (12) que constituye el medio de 

sujeción deí correspondiente soporte-tubo (13) Aol sillín - - 

(14)# de modo que de te tubo-soporte (13) puede deslizarse pa­

ya arriba y para abajo a lo largo del caequillo tubular (12) 
5. con el fin de subir o bajar el sillín (14) a las posiciones - 

adecuadas para cada usuario; ocurriendo otro tanto con las b& 

rras (2)# las oualos tambión pueden deslizarse por la abraza­

dera (10), como anteriormente se ha dicho, para reducir o au­

mentar la longitud de la bicicleta# de acuerdo con las nacesj. 

10. sades de cada usuario. la mencionada estructura posterior (7), 

además do cumplir las misiones ya descritas, forma la horqui­

lla correspondiente de la rueda posterior (15), así como medio 

pata. lijar el soporte (16) del eje pedalier.

En cuanto a  loa pedales propiamente dichos, cada uno 

15. de los cuales está femado por una biela (17) que se remata ** 

en una cabega (18) por la que puede girar y desplazarse el —  

eje (19) donde va precisamente montada la pieza que eonaiRta- 

ye la pisadera (20).

Con el fin de que tales pedalea coupen el mismo capa* 

20. ció en anchura al plegarse la bicicleta, se ha previsto quo -  

la pisadera (20) sea desmontable y montubia por simple presio 

nado manual de la misma, de modo que cuando se desmontan las 

pisaderas (20), el eje (19) donde van montadas puede despla­

zarse hacia adentro de la cabeza (18) del pedal o biela (17) 

25. y asi reducir considerablemente la anchura de la bicicleta,

Para evitar que por la acción del pigdel usuario, en 

su uso normal, pueda sacar la pisadera (20) de su emplazamien 

te en el eje (19), en el caso de que por azar se montase de -  

forma invertida a  la normal, entonces ee ha previsto un des—  

30. plazamiento del centro de gravedad de tal pisadera (20), por



8.
lo que tiende a colocarse por si sola en su posición correo—  

tay de modo que el desplazamiento de dicho centro de gravedad 

ae realiza mediante un contrapeso*

B1 solicitante se reserva el dereoho de introducir en 

9. la presente invención cuantos perfeccionamientos sobre la mig 

na puedan derivarse mediante la solicitud de los correapoa* - 

dientes oertificadoe de Adición en la forma señalada por la - 

x*y*

Igualmente) el solicitante se reserva el derecho 3* ** 

10* extender esta demanda a loa países extranjeros, reivindicando 

la misma Prioridad de la presente solicitud, al zapare del —  

Comando Internacional para la Protección de la Propiedad En- 

dustrial*

N.....Q-JL-A

19, La Patente de Invención, que se solicita por veinte -

años, para España, de acuerdo con la vigente Legislación, de­

berá recaer sobre! "BICICLETA RBDtKüBLE*, segón las caraotsr^ 

*°°° ^  " * ---------------

20.

29.

30,
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R E I V I N D I C A C I O N E S

1, -  Bicicleta reducible, que estando especialmente — * 

concebida para que quedo on las mínimas dimensiones, tanto en 

longitud como en anchura, esencialmente se caracteriza porque

5. la estructura sustentante o "cuadro" propiamente dicho se oora 

pone de dos partes aooplablos entre sí, una correspondiente a 

la parte delantera y la otra correspondiente a la parte poete 

rio?; hablándose previsto que dicha parte delantera está com­

puesta fundamentalmente por el soporte del eje de dirección y 

1C, una pareja de barras de longitud suficiente para conseguir la 

suficiente distancia entre las dos ruedas, de tal modo que 3&  
bre dicho soporte del eje va por una parte montado el corres­

pondiente manillar y por otra la horquilla correspondiente a 

la rueda delantera, emergiendo de dicho soporte del eje y ha- 

15# cia la parte posterior las dos mencionadas barras, las cuales 

transcurren paralelas y próximas entre sí hasta su unión o ar 

tieulaeián con la parte posterior del referido "cuadro"! con 

la particularidad de que dicha parte posterior está constituí

da fundamentalmente por una estructura triangular que forma -  

20# la horquilla de la rueda posterior, por el soporte del eje pe 

dallar y per un tab&eoporte para el sillín,

2, ## Bicioleta reducible, segdn la reivindicación 1, - 

caracterizada porque el manillar está montado con facultad de 

giro en dos sentidos, uno segdn el eje de dirección para per-

25# mitir colocarlo paralelamente a la rueda delantera, y el otro 

sentido de giro segdn su eje longitudinal o sentido de la mag 

cha para permitir la rotación de tal manillar con el fin de ** 

disminuir la altara del mismo^

3, -  Bicicleta reducible, cegtín la reivindicación 1, -  

30, caracterizada porque la unión entre las des barras de la par-



te delantera y la. estructura triangulada da la parta poete- - 

rior, aa realiza mediante un sistema da abrazadera que permi-

ta al deslizamiento sobra la misma da las dos barras, permi—  

tiendo aumentar o disminuir a voluntad la longitud del oonjun 

9, tO! habi&adose provisto que la rama superior da tal astruot^ 

ra triangulada constituya a su vas al guardabarros da la pro­

pia bicicleta.

4*- Bicicleta reduoible, segtin reivindioacián 1, ca­

racterizada porque la zona extrema da las dos borras sa cona­

to. tituye an medio da posioionado y fijación para un aboquillo - 

tubular deuda ta montado al tubo-soporta del sillín, estando 

tal tubo-soporta facultado da deslizamiento axial sobra tal -  

caequillo tubular para posicionar a mayor o menor altara al -  

referido sillín,

15. 3+* Bioioleta reduoible, s ^ d n  la raivindicaciAi t, -

caracterizado porque cada uno da loa dos pedalee está consti­

tuido por una biela dotada an su extremo libra da una cabeza 

que comporta, oon facultad da gire y deslizamiento axial, un 

aja donde va montada la pieza que constituya la pisadera del 

20, pedal! hablándose previsto que tal pisadera sea montable y —  

desmontable por simple presionado manual, contando con un con 

traposo debidamente ubicado en la misma, oon el fin da que sa 

posición# por sí sola en la adecuada podbián de uac¿

6,- "BICICLETA HEDtKHBLS".

25. Segtin queda sustanoialmente descrito en la presente -

* * ./* * *

te*



11,

Memoria, que oonata de onoa! hojas oooritas a maquina por una 

sola cara y acompañada de dibujos#
K , M d , 2 0 M S . W



D. RAFAEL MARÍA MONTERO AGÜERA Moja, única

^Escota variable.
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