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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencién se refiere a un motor accio-
nado por fluido, y en particular a un motor accionado por
fluido apto para utilizar aire comprimido para accionar un
vehfculo de juguete tal como un vehfculo de juguete con rue-
das o un avién de juguete. F1l motor accionado por ﬂﬁiao e~
t4 dotado de una carcasa que tiene tres cavidades dispuestas
en lines en las que estd posicionada una barra valvular sus-
ceptible de movimiento lineal. La cavidad de entrada de flui
do estéd en comunicacién flufdica continua con una fuente de

aire comprimido y esté separada de la cavidad de entrega de
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fluido por un'fabique que tiene uns apertura valvular. De mo -
do parecido, la cavidad de entrega de fluido est4 en comuni-
cacién flufdica continua con una cavidad de pistén que tiene
en ella un pistén susceptible de movimiento y estd separada
de una cavidad de escape abierta por un tabique gue contiene
uns aberturs de escape. Un pistén esté conectado operativa~
mente a la bar;'a: velvular pars abrir la abertura valvular y
cerrar la abertura de escape cuando el pistén se mieve en un
sentido, permitiendo de esta forma la comuniocacién flufdica
entre la fuente de aire comprimido y la cavidad de pistén,

y para cerrar la abertura valvular y abrir la abertura de eg
caps cuando el pistén se mueve en el otro sentido, parmitien
do de esta manera la comunicacién fluidica entre la’'cavidad
de pistén y el aire exterior. Se dan a conocer dos ;*éalizacip_
nes del motor sccionado por fluido, wna que utiliza una leva.
rotativa para controlar la barra valvular y otra que utiliza

ung red de eslabones conectados para realizar esta funcién.-

Segin la invencién se proporcions un motor acciona
do por fluido, que comprende: una carcasa dotada de una cavi
dad de entrada de fluido, una cavidad de entregs de fluide
junto a dicha cavidad de entrada de fluido y separada de la
misma por un tabique que contiene una abertura valvular, y

una cavidad de escape sblerta junto a dicha cavidad de entre

'ga de fluido y separada de la misma por un tabique que con-

tiene una abertura de escaps, estando dicha abertura valvu-

lar substancialmente coaxial con dicha abertura de escape; un



5.

10.

15.

20.

2%

- 3 -

elemento valvular slargado dispuesto con susceptibilidad de
movimiento en dicha cavidad de escape, teniendo dicho elemen
$0 valvular una primera parte cuyas dimensiones en seccién
transversel son menores que lae dimensiones en seccién trang
versal de dicha sbertura de escape y una segunda parte cuyas
dimensiones en seccién transversal se adaptan sus uncialmen~
te a las dimensiones en seccién transversal de dichs abertu-
ra de escape; un 4rbol motor montado con susceptibiiidad de
rotacifn en dicha carcasaj un cilindro alargado man*.:adb en
diche carcasa; un pistén montado con susceptibilidsd de movi
miento dentro de dicho cilindro para definir una czvidad de
pistén, siendo diché pistén susceptible de movimiento entre
una primers posicién en la que dicha cavidad de pistér tiene
un volumen mfmimo y uns segunde posicién en 1a que dicha ca-
vidad de pistén tiene un volumen méximo; unos medios de ori-
ficlo de entrada de fluido para permitir una comunicacién
flufdice continug entre una fuente de fluido y dicha cavidad
de entrada de fluido; unos medios de entrega de fluido para
permitir una comunicacién flufdica continue enire dicha cavi
dad de entrega de fluido y dicha cavidad de pistén; unos me-
dios valvulares para controlar el flujo de. fluido entre di-
cha cavidad de entrads de fluido y dicha cavidad de entrega
de fluido a través de dicha ebertura valvular; y unos medios
que vnen dicho pistén operativamente a dicho &rbol motor y a
dicho elemento valvular glargedo para mover dicho elemento
valvular elargado hacia dicha cavidad de entrada de fluido a

fin de cerrardichs aberturs de escape y abrir dichos medios



5.

10.

15.

20.

-4-

valvulareihpe'rmitiendo la comunicacién fluldics a través de
dicha aberfura valvular cuando se mueve dicho pistén hacia
su seéunda pogicién, separando dichos medios adicionslmente
dicho elemento valvular alargado de dicha cavidad ‘delg entrada
de fluido para abrir dicha aberturs de escape y ce;rr'g.r di-
chos mediog valvulares interrumpiendo la comunicacl:i:qn flufai

ca a través de dicha gbertfura valvular. = = = « =« = = « = =

Ahora pe describird uns realizacidén de la invencidn

a titulo de ejemplo, con referencia a los planoe anexos en

la Figura 1 es una vista en perspectiva da un mo-
tor accionado por fluido para proporcionsr fuersza moiriz a
un vehfoulo de juguete con ruedas dotado de una botella pars

recibir ¢l sire comprimido a par'éir de una bomba convenclo-

nﬂ’ - E ar e e e W e s o = e - e an A ew an Gn e ww e > - -

; la Figura 2 es una vista en planta desde arriba
del motor accionadoe por fluido, volsnte y una rueda trasera

iluﬂtradoa‘nlaFigura1; ----- - e G e BD D P W@ A O T

la Figura 3 es una vista en seccidén por la lines
IIXI-IIT de la Figuraé e ilustra de modo general el movimien
to alternativo del pistén} = « = = = = = - - . = .- .

la Figura 4 es una vista en seccién por la linea
IV~-IV de la Figurs 3} e ilustra de modo general la introduc-
cién de aire en la cavidad de pistén; - - = = - - - -—- -
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la Pigura 5 es una vista en perspectiva del elemen
to disquiforme dotado de leva para controlar la barra valvu-

lar en una reaglizacién de la presente invencifng = = = - -

la Figura 6 es un detalle de parte de la Figura 3,
e ilustra la cavidad de entrada de fluido, la cavided de en-
trada de fluido y la cavidad de escape, conjuntamente con el

movimiento de la barra valvular; = « = « - = - - -_—— - -

la Figura 7 es una vista por la linea VII-VII gde
la Figura 1 e ilustra el orificio de seguridad y el orificio
de carga que pueden instslarse en los vehiculos de :juguete

que utilizan los motores accionados por fluido de la presen~

teinvencién;-----; ........ ..........7->.....

la Figura 8 es una vista en seccibén transversal de
una segunds realizacién de un motor accionado con fluido de

la presente invencién; y - e e s e, e. .-~ -—-— -

la Pigurs 9 es una vista en perspectiva que ilustra
un motor accionado por fluide utilizado pars impulsar un

avifn dé juguete., = = = = =~ - . " - - - .- .- .-

Se ilustra en la Figura 1 el motor 12 accionado por
fluido de la presente invencién instalado en un vehfculo 14
de juguete con ruedas que incluye un chasis 16 (no ilustrado)
sobre el que se acopla una carrocerfa 18 de vehiculo. Un de-
pbsito para fluido, tal como una botella 20 de pléstico estd

montado fijemente al chasis 16 por sjemplo por gomes, y hay



S

10.

15.

20.

25.

drvoles 22 y 24 montados para su rotacién en el chasis 16.
Unas ruedas delanteras 26 estén montadas fijamente sobre el
érbol 22, mientras que hay'fuedas traseras 28 y una rueda
dentada 30 montadas fijemente al &rbol 24. ElL motor 12 que
est{ monfado también en el chasis 16, estd dotade do un ér-
bol motor 32 (Figura 3) él que estén montados‘fijamynte el
volaﬁto‘34 ¥ la rueda denfada 36. La rueda dantadé 36 engra

' na con la rueda dentada 30 para impulsar el vehfculo 14 cuan

do funciona el motor 12 accionado por fluidoe = = = = ~ - =

Todavia con referencia a la Figura 1, lc hotella
20 estd dotada de un tapén hermético 38'con un agu;éro 40
(no ilustfado) en el mismo. Un extremo de un tubo fle~ible
hermético 42 estd enchufado herméticamente en el agujero 40
mientras que el otro exitremo estd enchufado herméticamente
en un orificio 44 (ver Pigura 7) del elemento valvular 46,

que estd fijado al chésis 16. De modo parecido, un extremo

‘de un tubo flexitle hermético 48 estf enchufado herméticemen

te en el orificio 50 del elemento valvular 46, mientras que
el otro extremo del tubo 48 estd enchufado herméticamente en
el orificio 52 de entrada de fluido del motor 12. ElL motor
12 incluye el tubo flexible hermético 54 del que un extremo
estd enchufado herméticamente en el agujero 56 del cilindro
104 mientras que el otro extremo del tubo 54 estd enchufado
herméticamente en el orificio 60 de entrega de fluido. Serd
evidente que, cuando se carga la botella con aire comprimi-
do, el motor 12 recibird combustible para impulsar el vehi-
culo 14 hasta que se agote el aire. A este efecto, el elemen



-7 -

to valvular 46 estd dotado de un orificio 62 de éarga en el
que se enchufa un tubo flexible hermético 64 cuando se estd
cargando la botella 20 de aire. Es suficiente activar el
mango 66 de la bomba de aire 68, de estructura convencional,
5e conocida en la téenica, unas cusntae veces a este pzf0p6sito.
No obstsnte el elemento valvular 46 est4 dotado de un orifi
cio 70 '_de seguridad pars asegursr que no se cargue la botle~
1la 20 con demasiado aire. Terminada la operacién de repostar,
se retira el tubo 64 del orificio 62 y se deja la bomba 68 a

10. un lado hasta que se vuelva a necesitar: = = « « v v = w -

Con referencia shora a la Figuras 7, se deccribird
la construccién del elemento valvular 46. El elemer?s valvu
lar 46 estd dotado de un cuerpo 72 de pléstico con una cavi
ded cilindrice 74 que permite 1la comumnicacién ﬂuid:i.ca entre

15. el tubo 42 y el tubo 48. Los tubos 42 y 48 estén enchufados
a presifn en los extremos respectivos de la cavidad T4 y
las conexiones pueden hacerse herméticas utilizando un pega

mento apropiado. Los orificios 62 y 70 se encuentran en sa-
lientes 76 que sobresalen del elemento 46 y estén moldeados

20. del mismo pléstico. Un extremo de la cavidad cilindrica 78
del saliente 76 commica con la cavidad T4, xﬁientras que el
otro extremo estd terminasdo por una pared 80 cie reteneién
dotada de canales 82. La cavidad 84 de refencidn de vilvula
estd dispuesta dentro del aliénte 76 entre la pared 80 y el

25. asiento valvular 86, que se extiende del extremo interior de
la cavidad cilfndrica exterior 88. Serd evidente que cuando

se activa 1la bomba 68 después de introducido el tubo 64 sin
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holgura en la cavidad 88, los chorros entrantes de aire des-
plagarén el elemento valvulér elédstico 90, que estd dentro
de 1a cavidad 84 del ssiento valvular 86 pars permitir la oo
municacién flufdioca a través de la cavidad 88, cavidad 84,
canales 82, y cavidad 78 de la cavidad 74. Después de admi-
nistrado un chorro de aire, el diferencisl de presifa entre
las cavidades 84 y 88 formar§ el elemento 90 sin holgura con
tra ¢l asiento valvular 86 paras impedir el escape del aire,
Una ves la botella 20 esté cargada, se retira el tubo 64 de
la cavidad 88 y el elemento 90 estd retenido contra el aslen
to valvular 86 debido al diferencial de presidén hasta que se
descarga la botella 20 = = == = = = = = = = = = = = = = -

Siguiendo con referencia a la Figura 7, la cavidad
cilindrica 92 se extiende desde la cavidad 74 al aslonto val
vular 94, y la cavidad cilindrica 96 se extiende desde el
asiento valvular 94 hastae la parte termingl 96a. El resorte
98 estf posicionado dentro de la cavidad 96 para forzar el
elemento valvular eldstico 100 contra el asiento valvular 94
hasta superar un umbral de presidn predeterminado. Si ello
ocurre, la presién del aire, separard el elemento 100 del
asiento valvular 94 para permitir que el exceso del aire de
la éavidad T4 fluya a ti&v&s des la cavidad 92, rebasando el
asiento valvular 94 hacia la cavidad 96 y de all{ hacia afug

ra & través del respiradero 102, = = = = = =« = = = =« =

Con referencia ahora a las Figuras 2 y 3, la carcs
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sa del motor 12 estd proporcionada por un elemento hueco o
cilindrico 104, elemento valvular 106 y taps 108. Los elemen
tos 104, 106 y 108 pueden ser de pléstico y estar unidos por
cualesquiér medios apropiados, tales como por tormillos o
adhesivo, en la configuracién ilustrada, afiadiéndose elemen-
tos triangulares 110, 112 y 114 de arriostramiento pars au-
menter la rigidez de la estructura. Puede proporcionarse el
agujero 116 en el elemento 110 para montar el motor 12 al
chasia 16, y puede proporcionarse una lengiiets 118 (no ilus-

trada) de montaje en el cilindro 104 para el mismo efecto. -

Con referencia ghora a las Figuras 2, 3 ¥y G, hay la
cavidad 120 de entrada de fluido dentro del e¥ementv valvular
106 para recibir el fluido que fluye a través del orificio
52 de entrada desde el tubo 48. La cavidad 122 de ent‘rega de
fluido estéd posicionada también dentro del elemento 106 y eg
t4 separada de la cavidad 120 por un tabique 124 dotado de
una abertura valvular 126. De modo parecido, hay la cavidad
128 de escape dentro del elemento valvular 106 y esti separa
da de la cavidad de entregs de fluido 122 por el tabique 130
dotado de una abertura 132 de escape. FL orificio 60 de en-
trega de fluido permite que el fluido deniro de la cavidad

122 fluya a través del tubo 54 al agujero 56 en la pared ter
minal 146 del elemento 104, = = =« = = = = = = = = = = = = =

Siguiendo con referencia a las Figuras 3y 7, la
barra valvular 136, que tiene un didmetro méximo que se co-

rresponde con el didmetro de la abertura 132 de esoape, se
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extiende a través de la cavidad 128 de escape y se halla li-
bre para deslizarse en la mimma. Un extremo de la barra 136
estéd terminada por la parte cénice 138 de la que se extiende
la parte 140 de diémetro reducido. Serd evidente a los téeni
008 en la materia que cuando la barra 136 estd orientada se-
gin me ilustirs en ls Figura 3, la parte 140 se extiende a trg
vée de la abertura velvular 126 para desplazar 1a'b6ia 142
de la abertura 126 para permitir la comunicacién flufdica
entre las cavidades 120 y 122. En la posicién ilustrads en
1a Figura 3, la barra 136 llens completamente la abertura
132 de escape para impedir la comunicacién flufdica entrela
cavidad 122 y la cavidad 128 de escape. Para aumentar la efec
tividad de este sello, puede aplicarse un lubricante[viscoso
8 la barra 136, y puede proporcionarse una pequefia pestafia
flexible 144 (no ilustrada) de seceién transverssi triangu-
lar alrededor de la periferia de la abertura 132. También se
ré evidente a un técnico en la materia que cuando se despla-
za la barra 136 a la izquierda respecto de la Figura 3, tal
como me ilustra en la Figura 6, se permitird el escepe del
fluido dentro de la cavidad 122 en la cavidad 128 de escape
y de all{ a través de la abertura 146 en el elemento 108,
fluyendo por la abertura 132 de escape sobre la parte cénica
138, Simulténeamente, el diferencial de presién entre las ca
vidades 120 y 122 forgard la bola 142 contra la aberturas val
vular 126 para aislar las cavidades 120 y 122. En una pala-
bra, hay comunicacién fluidica entre el orificio 52 de enirg

da y el orificio 60 de entregs a travéds de la abertura valvu
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lar 126 del tabique 124 que separa las cavidedes 120 y 122
cuando 1a barrs velvular 136 estd en la posicién ilustrada
en la Figura 3. No obstante, el desplazar la vélvula 136 a
la izquierda respecto de la Figura 3, permite que la bola
142 selle la abertura 126 interrumpiendo de esta forma la
comumicacidn flufdica entre los orificios 52 y 60, mientras
que simulténeamente se permite la comunicacién del fluido den
tro de la cavidad 122 con la cavidad 128 de escape a través
de la abertura 132 de escape. Serd evidente a los técnicos
en la materia que puede realizarse la presente invencién sin
utilizar log elementos de la forma precisa ilustrada. Por
ejemplo, la bol‘a. 142 podia substituirse por un macanismo val

vular tal como el mecanismo arriba descrito respentc del ori

‘ficio 62 de entrega de fluido, y podrfa utilizarse un elemen

to con una primers dimensién en seccifm traneversal relati-
vamente grande con un saliente dotado de una dimensidén en

seceibn transversal relativamente pequefia para sobresalir a
través de la abertura 126 en lugar de una barra valvular 136
de la forma ilustrada. Ademds, si el sello entre las cavida-
des 120 Y 122 deja ligeras fugas y si un rendimiento reduci-
do es aceptable, un elemento correspondiente a la barra 136
puede utilizarse sélo pars accionar la vélvuls entre las ce-
vidades 132 y‘1A28, accionando autométicamente los cambios pe -
riédicos de presién entre las cavidades 120 y 122 una vélvu-
la de bola o similar entre las cavidades 122 y 120¢ - - ~ =

Siguiendo con referencia a la Figura 3, el cilin-



5.

10.

15.

20.

25.

dro 104 esti dotado de paredes cilindricas 144 terminadas
por una pared terminal 146 dotado del agujero 56. El pistén
148, que estd dotado preferiblemente de una pestafla flexi-
ble 150, estd introducido con suscepiibilidad de deslizamien
to dentro de la pared cilindrica 144. Seri evidente que el
volumen de la cavidad 152 de pistén, que estd limitade por
el plstén 148, pared terminal 146 y pared cilindrica 144 va-
riard entre un volumen mfnimo cuando el pistén 148 -estd en
su punto més préximo a la pared terminal 146 tal como se ilug
tra en la Figura 3 y un valor méximo ouando el pistén 148 eg
t4 a una distancia méxima de la pared terminal 146. La cavi-
dad 152 de pistén estd en comunicacién flufdice con la cavi-
dad 122 de entrega de fluldo a través del tubo 54 de la mane
ra expuesta aﬁteriorménte. El pistén 148 estd dotadq de una
superficie cénica 154 qee se inclina hacia la pared cilindri
ca 144, mientras que un extremo 156 de la biela 158 es romo.
Serd evidente que esta construccidén evita el uso de un pasa-
dor para unir la biela 158 al pistén 148 con susceptibilidad
de movimiento, porque si la biela 158 esté separada del ele-
mento 148 cuando se pone el motor 12 en marcha, se desliszard
en la superficie cénica 154 sin dafiar ni la pared 144 ni el
pistén 148. Mientras que el motor 12 estéd en marcha el ex-

tremo 156 permanecerd presionado contrs la superﬁéie 154, -

Con referencia shora a las Figuras 3, 4 y 5, el
elemento dlsquiforme 160 tlene un agujero 162 de montaje si-
tupdo en su centro para su acoplamiento en éngulo recto al
drbol motor 32. La leva 164 estd fijada a un lado del elemen
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to 160 mientras gue hay el agujero 166 en el otro ladc para
recibir con holgura el saliente 168 que se extiende de la

biela 158. El tope cilindrieo 170 se extiende desde la tapa
108 hacia el saliente 172 que se extiende desde la biela 158
para impedir que el saliente 168 caiga del agujero 166. Es-
tando la biela 158 montada con susceptibilidad de movimiento
gl elemento disquiforme 160 estando emparedads entre el tope
170 y el elemento 160 de la manera descrita, se evita el uso

de un pasador para unir la biela 158 al elemento 160, « - =

Siguiendo con referencia a la Figura 3, serd evi-
dente a los técnicos en la materia que la biela 158-7 el ele-
mento disquiforme 160 unen operativamente ei pistén 148 al
drbol motor 32 para convertir el movimiento alternativo en
movimiento rotativo, mientras que la leva 164 desplaza simul
téneamente la barra valvuler 136 para suministrar fluido a
la cavidad ‘152 de pistén, de la manera descrita snteriormen-
te, en sincronismo con la alternacién del pistén 148. En la
configuracién ilustrada en la Figura 3, el punto alto 174 de
la leva 164 ge extiende fuera del papel. Estando lo= elemen~-
toé orientados como se ilustra, la abertura 132 de escape
estéd cerrada y puede cargarse la botella 20 con aire hasta
la presién deseada. A continuacidén, una leve rotacién del vo
lante 34 para llevar el pistén 148 fuera del punto muerto pa
rg poner el motor 12 en marcha. Si el punto alto 174 estd
més préximo a la barra valvular 136 que se ilustra cuando se

entregan los primeros chorritis de aire a la botella 20, no
1
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obstante, se forzard el plstén hmcia abajo, donde permanece-
rd debido a la aumsencia de momento suficiente del volantie
34y mientras se carga la botella 20. Con este movimiento deg
cendente del pistén 148 e desplazard la leva 164 fuera de
cooperacién con la barra valvular 136 y la presién de fluido
tura valvular 126. Una leve rotacidﬁ del volante 34°después
de cargada totalmente la botella 20 pondrd el motor 12 en
marcha. Si la leva 164 no estd orientada hacia la barra val-
vular 136 cuando empieza la carga, no se producird-este movi
miento iniecial del pistén. En su lugar, la diferencia de prg
sién entre lae cavidades 120 y 122 forzard inmediatemente la
bole 142 contra la abertura valvular 126, llevando’'la barms
valvular 136 consigo, si la parte 140 se extendfa inicialmen
te a través de la abertura valvular. También en este caso,
una leve rotacién del volante 34 después de plenamente cargg
da la botella 20 pondréd el motor 12 en marcha, = = « = = =

Es conveniente en este punto resumir brevemente ol
funcionamiento del vehfculo 14. Se carga la botella 20 con
aire introduciendo el tubo 64 de la bomba convencional 68 en
el orificio 62 de carga y apretando el mango 66 unas cuantes
veces. Se impide una presién excesiva por el orificio 70 de
seguridad. Mientras que se inicia la operacién de carga, el
wehiculo 14 puede dar un salto inicial, debido 2 la orienta-
cién de los elementos dentro del motor 12. De todas formas,
una vez la botella 20 estd totalmente cargada y se ha retirs
do el tubo 64, el girar las ruedas 28 ligeramente excitard
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el motor 12 para impulsar el vehiculo 14 hasta que se agota
el aire dentro de la botella 20. A medida que el motor 12
funciona se suministrard el aire desde la botella 20 a tra-
vés del tubo 42, cavidad T4 tubo 48 y orificio 52 y entrada
de fluido a la cavidad 120 de entrada de fluido. A medida
que el fiatdn 148 .se desplaza hacla absjo dentro del cilin-
dro 104, la leva 164 toma contacto con la barra velvular 136
para cerrar la abertura 132 de escape ¥y abrir la abertura
valvular 126, permitiendo de esta manera comunicacidn flufdi
ca de la cavidad 120 a través de la abertura valwilar 126,
cavidad 122 de fluido, orificio 60 de entrega de fluido, y
tubo 54 ‘a. la cavidad 152 de pistén. La preéién del . fluido en
la cavidad 152 de pistén impulsa el pistén 148 hacia abajo,
almacenando energfa en el volante 34 y haciendo girer el elg
mento disquiforme 160. A medida que el pistén 148 Be aproxi-
ma & su posicién inferior se separa la leve 164 de la barra
velvular 136 y la bola 142 interrumpe la comunicacién flufdi
ca entre la cavidad 120 de entrada de fluido y el orificio
122 de entrega de fluido mientras que se abre la abertura
132 de escape para permitir commicacién flufdica entre la
cavidad 122 de entrega de fluido y la cavidad 128 de escape.
La cavidad 152 de pistén ya no ‘esté en commicacién flufdica
con la botella 20, sino estd en comunicacién flufdica con el
aire externo. Si se desea, no o‘pstahte puede taladrarse una
boquilla sonora 176 a través de la pared cilindrica 144 para
producir un ruido de "put put" a medida que el fluido escapa
de la cavidad 152. Le rotaciln continua del volante 34 devol
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verd el pistén 148 a la parte superior del cilindro 104 y

comenzard de nuevo sl proceso de alternacibn, « = = =« = = =

si bien'lo arriba expuesto ha ilustrado el uso del
motor 12 para impulsar un vehfculo 14 de juguete con ruedas,
seri evidente que hay otrés aplicaciones apropiadas. Ya que
no se necesitan ni pilas ni combustible lfquido, ¢l ‘motor de
la presente invencidn es 1o bestante ligero para impulsar ve
hiculos de juguefe tales como el avién 178 ilustradd en la
Figura 9. Ademds, dado que la hélice 180 giras a una-veloci-
dad relativemente rdpida, es poeible evitar el peso 'adicio-
1"1a1 del volante 34. Se almacena ¢l aire bajo presién en una
botella 182 que estd configurada para asemejarse al fusele~
je de un avién, y el motor, las ruedas y lasslas -estdn mon-

tadaﬁ&nlabO‘bolla‘lSQ. -—--——-«-c—-ny"—-—-'

Ahors se describird una segunda realiracién del mo
tor de la presente invencién, con referencia a la Figura 8,
que ilustra un motor 183 accionado por fluido. Fl elemento
184 que tiene una cavidad 186 de entrada de fluido y una ce~-
vided 188 de entrega de fluido esté montado fijamente en el
chasis 190, con un tabique 192 dotedo de una aberiura valvu-
lar 194 entre ellas. Un tubo flexible hermético 196 estd en
chufado herméticamente en el orificio 198 de entrada de flui
do para permitir comunicacién flufdica entre una fuente de
aire y la cavidad 186. E1 elemento cilindrico 199 dotado de
una pared cilindrica 200 y pared terminal 202 estd fijado al
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chesis 190 teniendo la pared 202 un sgujero 204 a través.del
que se extiende la biela 206 a la que estd fijado el pistén
208. La cavidad 210 de pistén, que estd delimitada por el
pistén 208, estd en commicacién flufdica continua con la ca
vidad 188 a través de un agujero que forma el orificio 212
de entrega de fluido. Serd evidente que cuando se entrega el
aire a través del orificio 198 de entrada de fluidc:ouando
la bola 214 estd en la posicidn ilustrada, hay comunicacién
flufdica entre las cavidades 186 y 188 a través de'la sbertu
ra valvular 194, y comunicacién fluldica entre la -cavidad
188 y la cavidad 210 de pistén a través del orificio 212 de
entrega de fluido. La presién resultante fuerza el.'z;vist6n
208 conjuntamente con la biela 206 hacia arriba. EL eslabén
216 estd unido por un extremo a la biela 206 y con. suscepti-~
bilidad de movimiento y por el otro extremo estd unido con
susceptibilidad de movimiento a los eslabones 218 y 220. El
otro extremo del eslabén 220 estd unido fijemente a2l Arbol
motor 222 sobre el que esté montado el volante 224, y el ex
tremo restante del eslabdn 218 estéd unido con susceptibili-
dad de movimiento al eslabén 226 que me extiende a travée de
ung hendidura 228 del chasis 190. Si bien no estd ilustrado,
serd evidente que el 4rbol motor 222 est4d montado apropiada~
mente para rotacién en el chasis 190 y que el tornillo 230
une el eslabén 226 con susceptibilidad de movimiento al cha~
sis 190 permitiendo que el eslabén 226 oscile alrededor del
tornillo 230. También serd evidente que el movimiento ascen
dente del pistén 208 se comunica a través de la biela 206,
eslabén 216 y eslabén 220 gl drbol motor 222 haciendo girar
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de esta forma el volente 224. El movimiento se imparte fam-
bién al eelabdn 226 a través del eslabdén 218, alternando de
esta forma el extremo 232 del eslebdén 226 de la manera ilug
trada. Cuando el pistén 208 glcanza su distancia méxima de
la pared terminal 202, ge desplaza el extremo 232 hacia la
derecha respecto de la Figura 8 permitiendo que la bola 214
expulse la barra valvular 23agﬁy selle la abertura valvular
194. La cavidad 234 de escape se vacfa a la atméefera y esté
separada de la cavidad 118 por el tabique 136 dotado de la
abertura 138 de escape. Tl movimiento hacia la derecha de la
barra valvular 138 permite la comumnicacién fluidics-entre las
cavidades 188 ¥ 234 permitiendo de esta forma que el.aire
dentro de la cavidad 210 de pistén escape mientras el volan-
te 224 sigue girando. Cuando el pistén 208 vuelve & su posi-
cién baja el extremo 232 forzard la barra valvular .232a a
la izquierda, desplazando de esta forma la bola 214 ¥y cerrqg
do simulténesmente la abertura 234 de escape para comengar

°1 pI‘OOOBO de nu“o. B an W e WP e W G SR Y am W - e W o = -

A los efectos consiguientes se declaran de novedad
y propledad para Bspafia, sus territorios y plazas de sobera~-
nfa, las rei¥indicaciones que siguen., = = = = = = = = = = =
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REIVINDICACIONES

1.~ Perfeccionamientos en los motores accionados
por fluido, caracterizados porgue el motor comprende: una
carcasa dotada de una cavidad de entrads de fluido, una ca-
vidad de entrega de fluido junto a dicha cavidad de entrada
de fluido y separada de la misme por un tabique que cor_xtiene
una abertura valvular, y una cavidad de escape de &xtremo
abierto junto a dicha cavidad de entrega de fluido y sepera-
da de la misma por un tabique que contiene una abertura de
escape, estando dicha aberitura valvular substancialmente coz

xisl con dicha aberturs de escape} = « = = = = > o = = = =

un elemento valvular alargado dispuesto con suscep
tibilidad de movimiento en dicha cavidad de escape, teniendo
dicho elemento valvulﬁr una primera parte cuyas dimenaiones
en seccidn transversal son menores que las dimensiones en
seccifn trensversal de dicha abertura de escape ¥ una segun
da parte cuyas dimensiones en seccién tramsversal se adaptgn
substancialmente a las dimensiones en seccidn transversal de

un 4rbol motor montado con susceptibilidad de rota

cién en dicha carcesa - =« > s w e @ w v c v o o = = = =

un elemento hueco alargado montado en dicha carca
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un pistén montado con susceptibilidad de movimiento dentro

de dicho elemento hueco para definir una cavidad de pistén,
siendo dicho pisién sueceptible de movimiento enire una prime
ra posicién en la que dicha cavidad de pistén tiene un volu-
men minimo y una Begunda posicién en la que dicha cavidad de

.....

pistén tiene un volumen méximoj = = = = = « = = = = « - = -

unos medios de orificio de entrada de fluido para
permitir una comunicacidén flufdica continua entre una fuente

de fluldo y dicha cavidad de entrada de fluido; - =« = = = =

unos medios de entrega de fluido para permitir una
comunicacién flufdica continug entre dicha cavidad de entre-

ga de fluido y dicha cavidad de pistén « = = = = =« = = « =

unos medios valvulares para controlar el flujo de

fluido entre dicha cavidad de entrada de fluido y dicha cavi

ded de entrega de fluido a través de dicha abertura valvular;

¥ unog medios que unen dicho pistén operativamente
a dicho #&rbol motor y a dicho elemento valvular alargado pe-
ra mover dicho elemento valvular alargado hacia dicha cavi-
dad de entrada de fluido a fin de cerrar dicha abertura de
escape y abrir dichos medios valvulares permitiendo la comu-
nicacién fluidica a travée de dicha abertura valvular cuando
se mueve dicho pistén hacia su segunda posicién, separando
dichos medios adicionalmente dicho elemento valvular alargado
de dicha cavidad de entrada de fluido para abrir dicha aber-

tura de escape y cerrar dichos medios valvulares interrumpien
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do la comunicacién flufdica a través de dicha abertura valvu

lar cuando dicho pistén se mueve hacia su primers posicién.-

2.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1,
caracterizados porque dichos medios valvulares los constitu-
ye una bola confinade dentro de dichs cavidad de entrada de

ﬂuido. -------~~~-'.'- ------- B L

3.~ Perfeccionamientos segin las reivindicaciones
1 6 2, caracterizados porque dicho orificio de entrada de
fluido es un sgujero circular en el tabique que eg;c:a:ra'dicha'
cavidad de entrada de fluido de dicha cavidad de _En’arega de -
fluido, dicha abertura de escape es un agujéro ciré,l;i!.ar con
un difmetro mayor que dicha abertura de entrada de fluido en
el tabique que separa dicha eavidad de entrega dé fluido de
dicha cavidad de escape, ¥y dicho elemento valvular ulargado
es una barra cuya segunda parte es un cilindro cuyo didmetro
es substancialmente igual al didmetro de dicha abertura de

EBCEPEs = = = — = = s e m e m M. - am-—————— -

4.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 3,
caracterizados porque dicha primera parte de dicha barra com

prende ung parte ofnica. = = = = = = - - - - - - - w .o

5.~ Perfeccionamientos segin cualquiera de las rei
vindicaciones 1 a 4, caracterizados porque dichos medios que
unen operativemente dicho pistén a dicho 4rbol motor y» dicho

elemento valvular alargado comprenden un elemento disquifor-
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me montado fijamente a dicho Arbol motor, estendo unido ope-
rativemente dicho elemento disquiforme a dicho pietén y dots
do de una leva posicionada para cooperar con dicho elemento

valvular. = = = = = =« = « « % - - .- - -- -~ - .- -- -

6.- Perfeccionsmientos segin la reivindicacién 5,
cafacterizaddé porque dicho pistén tiene una superficie cdéni
ca que mira hacia dicho elemento disquiforme, y porque dichos
medios que unen operativamente dicho pistén a dichs &rbol mo
tor y dicho elemento. valvular alargado comprenden.adicional-
nente una‘biola conectada con susceptibilidad de movimiento
g dicho elemento disquiforme, teniendo dicha biela un extre-
mo romo que mira hacia dicha superficie cénica de dicho pis-
thn, = = = e o e e e v e e .- - - - - - -- - --

7.~ Perfeccionamientos segin la reivindicgci6n 6,
caracterizados porque dicho elemento disquiforme tiene un
agujero en el lado opuesto de dicha leva, dicha biela tiene
un saliente cerca de su extremo opuesto a dicho extremo romo,
dicha carcasa tiene un tope que mira hacia dibho elemento dis
quiforme y esti espaciado del mismo, dicha biela estd conec~
tada con susceptibilidad de movimiento a dicho elemento dis
quiforme al estar emparedada entre dicho tope y dicho elemen
to disquiforme estando dispuesto dicho saliente de dicha bie
la dentro de dicho agujero de dicho elemento disquiforme. -

8.~ Perfeocionamientos egin cuslquiera de las rei

vindicaciones 1 a 4, caracterizados porque dichos medios que
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unen opera.t‘ivamvente dicho pistén a dicho 4rbol motor y a di-
cho elemento valvular slargado comprenden una biela que se
extiende desde dicho pistén, un primer eslabén cuyo primer
extremo estd montado fijamente a dicho &rbol motor y un se-
gundo eslabdn cuyo primer extremo estéd conectado con suscep
$1bilidad de movimiento a dicha biela, estando conectado el

segundo extremo de cada uno de dichos eslabones prinéro y se

- gundo con susceptibilidad de movimiento en un puntc interme-

dio de unién, un tercer eslabén dotado de extremos primero y
segundo, estando montado pivotantementé dicho tercer eslabén
én dicha carcasa en un punto entre dichos extremos brimero ¥y
segundo del mismo estando dicho segundo extremo de dicho ter
cer eslabdn posicionado para cooperar con dicho elemento val
vular glargado, y un cuarto eslabén cuyo primer extremo estéd
conectado con susceptibilidad de movimiento a dichos. eslabo-
nes primero y segundo en dicho punto de unién intermedio y

un segundo extremo unido con susceptibilidad de movimiento a

dicho primer extremo de dicho cuarto eslabln, = = = « = = =

9.~ Perfeccionamientos segin cualquiera de las rei
vindicaciones anteriores, caracterizados porque dicho pistén

- 10.~ Perfeccionamientos segin cualquiera de las rei

vindicaciones anteriores, caracterizados porque el motor ac-

cionado por fluido estd montado en un vehiculo de juguete que
comprende un recipiente hermético, medios pars recibir sire

comprimido en dicho recipiente hermético y medios para sumi-
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nigtrar aire de dichO‘recipiente hermético a dicha cavidad
de entrada de fluido de dicho motor accionado por fluido. -

11.- Perfeccionamientos segin la reivindicacién 10,
caracterizados porque dicho vehficulo de juguete es un vehicu

lo con ruedas, con un §rbol montado rotativamente cenaectado

operativamente a dicho Arbol motor de dicho motor accionado

porﬂuido. -----—------— ----- - s ey ap ww

12.= Perfeccionamientos segin ls reivindicacién 10,
caracterizados porque dicho vehf{culo de juguete es un avién
dotado de una hélico montada fijsmente a dicho érbol motor de

dicho motor sccionado por fluido. = = = = = = = - -

13y~ Perfeccionamientos segin la reivindicsacién 10,
11 6 12, caracterizados porque dichos medios para rscibir el
aire comprimido comprenden un orificio de cargs unido a dicho
vehiculo de juguete, incluyendo dicho orificio de carga un
cuerpo dotado de une primers cavidad en eomunicacidﬂ fluidica
con dicho recipiente hermético, una segunds cavidad que se
vacia en dichs primera cavidad, una cavidad de retencién de
vélvula separada de dicha segunda cavidad por un tabigue de
retencién dotado de gl menos un canal, una cavidad exterior
con un primer extremo abierto al aire exterior y el otro ex-
tremo terminado por un asiento valvular que sobresale de di-
cho cuerpo en dicha cavidad de retencién de vélvula y un ele
nento valvular posicionado con susceptibilidad de movimiento
en dicha cavidad de retencién de vdlvuls entre dicho tabique
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de retencién y dicho asiento valvilar, = = = = =« = = = = =

14+~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién
13, caracterizados porque dichos medios para recibir aire
comprimido comprenden adicionslmente un orificio de seguri-
dad proporcionado por dicho cuerpo incluyendo alcho cuerpo
una tercera cavidad que se vacia al aire exterior wne cuarta
cavidad con un primer extremo que se vacia en dicha primera
cavided y dicho segundo extremo terminado por un ssiento val
vular que sobresale de dicho cuerpo en dicha tercera cavidad
un elemento valvular en dicha tercera cavidad y unos medios

elésticos pera forzar dicho elemento valvular contra dicho
asiento valvular: = - = « - = ¢ e = = = = = - e - - - -

15+~ "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS MOTORES ACCIONADOS
PORFIIUIDO"' "'f--~ -------- - - ) > = - -

Todo ello conforme se describe y reivindica en la
presente memoria que consta de veinticinco hojas foliadas y

nmecanografiadas por una sola de sus caras y de nueve figuras

que lg ilustran.

MADRID § 9 KOV, 1979
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