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- El invento se refiere a una Instalacidn para
. .
la fabricacidn de un cuerpo de rueda de fundicidn al carbono
con cabezas de rayos distribuidas y apoyos en ellas para tox
nillos con cabeza de martillo para la f£fijacidén de la llanta,
insertdndose las cabezas de los tornillos en cada caso des-
de el lado exterior de la rueda a través de una ranura angu-.
lar que se extiende a través de la pared para los tornillos
vy de una pared de sostén que discurre aproximadamente peipgg
d;cuiar a ella, para la cabeza del tornillo, de modo que‘gl-.
tornillo sea mantenido con resistencia al giro por apriete
contra la pared de toFﬁillos. ‘

ademds, se mencionaz, en lo que sigugj un pro-
cedimiento para la fabricacidén del cuerpo de rueda, asi épmo
& un cuerpo de rueda fabricado con este procedimiento,

Pales cuerpos de rueda se emplean usualmente
para vehiculos de carga pesados, tractores y remolques, fiw
jéndose al menos dos llantas de modo cesmontable sobre un‘
cuerpo de rueda por medio de tornillos distribuildos de mance
ra uniforme por la periferia,

En los cuerpos de rueda se establecen diferen
cias entre una estrella de rueda v una corona de rueda, sSir-
viendo la estrella para recibir tanto llantas como tambidn
cojinetes de rueda. Por el contrario, la corona de rueda eg
t4 disefiada para reéibir solamente llantas, al paso que e;
cojinete se monta en el cubo de la rueda. IFuncionaluente,
por tanto, la corona de rueda mis el cubo de rueda equivalen
a la estrella de la rueda.

Los cuerpos de rﬁeda meldeados de fundic;én
de la clase mencionada han sido descritos{ por ejemplo, en

la memoria de la patente suiza No, 471.695, realizaclén que
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. ha demostrado ser muy buena.

Pero la mecanizacidn de cuerpos de rueda mol
deados, a causa del costo en mano de obra, es relativamente
cara, En el cuerpo de rueda moldeado temminado tenian que
desbharbarse las ranuras, igualarse los apoyos de los torni-
llos y llevarse la pared de los tornillos a un grueso pre-
determinado,

Este trabajo manual adolece del inconven}gn&
te de que, a cauca de la dificultad de acceso, sélo puede
realizarse con dificultades y, por tanto, resulta engorro-
so. Ademds, pueden sobrepasarse las tolerancias, de mane-
ra que se producen desechos. Debido a los costos de fabri.
cacién, por tanto, se ha tratado en lo posible de mejorar
la mecanizacién de los cuerpos de rueda moldeados para pé:—
mitir un trabajo més exacto, més ripido y mis econdmico. |

Por ello, el problema que se propone resolq
ver el invento es la éreacién de una instalacién para ;a;‘
fabricacién de cuerpos de rueda mencionindose también ﬁﬂ
procedimiento segln el cual opera dicha instalacién, los
cuales prese§tan mejoras gn relacidn con las ejecuciones
existentes y, en especial, hacen posible una simplificacién
y abaratamiento de la fabricacién,

BEste problema es resuelto graclas a las en-
seflanzas de ia cldusula caracterizante de la relvindicacién
le, |

Describiremos formas de realizacidn de estas
enseflanzas en las otras reivindicaciones dependlentes,

Gracias a la realizac;én descrita se solven-
taron los inconvenientes mencionados, mejordndose la cali-

dad del cuerpo de rueda y disminuyéndose al mismo tiempo -
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;los desechos,

En lo que sigue vames a explicar en detalle
un ejemplo de ejecucidén del objeto del invento con referen-
cia al dibujo, en el cual muestran:

La fig. 1, un corte radial a través de la par|
te de cabeza deAun rayo de un cuerpo de rueda con tornillo
introducido;

La fig. 2, un corte dado a lo largo de l;'lim
nea II-II de la fig, 1l: )

La fig, 3, un corte vertical a través de un.
cuerpo de rueda montado en una instalacién de mecanizacidn.
antes de &sta:

La fig, 4, lo mismo que la fig. 3, pero cen

til parcialmente metido:

La fig. 5, lo mismo gue la fig., 4, pero con
cuerpo de empuje movido horizontalmente hacia el cuerpo>ae
la rveda, de modo gque el cuerpo de rueda queda.fijado para
la mecanizacidén en la periferia vy radialmente respecto giv
Gtil; v

La fig. 6, lo mismo que la fig. 5, pero con
Gitil completamente introducido y cuerpo angular expulsado.

En las figs. 1 vy 2 se han mostrado cortes ra-
diales a través de una ranura angular 1 en una parte del cue
po 2 de la rueda., La ranura 1 atravigsa una pared de sostén
3 y una pared de tornillos 4 y tiene, correspondienteﬁente,
una primera parte 5 y una segunda parte 6. Un tornillo 7 pue
de colocarse en la ranura introduciendo su cabeza de martill
'8 en su direccidn longitudinal, girdndolo luego en 902 y apr
séndolo de modo que se apoye contra la superficie interior

9 de la pared de tornillos 4, En el lado de la cabeza & -

FRR]
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Lapartado de la pared de sostén 3 puede estar dispuesto un rg|
salte moldeado de modo que la cabeza 8 sea reténida adicio-
halmente contra giro entre la pared de sostén 3 y el resal~
te, Contiguo a la superficie exterior de la pared de torni-
llos 4 el torni;lo 7 tiene un agujero ravial pasante 11 en
el que estd introducido un pasador de muelle, Entre la pa=
red 4 de tornillos y el muelle o freno 12 se encuentra una
arandela 13. Gracias a esta disposicién, se impide que.in
tornillo 7 introducido ya desde el lado exterior de la rue
da sea empujado hacia dentro al colocar una tuerca, facili-~
téndose as{ el montaje, .

En las figs, 3 a G se ha representado ung”;ng
talacidén para la mecanizacién del cuerpo de rueda moldeado.

En la fig. 3 se ha mostrado una parte de dﬁ
cuerpo de rueda 2 moldeado con una pieza de escuadra 14.

La mecanizacién consiste en que se rompg esta escuadra y se
desbarban los puntos de rotura., Ademds, el gfueso de la,ban
red de tornillos se adelgaza a una cota normal y al mismsl
tiempo se verifica este grueso, Si por algtin motivo se com-
probara que la pared de tornillos 4 se ha adelgazado dema-
slado, esto queda indicado automdticamente y el cuerpo de
rueda 2 se separa como desecho,

El cuerpo de rueda 2 a mecanizar se coloca
sobre una mesa corrediza de tal modo que a los 6 u 8 Fayos
estd asociado en cada caso un apoyo vertical 15 en forma de
perno, f£ljado a una mesa corrediza no representada, girato=-
ria en torno a su eje vertical. '

| Para la mecanizacidn, se coloca un cuerpo de
rueda 2 sobre la mesa corrediza retirada del centro de la

instalacidn,” manteniendo resistente al giro las lenglietas
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| de sogtén 15 a la mesa corrediza con el cuerpo de rueda 2.
Luego, la mesa corrediza es corrida hacia el centro a un dig
positivo centrador no dibujade con recorte triangular, de
modo que sea retenida en €1, A continuacién, se baja wn
Gtil 16 casi hasta la pieza angular 14, como se ha dibuja-
do en la fig. 4, E1l Gtil se desliza entonces contiguo a la
pared de sostén 3, Cuando el Gtil 16 ha alcanzado es?a PO~
sicidn, wn cuverpo de empuje 17 con unaparte-delantera, ﬁqu
ejemplo troncocdnica 19, desplaza al cuerpo de rueda 2 ﬁé@:

| rizontalmente contra el Gtil 16 y lo endereza radialmentea. |
y en relacidn con la periferia, La parte delantera 19 pe-
netra entonces en tal medida en la hendidura 5 que toca por
ambos lados a la pared de sostén 3,

La pieza de escuadra 14 se quita, para faci-

.| litar el mecanizado, de la parte de ranura 5 y se dispone

desplazada en la parte de ranura 6,

Luego puede tener lugar la me;énizacién_prp—
piamente dicha bajando mds el Gtil 16. Bl Gtil 16 rompé ene
tonces la pieza en escuadra 14, desbarba }os puntos de .rotus
ra en la pared de apoyo y la de tornillos, iguala la super-
ficie de apoyo de los tornillos y adelgaza la pared de tor-
nilios 4 a un espesor predeterminado. Para gque el dtil }6
pueda realizar estas fuuciones estd hecho en tres parfes,
teniendo una parte central 20 y en dos lados sendas partes
laterales 21, La parte central 20 se extiende mis hacia
abajo que las dos partes laterales 21 y sirve para romper
la pieza de escuadra 14 y para el desbarbado, mientras que
las partes laterales 21 igualan la parsd 4 de tornillos y
adelgazar su espesor y lo averiguan. Una pared de tormillos

demasiado delgeda es sefializada entonces para que el cuerpo
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de rueda 2 pueda separarse como desecho,

Cada apoyo 15 estd provisto de una canal 22
que discurre hacia abajo inclinadamente, para que la pieza
angular 14 arrancada pueda deslizarse fécllmente y caer en
un reciplente,

bespués de temminada la mecanizacidén de una
cabeza de rayo el Gtil 16 vuelve hacla arriba a la‘posicién
de partida, y la mesa corrediza puede retrotraerse, giréfsé
por ejemplo en 602 (cuerpo de rueda con 6 rayos) 9 metersé'
de nuevo para la mecanizacidén de la sigulente cabeza de ra-
yo. Este proceso se repite hasta que hayan sido mecaniza-'
das todas las cabezas de rayo.

La pieza angular estd situada en la zona de
la prime;a parte 5 de la ranura en direccién al centro de’
la rueda, fuera de esta parte 5 y se introduce en 1alsegunn
da parte 6 de la ranura. Graclas a esta disposicién, se fa-
cilita la rotura y el desbarbado. ademds, se éonsigue qge’
no se formen rebabas en la hendidura, de modo que se simﬁii»
fica el desbarbado. Todavia, se impide que vengan a quedar
trozos rotos sobre el apoyo para el tornillo y que sean me-
tidos a la fuerza a continuacidn, con lo que se reducirfa
la resistencia mecdnica del cuerpo de rueda,

Para el presente cuerpo de rueda se emplea
con preferencia fundicidn con graflito esferoidal, que-ha de-
mostrado ser muy buen material para la construccién de rue~
das. Es especlal, han demostrado ser especialmente buenos
los productos del material GGG 42,

Frente a las ejecuciones conocildas, la pre~
sente realizacidn aporta una serie de facilidades en la fa-

bricacién mientras que, al propio tiempo, se incrementa la
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— calidad del producto fabricado y pueden reducirse los dese-
chos.

Hasta ahora, los apoyos de torn%llo demasia-
do gruesos o no planos eran trabajados a muela, lo que lle~
vaba consigo grandes dificultades.

Por el contrario, en el presente procedimien
to, la mecanizacién propiamente dicha se realiza con prefe-

rencla auvtomdticamente,
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REIVINDI CACIONES

Los puntos de invencidén propia y nueva, que se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Paten~
te de Invencidn en Espaiia, por VEINTE aflos, son los que se
recogen en las reivindicaciones siguientes:

1l8,- Ingtalacidn para Labricar cuefpos de ruedas
de fundicidén gl carbono para vehiculos de carga pesados,
tractores y remolques, cuyos cuerpos llevan cabezas de ra-
yos distribuldas y apoyos en ellas para tornillos con cabe
za de martillo para la fijacidén de la llanta, inserténdose
las cabezas @e los tomillos siempre desde el lado exterior
de la rueda a través de una renura angulada que se extiende
a través de la pared de tornillos y una pared de sostén
aproximadamente perpendicular a ella para la cabeza de los
tomillos, de modo que los torniilos sean mgntenidos con re
sistencia al giro por apriete contra‘la pared de tomillos,
caracterizada porque tiene una mesa corrediza giratoris con
apoyos verticales a modo de pemo qﬁe sirven, para el posi-
cionemiento, cuyo nimero y digposicién corresponden a los
de las cabezas de rayos del cuerpo‘de ruedas a mecanizar,
porgue un dispositivo estacionaric sirve para centrar la me
ga corrediza, ¥y porque un cuerpo de emiuje horizontalmente
movible estd destinado a la fijacién del cuerpo de rueda con
tra wn dtil vefticalmente movible que sirve para romper ung
pleza angular, para desbarbar los puntos de rotura en la pe~

red de sostén y la pared de tomillos, para adelgazar el apo
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yo de los tormillos y para calibrar la par de ’som_illos a
(un grueso predeterminedo. - '
28, Tnsbalacién segfn la reivindicacién 12, ca-

| racterizada porque el cuerp.o de empuje tiene una parte de-

lantera que se estrechg hacia fuera, que péne’l:ra en la ra-

nura de la pared de sostén para alinear al cuerpo de rueda
junto con el Gtil radialmente y con relacién a la direccién
- periférica. )

32, "INISTALACION PARA FABRICAR CUERPOS DE RUEDAS
DE TUNDICION AL CAREONO PARA VEHICULOS DE CARGA PESAICS,
TRACIORES Y REMOLQUESY.

Tal y como se ha descrito en la Memoria oue ente-
cede, representado en los dibujos que se acompafian y para
los fines que se han especificado. '

Es".té lemoria consta de NUEVE hojas escritas a mé~
quina. por una sola cara. |

Madrid, 11.JUN1980
P.A.

Fe
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