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monta un rodillo éeguidor de leva. El extremo opuesto de la gapa-

‘dores, unc por cada zapata.

{quier desplazamiento de las zapatas o los pasadores, excepto en -

-t -

Esta invencidn se réfiere 2 un conjunto de frenc de taﬂ
bor para vehiculos automdviles consistentes en un armazén del fre
no, en el que se monta un par de zapatas del freno, montadas pivg
talmente en uno de sus extremos y accionadas por una leva rotatod
ria, situada entre los extremos opuestos de las zapatas del freno;
Ia Totacién de la leva produce un movimiento pivotal de cada zupa
ta alrededor de su pasador retenedor, separandolas del centro del
conjunto del freno,fpara obligarlas a que se pongan en contacto

con la cara de friceidn interna del tembor del freno, La zapatas
empleadas en este tipo de freno se fabrican o moldean con una o

dds almag, segﬁn'sea necesario; y de acuerdo con las caracteﬁist;

cas del wehiculo donde se usan las zapatas,

En el extremo de la zapata, accionada por una leva, se
ta se monta en un pasador retenedor. Existen dos pasadores reteng

En el estado presente de la tecnologia, las zapatas se
montan introduciendo un pasador retenedor 'a través de un taladro
situado en el armazén del freno y taladro o taladros previstos en

el alma o alma de cada zapata. Normalmente, los pasadores y las

zapatas se mantlenen en su sitio por anillos de resorte en los ex

|

tremos de los pasadores retenedores evitando, por lo tanto, cual~

el movimiento pivotal de las zapatas necesario para obtener la ac
cidn de frenada del conjunto del freno.

El sistema descrito anteriormente presenta ciertos incon
venientes, perfectamente conocidos por los expertos en la materié.
EL inconveniente principal es la dificultad de quitar el pasador

retenedor cuando se tiene que cambiar el material de friccidn (pas

tilla.del freno) o cuando se tiene que sustituit la gzapata. Debij
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do al uso del vehfculo y a las condiciones ambientales es imposi-
ble evitar la penetracidn de humedad y/o contaminantes en el édrea
de apoyo entre el pasador retenedor y el taladro del pasador rete
nedor, y dicha contaminacién y/o humedad produce a veces agarrotal
miento y corrosién de los pasadores creando dificultades en la o-
peracidén de desmontar la zapata. A veces el agarrotamiento y lia
corrosidn son de tal naturaleza que el usuario se ve obligado»a
cambiar todo el conjunto del freno. Egta invencidén presenta ura
zapata de freno, con una o dos almas, que tiene en e) extremo o=~
puesto al accionado por la leva, una abertura que acopla deslizan
temente el pasador retenedor. En una ocidn, el pasador tiene, en
ambos extremos, partes planas laterales‘paralelas entre s{ y equi
distantes al centro del pasador.’

El alma o almas de la zapata presentan una abertura en
forma de U que tiene una seccidn radial, qﬁe se une a tope a la
geccidn radial del pasador, entre dos partes planas laterales y
paralelas que se intersectan con el radio de la seccidén radial y
que, en el freno ensamblado, se acoplan con partes planas latera-
les del pasador retenedor,

Las dos partes planas paralelas de la abertura del ex-
tremo 4e la zapata se dirigen de tal modo en el alma que, cuando
se montan las zapatas, las partes planas paralelas forman angulo
con una linea que pasa a través del centro del pasador de reten- |

cién y el centro del conjunto del freno, La finalidad de este ang]

=

lo es eviter que, durante el accionamiento del freno, cuando por
una fuerza tangencial una zapata es empujada en contacto con su
pasador retenedor y la otra zapata tiende a separarse de su pasa-
dor retenedor respectivo, el éngulo mantenga las partes planas pa
ralelas en la posicidén necesaria para que formen un gancho de aga

rre que evita que la zapata se desplace o desacople del pasador
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Ina parte plana que intersecta el radio de la seccidn radial y que|,

|tan las zapatas, la parte plana lateral forma un dngulo con una

levitard el desgaste del alma o almas de la zapata,

-3 -

retenedor.

En otra accidn de esta invencidn, el pasador tiene una
parte plana latgral en cada extremo, encontréndose ambag partes
planas en el mismo plano. El alma o almas de la zapata presentan
una abertura prdcticamente semicircular, que tiene una seccidn ré

dial que se acopla a la seccidn radial del pasador retenedor y v-

en el ensamblaje del freno, se acopla a la parte plana lateral del
pasador retenedor, La parte plana de dicha abertura del extremo

de las zapatas se dirige de tal modo en el alma que, cuando se mon

1inea que pasa a través del centro del pasador retenedor y el cen
tro del conjunto del freno, La finalidad de este dngulo es evitar
que, durante el accionamiento de freno, cuando por una fuerzé»tqg
gencial dicha zapata es empujada en contacto con un pasador rete-
nedor y la otra zapata tiende a displazarse.del pasador retenedox)
dicho dngulo establezca el plano lateral en tal posicidn que forme
un gancho de agarre que evita que la zapata se desplace del pasa-
dor retenedor.

Una de las ventajas de la zapata construfda segin se ha
descrito es gue, siempre que sea necesario, las zapatas se pueden
quitar sin problema alguno ni ayuda de herramientas especiales,

Otra ventaja que ofrece las zapatas construidas segin s

il 4

ha descrito es que no existe movimiento de rotacidén de las almas

de las zapatas sobre los pasadores retenedores, De este modo, se

La figura 1 es una vista frontal del conjunto del freno
segin la presente invencidn.

La figura 2 es una vista de la parte inferior del arma-

zén del freno de la figura 1 con un extremo de la zapata presentan
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‘laceidn, gira la leva 26 obligando a las zapatas 11,12 hacia fuer%

do la abertura en forma de U,

Ta figura 3 es una vista de una seccidn cortada a lo
largo de la linea A-A de la figura 1; y

La.figura 4 es una vista de la parte inferior del arma

z6n del freno con un extremo de la zapata presentando una abertu

ra de forma prdcticamente semicircular. ;:‘;

Refiriendonos ahora a los dibujos, un conjunto de f%éﬁo,
accionado por una leva, estd indicado por el nimero 10, El coﬁjug
to 10 se sostiene por un armazdn del freno 20, que se sujeta ri-
gidamente 2l plato del eje del vehfculo (no ilustrado).

El conjunto del reno 10 comprende un par de zapatas del
freno 11, 12, montadas cada una pivotalmente por un extremo 13,
14 sobre un pasador retenedor 16,17, que a su vez, se sujéta al
armazén del freno 20. Los pasadores retenedores 16, 17 se montan
individualmente en taladros cilindricos 21 formados en cubos 18,
donde se colocan a presién bujes o casquillos de gifa 22, que alg
Jan con rotacidn los pasadores retenedores 16,17; el montaje re-
sultard mds evidente en la figura 3. Los cubos 18, forman parte
integra del armazdn del freno 20 y estdn deSplazédos axialmente
para sostener un par de almas 24 de las zapatas del freno 13, 15.

Entre los exiremos de la zapta del freno hay prevista
una leva 26 opuesta a los pasadores retendores 16, 17, que tienen
un movimiento rotatorio. Cada zapata del freno 11, 12 estd provig'
ta de un rodillo 28,29 que funciona como un seguidor de leva 26.

La leva 26 gira po medios no ilustrados en los dibujos pero cono-

cidos por los expertos en la materia. Cuando el freno 10 entra en

por medio de rodilles 28. lLaz zapatas pivotan alrededor del eje

de los bujes o casquillos 22, por medio de pasadores retenedores

16,17. Este desplazamiento, que expande las zapatas del freno 11,
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12, obliga a la pastilla del freno 30 a hacer contacto con la cara
interna del tambor del reno (no ilustrado)sujeto a la rueda del
vehiculo.

Cuando se suelta el freno 10, las zapatas 11,12 y las
pastillas delfréno 30, adheridas a las gzapatas del freno, se sepa
ran de la superficie intermas del tambor del freno por accién de
un muelle de recuperacidén 32, mantenido convenientemente entre
ylas almas 24 de las dos zapatas.

En el extremo opuesto 2z los saguidores 28,29 de la leva
26, cade alma de la zapata 24 presenta una abertura en forma de U
34, formada por una parte radial 36 y dos parte Planas parale;as
%8,39, que intersectan el radio de la seccidén radial. ;

Los pasadores retenedores 16,17, a su vez, tienen en-am
bos extremos dos partes planas paralelas 40,41, para coplarse con|
las partes planas paralelas 38,39 de la abertura 34 de las zapa-
tas del freno 11,12, mientras que la seccidn radial 36 de la a-
bertura 34 se acopla a la seccidén radial 42 en ambos extremos del|
pasador retenedor 16,17. Las aberturas 35 se orientan de tal modo
en los extremos de las zapatas 13,14 que, cuando se montan en el
conjunto del freno 10, el plano perpendicular a las partes planas
parzlelas 38,39 de las aberturas 34 forma un 4dngulo que varfa en-
tre 102 ¥ 40> con relacidén a una lfnea que pasa a través de los

centros C; del conjunto del freno 10 y C, de las pasadores retene!

dores 16,17 seglin se ilustran en la figura 2. Este dngulo hace qu
los extremos 13,14 actien como ganchos que mantienen las zapatas r
11,12 en contacto con los pasadores retenedores 16,17 evitando quL
las zapatas 11,12 se separen de los pasadores retenedores 16,17
cuando, durante el accionamiento del freno, las fuerza de friceidn

desarrolladas entre las pastillas del freno 30 y la superficie del

tambor del freno generz una fuerza tangencial que tiende a separaF
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las zapatas del freno 11,12 de los pasadores retenedores 16,17.
Se comprenderd que cuando una rueda y el tambor del freno giran
a izquierdas, seg&n indica la flecha en la figura 1 esta accidn
de gancho tiene lugar con la zapata 12, representada en la dere-
cha en la figura 1. Si la rueda girara a derecha, entonces esta
accién tiene lugar con la zapata 1l representada a la izquiefﬁéi
en la figura 1. | N
Los casquillos 22 se motan a2 presicn en los taladrog-ZJ
de los tubos 28 del armazén del freno 20. Los pasadores retenedo-
res 16,17 se montan deslizantemente en los casquillos 22, para

permitir un movimiento de rotacidn libre. Las almas 24 de las zas

patas del freno 11, 12 presentan taladros 46, cerca de las abertu
ras 34, donde se enganchan los muelles 48 que mantienen las s=2ci
nes radiales 36 de las aberturas 34 en contacto con las seccione
radiales 42 de los pasadores retenedores 16.

Otra modalidad de la invencidén estd répresentada en la
figura 4.

En el extremo opuestos a los seguidores 28,29 de la le+s
va 26, cada alma de zapata 24 presenta una abertura con forma cizp
cular 52 formada por una sececidn radial 54 y una parte lateral 56
que intersecta el radio de la seccidn radial 54 para acoplarse
deslizantemente a los pasadores retenedores 16,17 los cuales, a
su vez, tienen en ambos extremos una seccién radial 60 y una paz|
te plaﬁa lateral 58, La seccidén radial 54 finaliza en una prolon-
gacién 50 paralela a la parte plana lateral 56 y tangente al radio
de la seccidn radial 54, Las aberturas 52 se orientan de tal modg
en los extremos de las zapatas 13,14 que, cuando se montan en el
conjunto del freno 10, el plano perpendicular a la parte plana 56

de la abertura 52 formard un 4ngulo que varia entre 102y 40%con

relacidn a una linea que pasa a través de los centros C, del con-



junto de freno 10 y C, del pasador retenedor 17.

Descrita suficientemente la naturaleza de la invencidn
asi como la meanera de realizarse en la prdctica, debe hacerse conb
tar que las disposciones anteriormente indicadas son susceptibles
de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su principio fun

damental.
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REIVINDICACIONES

1.~ Perfeccionamientos en conjuntos de freno de tambor
para vehfculos automdviles, caracterizados porque la zapata del
freno comprende una o dos almas, que tienen una abertura en un e£
tremo para acoplar deslizantemente un pasador de anclaje, conte-
niendo la abertura una seccidn radial y dos partes planus parale-
las para acoplarse a una seccidn radial y dos partes planas parale
las del pasador retenedor.

2.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidén 1, carag
terizadas porque el pasador retenedor tiene, en un extremo, dos
secciones radiales y dos partes planas paralelas, siendo 1as.dos
partes planas paralelas equidistantes al centro del pasador rete-
nedor e intersectando las dos secciones radiales siendo la distan
cia entre las dos partes planas paralelas menor que el diametro
del pasador retenedor, montdndose el pasador deslizantemente en un
buje o casquillo que, a su vez, se monta a ?resién en el taladro
del cubo del armazdén.

3.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 1, caraﬁ
terizados porque las dos almas de las zapatas del freno se forman
en un extremo con aberturas alineadas igual y lateralmente, con-
sistiendo cada una de una seccidn radial y dos partes planas pa-
ralelas que forman una extremidad.

4.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 1, carag
terizadas porque cuando la zapata del freno se monta en el conjun
to del freno, la abertura se orienta en un &dgulo de 102 a 403fo;
mado por el palno perpendicular a la parte plana paralela y por
una linea que pasa a través de los centros del conjunto del freno

y del pasador retenedor respectivo, de modo que la extremidad de

la zapata del freno actua como gencho, para evitar el desplazamie

—5

to de la extremidad desde el pasador, en respuesta a la fuerza tan
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gencial que tiende a desplagzar la zapata del freno al extremo o-
puesto de la zapata del freno.

5.- Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 1, carac|
terizados porque las dos parteé planas paralelas-dg la abertura
son equidistantes al centro del radio de la seccidn radial, de mo
do que la distancia entre las dos partes planas paralelas es mesnop
que el didmetro del pasador retenedor.

6.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidén 1, carac
terizados porque la abertura de la zapata del freno se acopla deg,
lizantemente, pero no con rotacidn, al pasador retenedor que, pa-
ra este acoplamiento tiene una seccién radial‘y dos partes planas
paralelas, montandose con rotacidn al pasador retenedor en un buje
o casquillo y monténdose a presién dicho buje o casquillo en el 2
gujero del cubo del armazdén del freno. A .
7.- Perfeccionamientos segin las reivindicaciones 1 a 6,
caracterizados porque la zapata del freno tlene una o dos almas con
una abertura en un extremo, para acoplar deslizantemente un pasa-
dor retenedor, consistiendo la abertura en una seceidn radial y u
na parte piana lateral, para acoplarse con una seccidén radial y la
parte plana lateral del pasador retenedor, finalizando lalseccién
radial en una prolongacién paralela a la parte plana lateral y tan
|gente al radio de la seccidn radial.
8.- Perfeccionamientos segﬁh la reivindicacidn 7, carag|
terizadas porque el pasador retenedor tiene en un extremo una sec
cién radial y una parte plana lateral, siendo las dos partes pla-
nas laterales paralelas entre s{ equidistantes al centro del pasa
dor retenedor e intersectando las dos secciones radiales montdndg
se el pasador deslizantemente en un buje o casquillo, que a2 su vesz,

se monta a presidn en el agujero del cubo del armazdén del freno.

9.- Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 7, carac
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terizados porque las almas se.forman en un extiremo con abertura i
guales y alineadas, cada una de las cuales consiste en una seccidn

radial y una parte plana lateral que forma una extremidad.

10.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 7, caraL
terizados porque, cuando la zapata del freno se monta en el conj
@
to del freno, la abertura se orienta en un 4ngulo de 10%a 40~ fo

mado por el plano perpendicular de la parte plana lateral y per u

=

na lfnea que pasa a través del centro del conjunto del freno y de
pasador retenedor respectivo, de modo que la extrémidad de la za-
pate del freno actda como gencho para evitar que se desaloje la eF
tremidad desde el pasador en respuesta a la fuerza tangencial que
tiende a desplazar la zapata del freno hacia el extremo opuesto dp
la zapata del freno. .

11.~- Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 7, ca;
racterizados porgue la abertura de la zapata del freno se acopla
deslizantemente, pero no con rotacién, con el pasador retenedor
que, paré este acoplamiento obtiene una seccidn radial y partes
planas laterales, montdndose con rotacidén el pagador retenedor en
un buje o casquillo, cuyo buje se coloca a presidn en el agujero
del cubo del armazdén del freno. ‘
12,- Perfeccionamientos en conjutnos de freno de tambor
para vehiculos automoviles, tal y como queda su;tancialmente des~-

crito en la presente memoria, e ilustrados en los dibujos adjuntos.

Egta memoria consta de 10 hojas, escritas a mdqui;

na por una sola cara. !
Madrid, 12 v, %78
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