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'COMPENDIO DE LA DESCRIPCION

La.presenté descripeidn se refiere a un ti
po de pistdén de movimiento alternativo turbosbbrealimenta~
do de un motor de combustidn internma. El motor incluye: un
bloque; una cabeza sujéta al lado superior del bloéué, v
una. cubilerta oséilante afianzade 2l lado superior de lz ca
beza. La cabeza tiene unos pasajes para gl gire de admi~
sidén y pare el escape, formados en ella entre unas absriu-
ras de entrada y de escape y unces orificios de entrada ¥
de escape de los cilindros del motor. %1 %urbosobrealimen-
tador se monta en un 1ado del bloque del motor, y las uber
turas de escape estén en la cabeza en el mismo lado que el
turbosobrealinentador. Unos conductos colectores de cscape
conectan las aberturas de escape con el turbosobreslimenta
dor. Las aberturas de entrada sec formaﬁ en la superficis
supericr de la cabeza, y los pasajes para la entrada del
aire se formen en la cubierta oscilante., Un ducto y un co--
lector de la entrada del aire conectan el turbosobrealimen
tador con los pasajes de la cubierta., Los pasajes para la
entreda del aire, situados en la cabeza, se forman y ubi~.
can de manera de deparar una conveniente relacién de trang
ferencia térmica entre el aire de entrada y los orificilos
circundantes del motor,

In un motor diesel convencional, los pasa-

jes de entrada y de escape formzados en la cabeza del motor

lse extienden a colectores que se sujetan a los lados opues

tos de la cabeza. Cuando dicho motor se turbosobrealimenta,
el turbosobrealimentador se afienza a un lade del motor, y

un ducte de aire se extiende desde el compresor, y scbre
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Ta parte superiop de la cabeza, hasta el colector de entra
da. .

Dicha instalacién adolece de los inconvenien
tes de que el ducto de aire de entrada, a través de la par
te superior'del.motor, aumenta la altura total del ﬁotof,

y de que la longitud del ducto produce pérdidas de presién.
Un objetivo general del presente invenpo
consiste en proporcionar un motor de combustién interna me
jorado, que evita los inconvenientes aludidos y que, asi-
mismo, suministra cafacteristicas mejoradas de transferen-

cia térmica en la cabeza.

Un motor construide de acuerdo con el pre-

ente invento incluye: una cabeza; una diversidad de pasa-

jes de escape formados en.la cabeza;.unas aberturas de es-
cape formadas en un lado de la cabeza y que se comunican’
con los pasajes de escape; una multiplicidad de pasajes pa
ra el aire de entrada formados en la cabeza; unas abertu-
ras de entrada formadas en la superficile superior de la ca
beza y que se comunican con los pasajes para el aire; una
cubierta oscilante afianzada a la superficie superior de
La cabeza; miltiples pasajes para el aire de entrada, prac
ticados en la cubierta; un colector del aire de entrada su
jeto ‘a la cubierta por el lado del motor adyacente a las
pberturas de escape; los pasajes para el aire, de la'cu-
bierta, se comunican con el colector de aire y con las aber
turas de entrada de la cabeza.

| Las ﬁatentes.que se enumeran en seguida
lescriben motores de combustidén interma, pero se considera
jue ninguna de‘el;as expone las caracteristicas que se des

criben y reivindican en la presente:
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Patente No. Beneficiario Fecha
1,132,256 de los E.U.A.  E. G. Gunn 3/16/15
3,094,976 de los E.U.A. C. H. Hay ' 6/25/63
3,500,805 de los E.U.A. Je Reisapher 3/17/70
5.97%,548 de los E.U.A,  A. Celli T 8/10/76 - |

839,955 de la Gran Bretafia  Patente briténica 6/29/50
Las anteriores, asi como otras ventajdé v
caracteristicas del presente invente, se harén ris eviden-
tés de la siguiente descripcidn detallada, al considerar;e
junto con las figuras de los dibujos que se acpmpaﬁan, en
los cuales: _

La figura 1 es una vista en seccién parcial
de un motor que incorpora el preseate invento. 7 ”
"La figura 2 es una vista pormenorizada del
motor Quefse muestra en la figura l. ‘
La figura 3 es una vista en proyeccién ho-
rizontal de la cﬁbeza, tomada sobre la lineé 3-3 de la fi-.
gura 2. |

ILa figura 4 es una vista de costado de la
cabeza, tomada sobre la linea 4-4 de la figura 3,

Ta fipura 5 es una vista seccional, amplia
da y fragmentaria, tomada sobre la linea 5~5 de la figura
U, |

La figura 6 es una vista de la cubierta og

cilante, tomada sobre la linea 6-6 de la figura 2.

La figura 7 es una vista tomada sobre la

‘Linea 7-7 de la figura 6.

La figura 8 es una vista tomada sobre la
linea 8-8 de la figura 6.

La figura 9 es una vista seccional tomada
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Sobre la linea 9-9 de la figura 6.

La figura 10 es una vista de una tapa de
la cubierta oscilante. |

La figura 11 es una vista tomada sobre la
linea 11-11 de la figura 10.

La figura 12 es una vista seccional tomada
sobre la linea 12-12 de la figura 10. .

La figura 1% es una vista geccional amolia
da tomada sobre la linea 13-13% de la figura %, que muestra
la cabeza y la cubierta oscilante y

La figuré 14 es une vista seccicnal amplia
da tomada sobre la linea 14~14 de la Tigura 3.

Los dibujos ilustran el invento tal como
se aplica a un motor diesel de seis c¢ilindros alineado,
aunque debe entonderse que los principios del invento pue
den aplicarse también a otros tipos de motor, por ejemplo;
2 motores alineados de cuatro u ocho cilindros, o a moto-
res del tipo V.

Con relacidén a las figuras 1 y 2, el motor
incluye: un blogue 20; un clrter y un clrter inferior 21;.
una cabeza 22, y otras partes que se describirén en lo su-
cesivo. Formados en el bloque 20 hay seis cilindroé alinea
dos, 23 a 28; el cilindro 23 No. 1 se muestra en seccidn
en la figura 1. Aunque los cilindros 23 a 28 se muestran
sin forros, debe entenderse que dichos forros pueden sumi-
nistrarse de acuerdo con la prictica comin., Moviéndose al-

ternativamente dentro de cada uno de los seis cilindros 23

p. 28 hay un pistdén- 31 sujeto al extremo superior de una va

rilla conectora 32. Las seis varillas conectoras 32 se su~

jetan en forma giratoria a un ciglieial 33 que, a su vez,




10

15

20

25

50
01119

Haoja nan. 5

Se sostiene en forma giratoria sobre el blogue del motor
20 por medio de unos cojinetes principalcs,'que no se mueg
tran. El cirter y el cérter inferior 21 se afianzen al la-
do inferior del bloque 20, ¥ encierran varias partes fun-
cionales del motor,'y forman un vertedero o depdsito para
el lubricante del motor.

La cabeza 22 del motor se sujeta al 1&&0_
superior del bloque 20 por medio de una diversidad de pexr
nés o prisiomeros 34 (figura 1), y la cebeza sostiene, pa
ra cada uno de los cilindros, un inyector de combustible
37, un par de valvulas de admisién y un par de vélvulds de
escape. Una valvula de admisidén 35 y uvna vélvula de escape
%6 se muestran en la figura 1; la disposicidn de las iélvg
las se describird con més detdlle en lo sucesivo. El inyec
tor 37 y las cuatro vAlvulas de cada cilindro funcionan ‘

sincrdnicamente con las demds partes funcionales del motor

mediante un eje de levas 38 que tiene una serie de levas

39 montadas en él. Para cada cilindro, una leva acciona al
inyector 37, otra u otras levas hacen funcionar & las dos
vélvulas de admisidn, y otra u otras levas impulsan a las
Hos vAlvulas de escape. In cuanto al inyector 37, por ejem
plo, un mecanismo de rodillo seguidor de leva 41 sigue.la
superficie exterior de la leva asociada 39. ﬁn tubo de em-
puje 43 conecta el mecanismo seguidor 41 con un extremo de
nn brazo oscilente 43 que se sostilene a pivote sobre una
lecha oscilante 44, El otro extremo ¢el brazo oscilante
15 se acopla con un eslabbén 46 que se extiende entre el
hraze oscilante 43 ¥ un pistén del inyector 37. Durante el
funcionamiento del motor, casi al concluir cada carrera de

compresién del pistdén 31, la leva del inyector impulsa ha-

et
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Cia arriba al tubo de empuje 43, forzando asi hacia abajo
al eslabén 46 y al pistén del inyector, con el fin de in-
yectar combustible dentro del extremo superiof de la céma-
ra del cilindro 23,

Unas transmisiones de leva semejanteé se
disponen-para las vél#ﬁldé de-entrada y de escape, comc se
menciona previamente; las valvulas de admisién se abren .du
rante la carrera de entrada del pistén Bi, vy las véalvulas
de escape sc abren durante la carrera de eécape del pistén
5. .
Como se muestrs en la figura 1, el eje de
levas 28 se monta para girar cerca del extremo superior del
blogque 20, y los mecanismos seguidores de leva se sitdan
en una abertura 47/ practicada en el blogue 20, en un punto

adyacente al cilindro asociado; se dispone una abertura 47

- ipara cada uno de los cilindros, como se ilustra en la figu
3

ra 2. Una diversidad de aberturas 48 se forman también en
la cabeza 22, por arriba de las aberturas 47; los mecanis-
mos seguidores de leva y los tubos de empuje se extienden
o través de las aberturas de la cabeza 48. La figura % es’
una vista en proyeccidn horizontal superior de la cabeza
22, y muestra las aberturas 48,

Refiriéndonos a la figura I, cada una de
lag valvulas 35 y 36 se monta en un orificioc de entrada o
e escape formedo en la superficie inferior de la cabeza
22, y cada véalvula incluye una parte de vilvula 51 sujeta
ol extremo inferior de un véastago de valvula 52. Un resor-

ite de retorno de yélvula 5% rodea al vastago 52 y se monta

entre el exbremo supérior del vlstago de vilvula 52 y la

superficie superior de la cabeza 22; normalmente, los resor
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Ees 5% impulsan las vélvulas hacia arriba, hacia sus posi-
ciones cerradas. Sin embarg;bs en momentos apropilados del
ciclo del motor, los mecanismos accionados pof leva impul-
san hacia abajo a los vastagos de valvula 52 ¥ a las cabe-
zas de vAlvula 51, para abrir los orificios, como lo'saben
bien los expertos en la técnica. 7 |

Los pasajes para el aire\de entrada y para
el escape se foiman en la cabeza 22 y en vna oubierta,dscg
lante'60, como se describird con mAs detalle en lo sucesi~
vo, ¥y unaunidad.turbosobrealimentadora 6l se provee para
suministrar el aire de entrada; la turbosobrealimentaddfé
6l es accionada por los gases de escape del motor, Por 15
zeneral, la turbosobrealimentadora puede ser de model con-
vencional, ¢ incluye una parte de turbina que recibe a los
sases de escape a través de un colector de escape formado
por una diversidad de ductos 62 conectados entre la cabeza
22 v la turbinaVGl. La turbosobrealimentadora 61l inclﬁ&e,
ademés,_una parte de compresor que suministra el aire de
entrada, a presidén a los cilindros del mobor; la salida del
compresor se conecta, mediante un ducto 63, al lado adya~.
cente de la cubierta oscilante 60, Un postrefrigerador, de
modelo convencional, puede disponerse en una parte 64 suje
ta al lado de la cubierta 60, o en una cubierta separada
(que no se muestra), entre el ductec 63 y la parte o4,

Por la figura 1 debe observarse que la uni
dad turbosobrealimentadora 61 se monta en un lado del mo-

tor, y que los ductos de escape y de admisida, 62 y 63, se

bonectan con la cabeza 22 y con la cubierta oscilante 60,

en el mismo lado del motor, lo cual representa una caracte

ristica importante del presente invento, come se describi-
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T4 con mis detalle en lo sucesivo.

Las figuras'E a b, 12 y 14 ilustran la es~
tructura del cabeza 22 con mis detalles. Normélmente, la
cabeza 22 es una pieza fundida que incluye dos paredes ter
minales 71 y 72 (figuras 3 y 4), v dos paredes laterales
exteriores 73 y 74; las cuatro paredes, 71 a 74, forman

una configuracidén gencralmente rectangular, como se ilus-

\

EEEERY

tra en la figura 3., La cabeza incluye, ademds, unas péﬁe;
des superior e inferior, 91 y 92 y, como sé muestra en la
figura 5, una pared interior 76 que se cxtiende eatre lﬁs
dos paredes terminales 71 y 72. Log espacios comprendidos
entre la pared exterior 73 y la pared interior 76 forman
las aberturas 47 para los rodillos seguideres de leva 41 ¥
para los tubos de empuje 43.

En las figuras 3 y 5 se ilustra mejor la
disposicién de los orificios de admisidén'y de escape y de
los inyectores para los cilindros. Por cada cilindro, que
se indiqa en lineas d¢ rayas, el inyector asociado 37 se
sujeta en 1# cabeza 22 sobre la linea central axial del ci
Llindro. El extremo inferior del inyector se extiende hacia
el cilindro, o chmara de combustidn, como se muestra en la
figura 1 y como lo saben bien los expertos en la técnica.
Por cada cilindro se disponen también en la cabeza 22 dos
orificios de escape 81, y dos .orificlos de admisidn 82;
los cuatro orificios, 81 y 82, esté&n separados por inter-
valog de 902 alrededor del inyector, ¥ dél eje o linea cen
tral del cilindro. Naturalmente, las valvulas 35 y 36 se

montan en log orificios. Por cada uno de los cilindros, los

centros de uno de los orificios 81 y de uno de los orifi~

cios 82 se sithan en un plano vertical que se extiende en
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Sentido paralelo a la pared latersl 73 y 74, y atraviesa
el eje del cilindro. Los otros dos orificios de cada cilin
dro estén en un plano vertical que se extiende perpendicu-
larmente al plano primeramente mencionado, y que pasa a
través del eje del cilindro. El orificio 82 de cada ciline-
dro, que estd mis préximo a la pared lateral 73,735 un ori
ficio de entrada, en tanto que el orificio 8L mis contiguo
a la otra pared lateral 74 es un oxificio de escape. Los
dos cilindros 23 y 24 forman un par, los cilindros'25_y3?6
forman otro par, y los dos cilindros 27 y 28 forman un par
més; y los orificios de entrada o admisién de cada uno de
los pares de cilindros reciben aire de entradza a travéstder
una abertura comin de entrada. Loz orificios mis contiguos
del par de cilindros 23 y 24 son orificios de entrada;829'
v se encuentran en los lados opuestos de una abertura dé
entrada 86 practicada en la pared superior 91 de la cabéia
22, De maners semejante, los orificios de entrada mis con--
tiguos 32 del par de cilindros 25 y 26 estén en los lados
opvestos de una abertura de entrada 87, y los orificios de
entrada més contiguos 82 del par de cilindros 27 y 28 se .
encuentran sn los lados opuestos de una abertura de entra-
da 88, Conectendo las aberturas 86, 87 y 88 con los orifi-
cics de entrada 82 hay tres paséjes separados para el aire
de entrada, o cémaras 93, que se forman dentro de la cabeza -
22, entre las psredes superior e inferior 91 y 92 (figuras
5 y 1%). La cémora o pasajes de entrada 93 para el par de

cilindros 2% y 24, por ejemplo, se extienden desde la pared

Jlateral exterior adyacente 74 hasta la pared interior 76.Co

mo mejor se ilustra en la figura 5, la camars 9% se¢ abre en

forma de abanico desde la abertura asociada 86, y se extien
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de scbre, o incluye, las 4reas adyacentes a los cuatro ori
ficios de cntrada 82 del par de cilindros 23 y 24, y alre-
dedor de los lados.adyacentes de los inyectores %7 de los
dos cilindros 23 y 24. La cémara 93, descansa asi aproxima
damehte sobre una mitad del 4rea de cada uno de los cilin-
dros 235 y 24, y estéd separada de los inyectores por uné pa
red delgada. |
Mientras los pares de ciiindros recibe el
aire de admisién de los pasajes comunes, lés dos orificios
de escape 8l de los cilindros se conectan medisnte unos ra
sajes separados 96 (figuras 5 y 14) con unas aberturaé“de
escape 97 practicadas en la pared lateral 74 del bloque 22,
Cada uno de los pasajes 96 se exticnde alrededor de los
orificios asociados 8l, y se curva hacia arriba y haciavla
pared lateral 74. bomo se menciona previamente, y como se
muestra en la figura 1, el colector de escape se forma por
une diversidad de ductos que separan las cajas de escape,
de acuerdo con técnicas bien conocidas de turbina de impul
508, Refiriéndonos especificamente 2 la figura 14, un agu-
jero vertical 1Cl se forma a través de la cabeza 22, por
arriba de cada orificio de escape 81, y el véstago de la
vélvula esociada 36 se extiende a través del agujero 101,
Unos agujeros roscados 102 se forman en el lado 74 de la
cabeza 22, y se utilizan para sujetar con pernos los duc-
tos colectores de escape 62 al lado 74 de la cabeza.
Refiriéndonos a la figura 13, el pasaje o
cémara de admisidén de aire 93, para el par de cilindros 23
ly 24, se comunica con la abertura 85 y se curva hacia aba-
jo, lejos de la pared lateral 74. La cabeza 22 incluye unas

paredes interiores provistas de unos agujeros 103 que se
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Forman en ellas para sujetar la cabeza 22, mediante unos
pernos, a la superficie superior del bloque 20, y unas ca~-
vidades interiores 104, la cémara para el airé dé entrada
0% se extiende alrededor de estas paredes interiores.

El motor incluye, ademés, la cubierta os-

leilante €0 previamente mencionada, la cual encierra a los

brazos oscilantes, y tilene unos pasajes para el aire de en
trada, que se forman en ella para conducir el aire de en;
trada del colector de admisién 64 a las aberturas 86, é? v
38 de la cabeza. Refifiéndonos de mancra especifica a las
figuras 1, 2 y 13, la cubierta oscilante 60 incluye une
parte de cubierta 125 y.una parte de tapa 126. La-parté‘125
sé afianza a la cabeza 22, y se forma con una pared éxté;
rior generalmente rectangﬁlar, que tiene materialmente las
hismas dimensiones exteriores que las paredes exteriores
He la cabeza. El lado 110 de la parced de la cubierta es ad
vacente al colector de admisidén 64, y tiene una altura ver
tical mayor que la de la pared lateral opuesta 1lll; la.su~
perficie superior de la parte de cublerta 125 se inclina
hacia abajo, de la pared 110 a la pared 1l1ll; la superficie
superior se indica con el nimero 112. La superficie infe-
rior 113 de la parte de cubierta 125 es generalmente hori-
zontal y abierta, como se muestra en la figura 13.
Refiriéndonos a las figura 7 v 13, tres
abertvras para el aire de entrada 116, 117 y 118, se for-
%an en la pared lateral 110; eétas tres aberturas, 116 a

118, son adyacentes a las aberturas 86, 87 y 88, respecti-

Yamente, Unas paredes interiores 119, 120 ¥ 121 (fipguras 6

¥ 13) se forman como parte de la parte de cubierta 125, v

se extienden de los pasajes 122 que conducen de las abertu
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Tas 116 a 118 a lag aberturas 86 a 88, Como mejor se mues~
tra en la figura 13, cada pasaje 122 se curva a partir de
la abertura asociada practicada en la pared 110 hacia aden
tro y hacia abajo, hacia la abertura asociada 86, 87 u 88,
El colector del aire de entrada 64 sc extiende a través, y
se sujeta al lado 110 de la parte de cubierta oscilante
125, y encierra a las tres aberturas 116, 117 y 118; en
consecuencia, el aire de entrada circula\dosde los ductos
63, pasando pof los tres pasajes 122, hasté las tres cama-
ras 93, y hasta los orificios para la entrada del aire 82
de los seis cilindros.

Como mejor se ilustra en la figura 13, el
espacio comprendido entre la pared exterior 111 y las pare-~
des interiores 119 se abre y forma un recinto para los bra
zos oscilantes, y ﬁara los extremos superiores de las vil~
vulas y de los inyectores. Normalmente, la parte de tepa
126 se sujeta mediante pernos al lado superior de la parte
de cubierta 125. Como se representa en las figuras 1, 11 y
12, la tapa oscilante 126 es de seccidén transversal angu-~
lar derecha y, cuando se afianza. al lado superior de la
parte de cubierta, encierra y cubre por completo a los bra
z08 oscilantes. La tapa oscilante 126 incluye unas paredes
terminales 127, ademés de las parcdes superior y laterales
128 y 129, asi como varias aristas interiores de refuerzo
131l. La estructura en dos partes de la cubierta oscilante
60 conviene porgque permite un acceso a los mecanlsmos de
los brazos oscilantes, asi como a las vélvulas y a los in-

yectores, sin que haya necesidad de quitar por completo la

cublerta oscilante ni de que la cubierta se desconecte del

colector de admisidn.
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De lo anterior results evidente que se ha
provisto una estructura de motor mejorada y novedosa. La
unidad turbosobrealimentadora 61 se sitfia en un lado del
moto;, Yy loé colectores de entrada y de escape'se colocan
también por completb en el mismo lado del motor. Dicha dis
tribucién hace innecesario deparar un ducto largo que se
extienda del compresor de la turbosobrealimentadora al co
lector de admisgidn que, en los motores cgnvencionales,;se

disponen en los lados opuestos del motor.
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REIVINDICACIONES

Los puntos de invencién propia y nueva, que se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Paten~
te de Invencidén en Espafia, por VEINTE afiog, son los que se
recogen en las reivindicaciones siguientes:

12,- Un mﬁtor de combustién intema perfecciona~’
do, gue incluye un blogue que tiene una diversidad de cilin-
dros formados en €1, que incluye un aparato compuesto por'
una cabeza adaptada para ser sujeta al bloque y para formar
el lado superior de dichos cilindros, una diversidad de oxi
ficiog pars ia entrada de aire y para el‘escape formados en
dicha cabezg por encima de cada wo de dichos cilindros,
siendo adyacentes entre si dichog orificios de entrada de
aire para w par de cilindros adyacentes, una cémara forma-
da en dicha cabeza entre wn par de dichosg cilindros y en com
municacién de circulacidén de aire con dichos orificios de
entrada de aire de dicho par de dichos. cilindros, ¥y un ori-
ficio de entrada de aire formado en la superficie superibr
de dichg cabezg por encima de cada cémara y conectado con
dicha cémara para recibir aire de entrada..

28 .~ Un mobor segin la reivindicacidén 18, que in-
cluye ademds un pasaje de escape formado en dicha cabeza pa-
Tre cada uno de dichos cilindros y conectado con un orificio
de éscape, extendiéndose dichos pasajes de- escape entre di-
chas cémaras y dichos orificiqs de entrada de aire.

8,~ Un motor segln la reivindicacién 22, en que
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dichos pasajes de escape se extienden a un lado de dicha

cabeza, y dichos orificios de entrada de aire en la super-

ficie superior de dicha cabeza estén adyacentes a dicho la-
do. - 7

48 .- Un motor seginm la reivindicacidén 32, y que
incluye ademds wna turbosobrealimentadora montada en dicho
lado y conectada con pasajes de escape ¥ con dichos orifi.-
cios de entrada de aire,

52, Tn motor segin la reivindicacién 38, que in-
cluye ademés una turbosobrealimentadora montada en éicho la-
do de dicha cabeza, wna cubierta oscilante sujeta a la su-
perficie superior de dicha cabeza, wna multiplicidad de pa-
sajes para el aire de entrada formados en dicha cubierta
oscilante y conectados con dichos orificios de entrada de
aire, wos conductos para el aire de entrada conectados con
dicha turbosobrealimentadora ¥y con dicha cubierta oscilan-
te en dicho lado del motor que .estéd adyacente a los pasajes
de escape, estando conectados dichos pasajes para aire de
entrads de dicha cubierts oscilante con dichos conductos
para aire de entrada, y conductos de escape en dicho lado ¥
que conectan a dicha turbosobrealimentadora con dichos>pa;
sajes de escape. -

62,.~ Un motor segﬁn'la reivindicacidn 12, en que
dicha cabeza incluye un par de brifioios para la entrada
de aire para cada wno de dichos cilindros y cada una de di-
chas cémaras comunica con un par de orificios de entrada de
cilindros adyacenfes.

72,~ Un motor segin la reivindicacidn 62, en que
cada cémara se extiende a través de aproximadamente la mi-

tad de las superficies superiores de dichos cilindros nd-
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Yacentes.
B 8¢~ Un motor segin la reivindicacién 22, en que
dicho pasaje de escape de cada cilindro estéd separado de
los otros pasajes de escape.
92.~ Un motor segin la reivindicacién 52, en que

dicha cubierta oscilante incluye una parte de cubierta y
wa parte de tapa, estando afianzada dicha parte de cubier-
ta a dicha cabeza y a dichos conductos para aire de entra-
da y teniendo formados en ella dichos Pasajes para aire de
entrada, teniendo dicha'parte de cubierta un lado superior
abilerto, y estando sujeta dicha parte de tapa a dicha parte
de cubierta y extendiéndose a través de dicho lado superiop
de dicha parte de cubierta. |

102,~ Un motor segin la reivindicacién 12, en que
cada uno.de dichos cilindros incluye un par de dichos ori-
ficios de entrada de aire y wn par de dichos orificios de

escape, comwmnicande cada wa de dichas cimaras con dos pa-

yacentes. _

112.~ Un motor segin la reivindicacién 108, en que
un pasaje de escape estd formado en dicha cabeza N cdmuni—
ca con un par de dichos Brificios de escape de wo de di-
chos cilindros, y cada wno de dichos pasajes de aire de
entrada se extiende entre un par de dichos pasajes de esca-
pe.

128.~ Un motor segln la reivindicacién 102, en que
dichos orificlos de dichos pares de orificios de cada cilin
dro estén dispuestos a intervalos angulares generalmente de
902, estando wno de dichos orificics de escape relativamente

cerca de un lado de dicho motor y estando uno de dichos ori-
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ficios de entrada relativemente cerca del otro lade de di-
[ cho motor, ¥y los demés de dichos orificios de entrada y de
escape estén en puntos intemedios entre dichos lados.

1l32,.- “"UN NOTOR DE COIsZBU‘S‘.'L’lON INTERYA PERFECCIO~
NADO™. '

Tal y como se 'ha' descrito en la lemoria que ante-
cede y .para los fines que se han especificado,

Esta Memorig cbns‘ca de DIECISIETE hojas escri-

tas a miquina por una sola cars.

Madrid, 10.ABR1980
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