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La presente invencidn se refiere, segin se expresa
en el enunciado de esta Memoria descriptiva, a un nuevo dis-
positivo de admisiOn y escape, especialmente concebido para
motores de combustién interna de cuatro tiempos, el cual
viene a sustituir a los sistemas convencionales de vélvulas
accionadas por el correspondiente &rbol de levas, con lé
consiguiente eliminacidn de estos elementos. .

Resulta obvio que los sistemas de admisién y és-
cape convencionales, a base de valvulas, hacen imprescindi-
ble ﬁna serie de reglajes peribédicos al objeto de corregir
el desgaste de las levas y de eliminar la carbonilla depo-=
sitada en el asiento de las vélvulas y que determina un mal
cierre para las mismas. Por otro lado, este sistema segﬁﬁ:
el cual las vidlvulas estén sometidas permanentemente a un
desplazamiento en contra de la tensidén de correspondientes
resortes, supone un considerable consumo de energia que es
totalmente desaprovechada. _

El dispositivo que se preconiza, al eliminar tedos
estos mecanismos, supone, como es obvio, la eliminacidn con-
junta de toda esta problemitica consiguiéndose un mayor ren-
dimiento del motor y una total ausencia de reglajes. Funda-
mentalmente dicho dispositivo defadmisién ¥y escape se basa
en la utilizacidn de un cilindro que gira sincrénicamente
con el eje de salida del motor y que estéd dotado de pasajes
o conductos en su interior, quedando este cilindro alojado
en el interior de una carcasa cuyo interior se corresponde
formal y dimensionalmente con el aludido cilindro, estando
dotada dicha carcasa en sus paredes de orificios suscep-
tibles de, en determinados momentos, quedar conectados por

parejas a través de los pasajes existentes en el cilindro
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interior. Como resulta evidente, existirén dos pasajes en
el interior del cuerpo cilindrico, uno correspondiente a la
admisidén y otro correspondiente al escape, mientras que en
la pared de la carcasa existiran dos pares de orificios en
correspondencia con los dos pasajes mencionados. ,

Como resulta asimismo obvio-dos de los orifiéiué
de la carcasa se conectan respectivamente a la tobera do- -
admisién y a la de escape de la cémara de compresién del
motor, mientras que los otros dos se conectan, respectiva-
mente, a los colectores de admisién de la mezcla del carbu-
rador y a escape de gases del vehiculo.

El cilindro existente en el dispositivo de admi-
8idén y escape de la invencién, se prolonga por sus zonas
extremas en dos semiejes, de 1los que uno de ellos recibe
el movimiento mediante los adecuados medios de transmisiénm,
del cigliefial del motor, mientras que el otro semieje cuen-
ta con una conexidén adecuada para comandar la correcta
distribucién del encendido mediante un distribuidor conven-
cional.

A continuacién se hara una descripcién completa
de la aludida invencidn con referencia a los dibujos que
se acompafian, en los cuales se representa, a simple titulo
de ejemplo, no limitativo, una forma preferente de reali-
zacidén, susceptible de todas aquellas modificaciones de
detalle que no alteren fundamentalmente sus caracteristicas
esenciales,

En dichos dibujos:

La figura 1, muestra una vista en alzado lateral

del dispositivo de admisidn y escape que constituye el

objeto de la presente invenciédnm,
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La figura 2, muestra un alzado frontal del mismo
dispositivo.

La figura 3, muestra una seccidn diametral del
conjunto representado en la figura 1, segin la linea de
corte A-B de dicha'figura.

La figura 4, muestra una vista en alzadO'laté:éi
del cilindro que constituye una de las dos piezas fundaf g
mentales del dispositivo, en la que se han representado -
en linea discontinua los pasajes-interiores existentes - -
en el mismo.

La figura 5, muestra una seccidn transversal de
dicho cilindro, de acuerdo con la linea de corte C-D de‘lé
figura 4. ,

La figura 6, muestrarotro corte transve#sal de
dicho cilindro segln la linea de corte E-F de la misma
figura L. . '

A la vista de estas figuras puede observarse como
el dispositivo de admisibn y escape que constituye el ob-
jeto de la invencidn esta constituido por una carcasa (1)
en la que se define un alojamiento cilindrico (2), estando
dicho alojamiento cilindrico (2) sensiblemente ensanchado
en sus zonas extremas determinando escalonamientos de mayor
didmetro (3) que constituyen asienté para los cojinetes
(4) a través de los cuales se monta sobre la carcasa (l)
un cilindro (5) con libertad de giro.

La carcasa (1) cuenta con dos orificios (6 y 7),
correspondientes respectivamente a las conducciones de
edmisién y escape del motor, los cuales quedan dispuestos
simétricamente con respecto al pléno transversal medio de

la carcasa y quedan sensiblemente alineados sobre una de
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las generatrices del cilindro mencionado.

En la fijacién de la carcasa (1) al bloque motor,
el cual no ha sido representado en las figuras, el orificio
(6) queda operativamente enfrentado a la tobera de admisidn
de la camara de compresién, mientras que el orificio (7)
queda enfrentado a las toberas de escape de dicya cémaré;';
realizdndose la fijacién de la mencionada carcasa por cugl-
quier medio convencional.

Existen ademas sobre la carcasa (10), en oposi-
cién dismetral con respecto a los orificios (6 y 7), otro
par de orificios (8 y 9), correspondientes respectivameute
a las conducciones de admisidn y de escepe, los cuales se
encuentran asimismo alineados sobre otra generatriz del
cilindro y son simétricos con respecto al plano tranéversal
medio del conjunto, pero quedando sensiblemente mas distan-
ciados de dicho plano.

Tal como anteriormente se ha dicho en el aloja-
miento cilindrico (2) determinado en la carcaéa (1), se
encuentra alojado el cilindro (5), cuya longitud y didmetro
son ligeramente'menores que las del citado alojamiento (2),
contando este cilindro en sus extremos con sendos semiejes
(10 y 11) sobre los que se montan los cojinetes (4) aloja-
dos, a su vez, en los escalonamientos (3), quedando dichos
semiejes (10 y 11) sensiblemente proyectados mis alld de .
la carcasa (1), de manera que a través de uno de estos
semiejes, por ejemplo del (19), el cilindro (5) recibe el
movimiento del cigliefial del motor mientras que a través
del semieje (20) lo transmite al distribuidor. |

Por su parte el cilindro (5) cuenta con dos con-

ducciones o pasajes internos, uno de ellos de admisién (12)
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y otro de escape (13), de manera que la boca de entrada
(14) del pasaje de admisién (12), se corresponde, en un pun
to del recorrido del cilindro (5), con el segunde orificio
de admisidén (8), existente en la carcasa, mientras que la
boca de descarga (15) queda también en un punto de su re-
corrido operativemente enfrentada al primer orificio dé-td;
misién (6), realizédndose esta corrsspondencia dé orificios
de forma simulténea, es decir, gue en un determinado pun%o
del giro del cilindro (5) con respecto a la carcasa ) -
el pasaje (12) establece comunicacidén directa entre los
orificios (8 y 6) de la carcasa, es decir, que pone en .
comunicacién el carburador del vehiculo con la cémara de.
compresidn del motor. 7

Paralelamente, el pasaje de escape (13) presenta
su boca de entrada (16) situada de manera que en un deter-
minado punto del recorrido del cilindro queda enfrentada
al ofificio (7) de escape, mientras que la boca de descar-
ga (17), se enfrenta también en su recorrido al segundo
orificio de escape (9) de manera que, al igual que en el ca
so anterior, cuando la boca de entrada (16) coincide con
el orificio (7), también la boca de descarga (17) coincide
con ei orificio de escape (9) de la carcasa, estableciendo
comunicacidén directa entre la cimara de compresidén del
motor y el tubo de escape de los gases quemados.

Evidentemente, el enfrentamiento de los mencio-
nados pasajes (12 y 13) a los orificios (6, 7, B 7 9) se
realiza respectivamente en los momentos oportunos en que
debe efectuarse la admisidn y el escape.

El cilindro giratorio (5) es susceptible de in-

corporar en su superficie externa (18) una pluralidad de

e o e i Py
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ranuras (19) que constituyen alojamientos parciales para
otros tantos aros (20) actuantes como elementos de estan-
queidad entre el cilindro (5) y la carcasa (1). Las ranuras
(19) y, consecuentemente, los aros (20), se hallan agru-
pados por parejas al objeto de aislar perfectamente entre
si las diversas embocaduras de los pasajes (12 y 13), £al .-
como puede observarse graficamente en cualquier; de 1aé;fz
figuras 3 y 4. ‘ .

Dado que en el giro del cilindro (5) sobre la .. .-
carcasa (1) se establece una friccibén entre los aros (20)
¥y la cara interna (18) del alojamiento cilindrico de la.
aludida carcasa (1), se ha previsto la posibilidad de
existencia de medios de lubricacidén, no representados,
asi como también de medios de refrigeracién si las exigen-
cias del motor a que se aplica el dispositivo lo requieren,
pudiendo ser tales medios de refrigeracidn circuitos de
agua, aire o cualquier otro fliido adecuado, establecidoé
en el interior del cilindro (5) mediante pasajes estable-
cidos en sus semiejes (10 y 11).

Evidentemente, los pasajes o conductos de admi~
8ién y escape (12 y 13), no estéan limitados a la forma de
realizacién ilustradas en las figuras, sino que pueden adop-
tar cualquier otra configuracién adecuada que estara dic-
taminada por las condiciones técnicas necesarias para la
correcta admisidn de la mezcla y escape de los gases que-
mados, asi como también a las técnicas de mecanizado es-
tablecidas por el propio material empleado.

De lo anteriormente expuesto es facilmente de-

ducible por cualquier experto en la materia que la carcasa

(1) se fija al bloque motor como si fuese la tapa de balan-
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cines, de manera que los orificios de admisidn y escape (6
y 7) coinciden con las toberas de admisién y éscape de la
cémara de compresidén del motor, mientras que los otros
orificios de admisidn y escape (8 y9), se cénectan respec-
tivemente a los colectores de admisidén de la mezcla del
carburador y de escape de gases.

Tal como anteriormente se ha dicho elhsemiejé,f
(10) incorpora un pifidn vinculado por medio de transmisidn
al cigiiefial del motor, mientras que el semieje (20) incom-
pora una conexidn adecuada con el disfribuidor para el
correcto comando del encendido.

' Opcionalmente, el dispositivo de la invencidn . -
puede acoplarse a través de la carcasa (1) al bloque motor
eliminando la conexidn del semieje (11) y realizéndose.el’
comando de la distribucién a través del arbol de levas, en
la forma convencional, manteniéndose dicho &rbol y reem-
plazgndo Gnicamente la tapa de balancines por la citada
carcasa (1).

Al girar el cilindro (5), comandado por el semie-
je (10), el pasaje de admisidén (12) enfrentard sus bocas
(14 y 15) con los orificios de admisidn (8 y 6), respec-
tivamente, en el momento adecuado para que la mezcla pro-
veniente del carburador pase a la cimara de compresidn.

En este momento los orificios (7 vy 9) del escape quedan
cerrados por la superficie externa (18) del cilindro (5),
corre;pondiéndose esta situacidén a la representada en la
figura 3. Una vez finalizada la admisién el pasaje (12)
deja de comunicar los orificios (6 y 8), se produce la
compresidén y posteriormente la explosidén de la mezcla,

finalizada la cual y en el momento oportunoc para que se

e o i i g
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lleve a cabo la descarga de los gases quemados, el pesaje

de descarga (13) enfrenta sus bocas (16 y 17) con los ori-
ficios de escape (7 y 9), respectivamente, produciendo en

s{ la descarga de los gases hacia el colector de escape.

Asi pues, los orificios de admisién (6 y 8) se
mantienen permanentemente cerrados a lo largo de un ClClO
de trabajo con excepcibén del momento critico correspondlsn—
te a la admisién, en el que el pasaje (12) los comunica;‘lo
mismo que sucede con los orificios de escape (7 ¥y 9), que
también se mantienen cerrados durante el mismo ciclo a er-
cepcién del instante correspondiente al escape en el que
el pasaje (13) establece una comunicacién entre los mismes.

Evidentemente el cierre de los orificios de admi-
sién (6 y 8) con respecto al cierre de los orificios de es=-
cape (7 ¥y 9) no se realiza en oposicién, sino que existe
un desfase angular entre los instantes correspordientes a
la admisidén y al escape igual a 2152, lo que determina un
édngulo de cruce de 352 entre estas dos operaciones.

Se ha previsto asimismo que opcionalmente y sobre
los qrificios de admisién y escape (6, 7, 8 ¥ 9), puedan
disponerse medios de empaquetadura similares a los aros
(20) que determinan la estanqueidad anular, pudiendo ser
tales medios de empaquetadura placas de arrastre (21) si-
tuadﬁg en los espacios que delimitan los aros (20). Estas
placas tienen sus alojamientos (22) cerca de las bocas de
admisidén y escape y son accionadas por resortes u otros
elementos de presién para su apoyo en la superficie cilin-
drica de la carcasa (1).

La forma, dimensiones y materiales podrén ser

variables y, en general, cuanto sea accesorio o secundario
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siempre que no altere, cambie o modifique la esencialidad
del objeto que se describe.

Los términos en que queda redactada esta Memoria
con siertos y fiel reflejo del objeto descrito, debiéndose
tomar con caracter amplio y nunca en forma limitativa.

| ' Los solicitantes se reservan el derecho de obpene
ci6n de los oportunos Certificados de Adicidnm complemen; N

tarios por las mejoras o perfeccionamientos que en lo suce-

sivo pudiera acomsejar la préctica.
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REIVINDICACIONES

12).- Dispositivo de admisidén y escape para moto-
res de combustidn interna de cuatro tiempos, c arac t e
rizado porque las toberas de admisidén y escape de la
camara de compresidén estén dispuestas en las carrerﬁs de’
primeros orificios de admisidén y escape provistos en ﬁn .
¢ilindro, formando cada uno de dichos orificios de. admi=zidn
¥ escape parte integrante de respectivos pasajes de admi-
s8ién y escape practicados a través del cilindro y cuyae .
bocas opuestas conforman segundos orificios de admisién
y escape, que estédn desfasados de los primeros orificios -
de admisidn y escape de manera tal de no superponer sus
respectivas carreras, estando dicho cilindro dispuesto
giratoriamente en un alojamiento cilindrico de una carcasa
que tiene por lo menos un par de orificios dispuestés en
la carrera de dichos segundos orificios de admisién.y esca !
pe, capaces de conectarse respectivamente a los colectores
de admisidén y escape del motor de combustibén interna para
dicha camara de compresidn.

22),- Dispositivo de admisién y escape para moto-
res de combustibén interna de cuatro tiempos, de acuerdo
con la reivindicacidn 128), caracterizado porque la carcasa
tiene otro par de orificios dispuestos en la carrera de
dichos primeros orificios de admisibén y escape, y en comu-
picacibén con las toberas de admisidén y escape de la cémara
de compresidn. |

%8),~ Dispositivo de admisidén y escape para moto-
res de combustién interna de cuatro tiempos, de acuerdo

con las reivindicaciones 1&) y 22), caracterizado porgue-

el cilindro tiene una pluralided de pasajes de admisibn y
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escape, que determinan los correspondientes primeros y se-
gundoé orificios de admisidn y escape, correspondiendo cada
par de los primeros orificios de admisidn y escape con las
toberas de admisién y escape de cada cémara de compresidn
de un motor que tiene una pluralidad de cémaras dé compre-
sidén y los segundos orificios de admisién y escapé'con el
colector de admisidn y el colector de escape de dichas »
cémaras de compresidn.

. 48),- Dispositivo de admisidn yrescape bara mote-:
fes de combustidén interna de cuatro tiempos, de acuerdo
con las reivindicaciones precedentes, caracterizado porgue
el cilindro tiene en sus extremos dos semiejes que se ex~
tienden mds alléd de la carcasa, y estén montados sobre coji
netes previstds en dicha carcasa. 7 :

| 52),- Dispositivo de admisidn y escape para moto-
res de combustidn interna de cuatro tiempos, de acuerdo
con las reivindicaciones 18) y %2), caracterizado poique el
cilindro tiene un pasaje axil a través del cual se extiende
un eje cuyos extremos sobresalen mas alla del cilindro, y
estén soportados en cojinetes previstos en dicha carcasa,
siendo dicho eje solidario a dicho cilindro.

68).- Dispositivo de admisidén y escape para moto-
res de combustidén interna de cuatro tiempos, de acuerdo
con cualquiera de las reivindicaciones 1&) a 52), carac-
terizado porque el cilindro tiene medios de empaquetadura,
dispuestos externamente entre los primeros y segundos ori-
ficiqs de admisidn y escape, capaces de impedir la comuni-
cacidén y fugas entre la superficie externa del cilindro
y la sﬁperficie eilindrica inferna de la carcasa. 7

72) .- Dispositivo de admisidén y escape para moto-

e
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res de combusfién interna de cuatro tiempos, de acuerdo

con la reivindicacibén 62), caracterizado porque dichos me~

dios de empaquetadura estén constituidos por aros dispues-—

tos en ranuras previstas en la superficie del cilindro.
82).~ Dispositivo de admisidén y escape para moto-

res de combustibén interna de cuatro tiempos, de acuerdoﬁTu'

con las reivindicaciones 62) y 72), caracterizado porque.

~ incluye medios de lubricacidn o enfriamiento en contacto’

con los medios de empaquetadura.
9a2),~ Dispositivo de admisibén y escape para mote-

res de combustibén interna de cuatro tiempos, de acuerdo

con cualquiera de las reivindicaciones precedentes, carac-

terizado porque la carcasa tiene medios de refrigeraciénm.
de la misma.

102),- Dispositivo de admisidén y escape para mo-
tores de combustibén interna de cuatro tiempos, tal y como
queda sustancialmente descrito en la presente Memoria, y en
los dibujos adjuntos.

| Esta Memoria consta de doce hojaé foliadas y me-
canografiadas por una sola cara.

MADRID,{ de Noviembre de 1979.

P, A, Y ’ o
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