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1 .

Esta invención se re fie re  a  un mecanismo regulador pa 
ra  uso con o que fam a parte  de un aparato de bombeo para in ­
yección de combustible para sum inistrar combustible a un mo­
to r  de combustión in te rn a , comprendiendo e l mecanismo una unt 

5 . dad de peso centrífuga que, durante e l uso, es accionada a uta 
velocidad proporcional a  la  velocidad del motor asociado, un 
primer Órgano e lástico  que actóa contra un elemento en oposi­
ción a  l a  fuerza e jerc ida  por dicha unidad de peeo, un meca­
nismo para lim ita r l a  desviación de dicho primer órgano e láa - 

10. tic o , un segundo Órgano e lá s tic o  con carga prev ia que define 
un elemento de reacción para dicho primer órgano e lá s tic o , — 
siendo la  carga previa de dicho segundo órgano e láe tico  sensi 
hlcmente ig u a l a  la  fuerza necesaria para desviar e l primer -  
Órgano e lá s tic o  a  su máxima extensión perm itida, de ta l  mane- 

15. ra  que con un aumento de velocidad del motor dicho elementó ­
se muevo continuamente contra la  acción de dichos órganos — -  
eláa tioos primero y segundo, una palanca montada sobre pivote 
en disposición g ira to ria  en un punto interm edio en tre sus ex­
tremos, un d ispositivo  que acopla un extraño de dicha palanca 

20. a  dicho elemento, de t a l  manera que se hace g ira r a  la  palan­
ca en torno a  su punto de apoyo a l efectuarse e l movimiento -  
de dicho elemento, otro d ispositivo  que uno e l o tro  extremo -  
de dicha palanca a un órgano de control del aparato de bombeo, 
y un mecanismo manualmente a ju stab le  para v a ria r la  posición 

25. de dicho p ivote, con lo  cual para una posición determinada de 
dicho elemento per debajo de l a  velooidad máxima del motor, -  
cuando o l pivote se mueva en una d irección la  palanca pivote­
ad en una dirección produciándese un aumento en la  cantidad -  
de combustible sum inistrado a l  motor, y cuando e l pivote se -  

30. mueva en la  o tra  dirección l a  palanca p ivotará en una direo—



2.

eión produoiáodose una reduooión en la  cantidad da ccmbuati­
b ia suministrado a l  motor#

Dicho mecanismo regulador actáa como un regulador de 
toda velocidad, da ta l  manara que para un acuate determinado 

3 , dal pivote, cuando aumente la  velocidad del motor más a l lá  da 
un valo r apropiado a la  posición dal mencionado pivote, diam& 
nuirá la  cantidad da combustible alimentado a l  motor tendien­
do por ende a reducirse a l  mínimo la  elevación de velocidad -  
del motor y viceversa#

10# la  capacidad de regulación v aría  no obstante eegdn la
posición del e je  pivote y de la  velocidad del motor y a veloo^ 
dadas de motor baja a interm edie, con é l  e je  pivote en la  po­
sic ió n  apropiada, es menor la  capacidad del regulador para — 
contro lar la  velocidad del motor que en e l caso en que dicha 

13# velocidad se h a lle  en sus U m itas superiores y con e l e je  pi­
vote fijad o  en la  posición apropiada# Existen dos efectos que 
ee combinen contribuyendo a  que se reduzca la  capacidad de re  
Salación en loa lím ites de velocidad baja a intermedia# El — 
primer efecto se debe a la  re lación  de g iro  sobre e l fu lcro  -  

20. de la  palanca# En posiciones del e je  pivote apropiadas para -  
funcionar en lo s lím ites de velocidades baja a interm edia es 
ta l  la  relao ión  de g iro  de la  palanca que debe producirse un 
mayor movimiento del elemento para lo g rar un determinado cam­
bio en la  cantidad de combustible alimentada a l  motor que en 

23# e l  caso en que la  relao ión  de g iro  sobre e l fu lcro  de la  pa­
lanca ee apropiada para funcionar en lo s lim ites de velooidad 
superiores# El segundo efecto ee debe a  1% c a ra c te rís tic a  de 
la  unidad de peso. A velocidades más a lte é  se produce un ma­
yor movimiento del elemento para efectuar un cambio determina 

30* do en la  velocidad del motor que a velocidades más bajas#
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La variación  en enante a  capacidad de regulación des­
c r i ta  anteriorm ente no tien e  ningtin significado cuando e l mo­
to r  asociado cató  accionando un vehículo en ca rre te ra ; s in  am 
barge ¡puede su rg ir una d ific u lta d  cuando e l  vehículo se h a lla  

5* dotado de un acoplamiento mecánico para accionamiento y se — 
plantea l a  necesidad de accionar e l motor en los lím ites de -  
velocidad baja  a  intermedia# So estas condiciones, s i  e l con­
ductor aguata e l  e je  pivote para log rar la  velocidad de motor 
deseada, entonces como quiera que v aría  la  carga respectiva, 

10. tendrá lugar una considerable variación en la  velocidad del -  
motor y sólarsente puede mantenerse ósta constante mediante — 
a ju ste  del mecanismo manual citado anteriorm ente por parte d& 
conductor. Beto constituyo un inconveniente toda ves que s ig ­
n if ic a  que e l conductor debe p resta r una atención constante -  

15. para asegurarse de que e l d ispositivo  acoionado a p a r tir  dol 
acoplamiento mecánico mencionado está  funcionando a  su voloci 
dad co rrec ta .

El objeto da la  presente invención es proporcionar un 
mecanismo regulador de la  clase especificada, de ta le s  earac- 

20. te rfs tie a s  que es idóneo para contro lar la  velocidad del mo­
to r  asociado cuando so u ti liz a  un acoplamiento para acciona­
miento mecánico.

De acuerdo con la  invención, un mecanismo regulador -  
de la  clase especificada incluye un d ispositivo  ex tra para — 

25. a ju s ta r la  carga previa de dicho segundo órgano e lástico , es­
tando acoplado dicho dispositivo  ex tra  a Órganos de a rtic u la ­
ción accionables desde e l ex te rio r del mecanismo regulador pa 
ra  reducir la  carga previa de dicho segundo Órgano e lá s tico  -  
cuando es necesario para accionar e l motor a una velocidad re  

30. ducida con una carga v a riab le .
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A continuación se describe un ejemplo de un mecanismo 
de acuerdo con la  invención con referen cia  a loe planos anexos 
en los cuales:

La figura 1 es un aleado la te ra l con partea re tirad as 
5* para fines de claridad , mirando en la  direcoión de la  flecha 

(B) de la  fig u ra  2.
la  fig u ra  2 es un aleado de extremo en sección.
la  fig u ra  3 es una v is ta  en la  dirección de la  flecha 

(A) de la  figura 2 y aaf mismo con partes re tirad a s  par^Pines 
10, de clarid ad .

la  fig u ra  4 es una v is ta  en sección de una parte  del 
aparato que no se ve en la s  re stan tes fig u ras.

la  fig u ra  $ es una v is ta  p a rc ia l de una parte del ap& 
ra to  mirando en la  dirección de la  flecha (A) de la  fig u ra  2. 

13. la  figura 6 ee una v is ta  sim ilar a la  fig u ra  3 de -la
parte  ex te rio r del mecanismo regulador y que muestra la s  va— 
rian tes  de acnárdo oon la  invención.

La fig u ra  7 muestra la  m odificación in tem a necesaria 
pera e l aparato representado en la  fig u ra  1#

20. Las figuras 0, 9 y 10 son v is ta s  que muestran d iferen
te s  posiciones de loe órganos de a rticu lac ió n  representados -  
en la  fig u ra  6( y

la  fig u ra  11 es un gráfico que muestra diversas cur­
vas obtenidas con e l  mecanismo Regulador,

25. Con referen cia  a  lo s planos, e l mecanismo regulador -
comprende una ca ja  de alojam iento 12 en cuyo in te r io r  se ex­
tiende un e je  11 que constituye e l e je  motor del aparato de ** 
bombeo cón e l cual se h a lla  asociado e l mecanismo, m  aparato 
de bombeo comprende una pluralidad de bombas de inyección que 

30. se ha llan  indicadas en 10* siendo accionadas la s  bombas da ig



yeoción individúalas mediante lavas respectivam ente mentadas 
sobre e l e je  11#

La ca ja  de alejam iento se h a lla  p rov ista de un cié  
r re  extremo 11 que juntamente con e l alojam iento propiamente 

5. dieho define una cámara 14 en e l in te r io r  de la  cual se ex*- * 
tiende una v a r il la  de contro l de combustible axialmente movi­
b le 13 cuya fija c ió n  ax ia l determina la  cantidad de combusti­
b le  alimentado por la  bomba de inyección.

SI e je  11 lle v a  montada unawidad de peso centrifuga 
10. que se h a lla  generalmente indicada en Id y que incluye un ele 

monto caliciform e 1? fijad o  a l e je , alojando dicho elemento -  
caliciform e una p luralidad de pesas reguladoras 18. El e je  es 
accionado en re lac ió n  sincrónica con respecto a l motor a s e d a  
do y por consiguiente su velocidad es proporcional a  la  véío - 

1$. cidad del motor. A medida que g ira  e l e je , la s  pesas 18 so — 
mueven hacia íb era  bajo la  acción de la  fuerza centrifuga y -  
a l  hacerlo imparten movimiento ax ia l a  un manguito 19. El majo 
güito 19 a  su vez im parte movimiento ax ia l a  o tro  manguito 30 
por interm edio de un co jin ete  de empuje y en e l manguito 30 -  

20. se  h a lla  formada una ranura circunferencial 21. Interpuesto -  
en tre e l manguito 20 y otro manguito 23 se h a lla  dispuesto un 
muelle de compresión esp ira l lig e ro  22. E3. manguito 23 a ju sta  
con una plancha 24 que se h a lla  acomodada en e l in te r io r  de -* 
una cavidad definida en una proyección hueoa formada en e l — 

25. c ie rre  extremo 13. La plancha 24 puede desplazarse axialmente. 
Además, a ju s ta  con un extremo de un re so rte  de láminas fle x i­
b les 23. La extensión de movimiento de la  plancha 14 bajo la  
acción del re so rte  de láminas flex ib les se h a lla  determinada 
por una grapa c irc u la r que se encuentra colocada dentro de l a  

30.  pared de la  cavidad formada en la  proyección, y la  fuerza que

3 *
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puede im partirse a la  plancha 24 por parta del reco rte  Ae lá ­
minas flex ib les ce Aetenaina por medio de un ajustador 26 que 
en la  p rác tica  es preestablecido de manera que e l re so rte  es 
preeargado.

3. Durante e l funcionamiento, a medida que aumenta la  ve
lecidad a la  cual g ira  e l e je , la s  pesan ee mueven hacia fue­
ra  y e l manguito 20 ae desplaza hacia e l manguito 23 in ic ia l-  
mente contra la  acción del muelle 22* El lím ite  a l cual puede 
comprimirse e l muelle 22 se h a lla  determinado por la  unión a 

10. tope do los dos manguitos. Tal movimiento descrito  se produoe 
a  una velocidad relativam ente baja y debe entenderse que e l -  
muelle 22 constituye e l muelle regulador cuando e l motor ae -  
mueve a marcha len ta . Cuando e l muelle 22 se ha comprimido a  
su lím ite  máximo, la  fuerza ejercida por la s  pesas es centrá­

i s .  arrestada por e l re so rte  25 y es t a l  la  carga previa imprimida 
a  dicho re so rte  que es esencialmente ig u al a la  fuerza e je rc í 
da por e l muelle 22 en estado totalm ente comprimido, Como con 
secuencia de e llo , la  posición del manguito 20 dependerá de -  
la  velocidad del motor asooiado.

20, RefÜriándonos a s í mismo a la  fig u ra  2, se dispone un
elemento de balancín 30 que va montado en disposición g ira to ­
r ia  en torno a  un pasador 31 fijad o  dentro Ael alojam iento — 
12. la  sección superior del elemento 30 constituye un primer 
órgano de a rticu lac ió n  y porta un pivote 32 en tom o a l cual 

25. va montado un extremo de una palanoa 33* B1 otro  extremo de -  
la  palanca 33 va unido a la  v a r illa  de contro l 13 por medio -  
de una unión Ae movimiento perdido 34. El Órgano de unión 34 
o emprende un par Ae elementos 35$ 36 susceptib les ds moverse 
axialmente en una u o tra  dirección respectivam ente. Cualquie- 

30, ra  que sea la  dirección de movimiento axial# ta l  movimiento -
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es contrarrestado por un Muelle de compresión he lico id al 17 ** 
que es preoargado. De ahí que hasta  que se supere la  carga — 
del muelle 17# e l movimiento del elemento 36 se trad ucirá  en 
un movimiento sim ilar d e l elemento 35 y por ende en e l  movimian

5. to  de la  v a r i l la  de con tro l 15+
la  palanca 33# en un punto interm edio en tre sus ex tra 

mes# se h a lla  prov ista de una ranura longitudinal 30 en cuyo 
in te r io r  es deslizab le un bloque 39 portado por un braco de <* 
una palanca acodada 40. La palanca 40 va montada en disposi— 

10. clón g ira to r ia  sobro una palanca regulada por e l  operador 41 

montada sobre un e je  43 que se extiende a l ex te rio r del alega 
miento y# durante e l  uso# va acoplada a l  pedal del acelerador 
del vehículo del cual forma parte  e l motor asociado. El blo­
que 39 constituye un pivote o punto de apoyo ajustab le  pera' -  

15. l a  palanca 33 y cuando se mueve angularmente e l e je  43 e l  blo 
que 39 se mueve en e l in te r io r  de la  ranura 38# estando deter 
minado su recorrido de movimiento por una su p erfic ie  en rampa 
43 contra l a  cual se  apoya un ro d illo  44 montado sobre e l blo 
que 39. Cuando e l ego 43 se desplaza angularmente# e l bloque 

20. 39 se mueve en sentido paralelo  con respecto a la  superfic ie  
en rampa y segdn ae ind ica anteriorm ente a lte ra  e l  punto piv& 
te  o de apoyo de la  palanca 33.  SI o tro  brazo de la  palanca *  
40 va unido a  un extremo de un muelle de tensión h e lico id al <* 
45 cuyo otro  extremo va fijad o  a l alojam iento. El muelle 45 -  

35* acttia para im peler e l e je  42 en sentido angular a l  punto de +* 
aguste mecánico mínimo y para fo rzar e l ro d illa  44 en co n tac ­
to  con la  superfic ie  en rampa 43* En la  parte ex te rio r del — 
alojam iento y aegán se muestra en la  fig u ra  3% e l e je  42 l le ­
va montado un elemento de tope 46 que define Un par de mima— 

30. broa susceptib les de a ju s ta r con un par de elementos de tope
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47 respectivamente* Betos actáan para lim ita r la  extensión de 
movimiento angular del e je  42*

El elemento 30 porta en au o tro  miembro un pivote 48 
y montado en disposición g ira to ria  sobre este  perno pivote se 

5* encuentra un elemento de g iro  49* El elemento 49 porta en e l 
lado opuesto del perno 31# un pasador 90 que se extiende a l  -  
in te r io r  de una abertura ampliada 51 formada en e l elemento -  
30* El pasador 90 porta a s í mismo un elemento deslizan te 92 -  
que se b a ila  localizado en la  ranura circunferencial 21 d is­

to * puesta en e l manguito 20 mencionado anteriormente* Se obser­
vará que e l pivote 31 se h a lla  descentrado con respecto a l eje 
geométrico do ro tación  del e je  mecánico 11 y que e l e je  geoag 
tr ic o  del pasador 90 se extiende en ángulos rectos respecto -  
a l citado e je  geométrico do ro tación del eje moá&dco. El'-ga- 

19* eador 90 se dispone para asegurar que la  regulación de la  .ve­
locidad del motor tien e  lugar incluso a i fa lla ra  un servóm e^ 
cierno que será  d esc rito . Cuando e l manguito 20 es desplazado 
por la  unidad de peso, se im partirá  movimiento a l elemento — 
deslizan te 92 y a s í mismo a l elemento de g iro  49. Tal mevi- -  

20. miento se producirá hasta que e l pasador 90 a ju ste  con la  su­
p e rfic ie  de la  abertura 51 y se tran sm itirá  un movimiento ad&, 
oional del elemento de giro  49 a l  elemento 30 #*e se desplaza 
rá  angularmente en tom o a l pivote 31 * Dicho movimiento angu­
la r  efectuará e l desplazamiento de la  palanca 33 en la  d ireo -

29. cióh en torno a eu e je  de g iro , reduciendo por ende la  can ti­
dad de combustible alimentado a l  motor.

Se dispone un servomecanismo que efectáa e l movimien­
to  angular del elemento 30 en tom o a l pivote 31 y cualquier 
fhersa que se requiera para mover e l elemento 30 ae deriva —

30. del citado servomecanismo, de suerte que e l mecanismo de peso

i
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no se encuentra cargado por lee  fuerzas a  que se hace re fe re s  
c ia  anteriormente* Segán se muestra en la  fig u ra  3# lo s extr& 
mos opuestos del elemento 30 son ajustablea por un par de p is 
tonos 33* 34 que se h a llan  alojados en e l  in te r io r  de o i l in — 

3, dros respectivos 35# 36* El diámetro del c ilin d ro  53 es mayor 
que e l del c ilin d ro  $6 y los ejes geométricos de los dos c i­
lindros son sustancialm ente parale las uno con respecto a l  .-  -  
otro* KL c ilin d ro  36 se h a lla  en constante comunicaoián cen -  
una fuente de sum inistro de líquido a  presián  y  la  admisión -  

10. d e l líquido a presida a o la  sa lid a  de líquido del c ilind ro  -  
55 e s tá  regulada por una servo válvula generalmente indicada 
en 57# en la  fig u ra  4* La válvula 57 comprende un manguito f l  
jo  58 en e l cual se h a lla  formada una cavidad c ilin d ric a  39* 
Orientadas hacia dioha cavidad se encuentran un par de o r i f i -  

15. oíos 60# 61 y e l o r ific io  60 comunica con la  fuente de flu ido 
a  presida. El o r if ic io  61 comunica con e l c ilin d ro  55 por me­
dio de un conducto 62* Montado en dieposicidn desüzab le den­
tro  de la  cavidad c ilin d ric a  se encuentra un elemento valvu­
la r  63 que posee incorporado un agujero que se extiende longi 

20. tudinalmente 64 y que va a  dar a la  cámara 14. El elemento — 
de válvula 63 va acoplado por medio de un árgano de a r tic u la -  
cidn 65 a l  elemento de giro 49# siendo la  unidn g ira to ria  in ­
term edia en tre lo s pasadores 48 y 50.

Formadas en la  p e rife ria  del elemento valvular 63 se 
25* encuentran un par de acanaladuras entre la s  cuales se h a lla  -  

defin ida una superfic ie  de apoyo 66. La superfic ie  de apoyo -  
66 regula la  dimensián del o r ific io  61 y una de la s  acanalada 
ras citadas se h a lla  en constante comunioaoián con e l o r if i­
cio 60 m ientras que la  o tra  oomunica con e l  conducto 64 por -  

30. medio de una perforaclán transversal*



En funcionamiento, cuando e l elemento valvular se dos 
plaza hacia la  izquierda como puede verse en la  figura 4, e l 
o r ific io  61 se pone en comunicación con la  acanaladura que se 
h a lla  en comunicación constante oon la  fUeqta de sum inistro -  

3 . de líquido# Como resu ltado, se admite líqu ido  a presión a l  e l 
liad ro  95 y e l p istón  53 efeotda un movimiento en e l sentido 
de la s  agujas del re lo j del elemento 30 <pmno puede verse en -  
la  figura 3* Por e l contrario , a l e l elemento de válvula Se -  
mueve hacia la  derecha, entonces la  acanaladura que se h a lla  

10, en comunicación oon la  oámara se s itá a  en coincidencia con e l 
o rific io  61 y por consiguiente e l  c ilin d ro  95 se pone en cáau 
nioación oon la  oáaara reduciendo por ende la  presión de l í ­
quido en e l c ilin d ro  55. Esto permite que e l p istón  54 mueva 
e l elemento 30 en la  dirección a n tl-h o rsria  como puede verse 

15. en la  figu ra 3. B3 desplazamiento doblem ente de válvula -  
regulado por e l elemento de g iro  49 y e l movimiento %e esto  -  
elemento es efectuado por e l manguito 20* Como resultado de -  
e llo , cuando se mueve e l manguito 20 en una u o tra  dirección, 
se producirá e l movimiento del elemento 49 y este  efectuará -  

20. a  su vez e l movimiento del elemento valvu lar. No Obstante, d& 
do que e l elemento 49 va montado en disposición ¡giratoria so­
bre e l elemento 30 e l cual es movido por loe pintones, solo -  
se producirá un movimiento lim itado del elemento 30 hasta que 
e l o r if ic io  61 sea cubierto por la  superfic ie  de apoyo 66. El

29. servomecanismo es por consiguiente un servomecanismo de seguí 
miento y e l elemento 30 pivotará en tom o a l pivote 31 en un 
grado de oaoilaoión determinado por e l movimiento del elemen­
to  deslizan te 52 por parte del manguito 20. En e l oaso de que 
fa lle  e l  sum inistre de líquido a  presión, entonces, segán ae

30, describe anteriorm ente, e l elemente 49 puede acoplarse a l  ele

t o .



mentó 30 por medio del pasador $0 de t a l  manera que en una — 
emergencia la  anidad de peso puede efectuar ana redacción en 
la  cantidad de combustible alimentado a l  motor su fic ien te  pa­
ra  proteger a  óste contra exceso de velocidad.

5 . Baya proporcionar lo  que en la  táca le s  so denomina —
"control de par", se dispone un órgano de tope de combustible 
máximo a ju stab lo . SI aguate del Órgano de tope de combustible 
máximo se efectáa indirectam ente por medio del mecanismo de -  
peso, aegdn se desoriM rá. El órgano de tope de combustible -  

10. máximo e s tá  constitu ido por la  superfic ie  conf ornada & Man le, 
va movible angularmente 70 oon la  cual es a ju stab le  un rod i­
l lo  71 montado sobre un pasador que extiende en sentido la te ­
r a l  a  p a r tir  de Una parte 13a fija d a  a l a  v a r il la  de control 
15. la. leva. 70 es movible angularmonte y para t a l  f in  va moa* 

15. tada en tom o a un e je  pivote no representado, que a  su ves* -  
va insertado en e l  in te r io r  de un alojam iento 72. Bate a le ja ­
miento se h a lla  montado sobre una plancha ajuetab le a n g u la r-  
monte 73 librem ente montada en torno a un e je  74 que se ex- -  
tiende transversalm ente a  travás de la  cámara. ía  plancha se 

20. h a lla  de hecho montada sobre un re sa lte  75 y posee una seo- -  
ción en proyección susceptib le de en tra r en contacto con una 
unión a  tope 76 a ju stab le  desde e l ex te rio r del alojam iento. 
El pivote que lle v a  montada la  leva 70 va fijad o  a  ana palan­
ca 77 (fig u ra  5) y á s ta  a  su vez va acoplada a  un extremo de 

25. un órgano de a rticu lac ió n  76 gue se extiende hacia abajo a l -  
in te r io r  de la  oáaara y va acoplada a  o tra  palanca 79 fija d a  
a un extremo de un re sd íte  80 movible angularmente en torno a  
un pasador 81. El pasador 81 va fijad o  en e l  in te r io r  del alo  
jamiento y es coaxial oon e l pivote 31. Así mismo se dispone 

30. un árgano de a rticu lac ió n  generalmente en forma de V 82, uno

1 1 .



A# cuyos miembros 83 va montado en disposición g ira to ria  en -  
tom o a l pasador 81 m ientras que e l o tro  miembro se h a lla  sug, 
tentado por e l pasador 32$ y 48 portado por e l elemento de b& 
laaofn 30$ El miembro 83 es portador de un pasador 84 y date 

5+ a ju sta  con mt extremo de un muelle de to rsió n  helico idal 83 -  
colocado en tom o a l re ea lte  80, m  otro extremo del muelle -  
de to rsió n  7a acoplado a l  resalte#  y es t a l  l a  disposición — 
Que cuando Se mueve e l dem ente 30 en tem o a l pivote 31# s e  
mueve a s í mismo e l órgano de a rticu lac ió n  y e l movimiento de 

10. este  últim o es transm itido a la  o tra  palanca 79 por medio del 
muelle 83$ precargado. La posición angelar re la tiv a  del mi sa­
bré 83 y de l a  o tra  palanca 79 es determinada per un a ju sta ­
dor# 87, El movimiento de la  o tra  palanca efeotuará e l deapl& 
saaiento de la  palanca 77 por intermedio del órgano de a rtic u  

13, lac ión  78$yel movimiento de la  palanca 77 efectuará e l despla 
Sarniento de la  leva 70. De ee ta  manera l a  cantidad máxima de 
combustible que puede se r alimentada por e l aparato está  de­
terminada por la  unión a  tope del ro d illo  con la  leva y dado 
que la  posición de la  leva depende de la  velocidad a  la  cual 

20, ee accionado e l aparato# e l combustible máximo que puede a l i ­
mentarse a l  motor v a ria rá  a s í mismo según la  velocidad del m<) 
to r ,

ML mecanismo regalador incluye a s í  mismo un d isposit^  
vo mediante e l cual puede detenerse e l sm ainietro de cambast&,

29. b le  a l  metor cuando sea necesario . Esto se efectúa por medio 
de un órgano de contro l de detención que efectúa e l movimien­
to  angular del e je  74a, Acoplada a l e je  74a se b a ila  una pa­
lanca 88 a ju stab le  oca una pieza fija d a  a l a  v a r illa  de con­
tro l  y accionable para mover óata a  la  posición do ccmbuati—

30. b le  oero, 81 órgano de a rticu lac ió n  34 se dispone para redo—

1 2 .
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o ir  a l  mfcimo la  tensión sobre e l mecanismo regulador en ol -  
caso por ejemplo de que se accione e l órgano de control de d& 
ten d ó n  m ientras se oprime completamente e l  pedal de acelera­
ción# El muelle 85, que constituye una unión d d e til entre la  

5. o tra  palanca 79 y e l  miembro 83, ee diapone con e l f in  de ase 
gurar que cuando la  v a r illa  de contro l se  encuentra en la  po­
s ic ió n  de exceso de combustible, en cuya posición e l ro d illo  
71 ae b a ila  lib re  de la  leva 70, entonces cuando aumenta la  -  
velocidad del motor, e l movimiento de los órganos de a rtic u la  

10. d ó n  reguladores no será impedido por la  unión a  tope de la  -  
leva 70 con e l ro d illo  71* Por consiguiente, e l rodiBo 71 pus 
de se r movido por e l mecanismo regulador y cuando está  lib re  
de la  leva, Ósta puede regresar a su posición correcta para -  
despuós lim ita r la  cantidad máxima de combustible que puódé -  

15* alim entarse e l  motor* SI sum inistro de combustible excedente 
a l  motor para fin es de puesta en marcha puede obtenerse cuan­
do e l motor e s tá  parado, oprimiendo e l  pedal del aceleradora 
la  leva 70 se  h a lla  conformada de manera que en la  posición -  
de reposo no constituye un elemento de tope de combustible — 

20. máximo y por consiguiente puede moverse la  v a r illa  de control 
a  una posición de combustible excedente.

Cuando e l  motor con e l cual se h a llan  asociados e l — 
aparato de bombee y e l  mecanismo regulador acciona un vehícu­
lo  provisto de un d ispositivo  de accionamiento mecánico, su r- 

25. ga una d ific u lta d  aegán se ha explicado, Para superar esta  di 
ficu lta d  ce dispone un órgano para reducir la  precarga del — 
muelle 25 cuando se precisa u ti l iz a r  un acoplamiento do accio 
namientc mecánico.

En la  disposición representada en la  fig u ra  1, la  cag, 
30.  ga del muelle 25 e s tá  determinada por un topo 26 montado sobxe
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una plancha articu lad a  en tom o a l pasador 27. La fijao iá n  de 
la  plancha pueda determ inarse desda a l ex te rio r del alojam ien 
to por medio de un ajustador que es p refijado  en fábxioa para 
asegurar que no se supera la  velocidad de seguridad máxima —

5. del motor. El mecanismo representado en la  fig u ra  1 se modifi 
ca u tilizando una cubierta d iferen te que puede verse más c la­
ramente en la  fig u ra  7. La nueva cubierta presenta la  referen  
d a  90 y en lugar del tope montado sobre la  plancha a r tic u la ­
da, ax* leva 91 va montada sobre un e je  92. El e je  92 se ex—

10. tiende a la  p e rife ria  del alojam iento y, eegán se muestra en 
la  fig u ra  6, va acoplado a una planea 93. Además, llev a  un — 
par de árganos de apoyo o contacto 94, 99 susceptib les d e s  ­
a ju s ta r ocn un par de elementos de tope ajuetab les 96, 97 .rea 
peotivamente. La palanca 93 es im pelida por medio de un mué—

19. l i e  no representada, en la  direooián de movimiento de la s  aggt 
jas del re lo já l punto en e l cual e l árgano de apoyo 94 a ju sta  
oon e l elemento de tope 96. Este corresponde a  la  posioián de 
carga máxima del muelle 29 y por consiguiente e l  elemento de 
tope 96 representa e l tope de velocidad máxima. Cuando se mué

20. ve la  palanca 93 contra la  accián de su muelle a l  punto en e l 
cual e l árgano de apoyo o contacto 95 a ju s ta  oon e l elemento 
de tope 97, la  carga sobre e l muelle 23 se h a lla  a  un mínimo 
o a oero.

Durante e l  uso, la  palanca 93 va acoplada a un árgano
29. de control manual (no representado) de t a l  manera que la  pa­

lanca 93 puede retenerse en la  poaicián en la  cual e l árgano 
de apoyo o contacto 99 a ju s ta  con e l elemento de tope 97. El 
árgano de contro l manual es accionado cuando es necesario u ti  
l iz a r  e l  acoplamiento de accionamiento mecánico s in  conducir

30. e l vehículo.
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la  reducción de la  carga del muelle 25 no s ig n ific a  — 
que e l motor funcionará a  la  nueva velocidad reducida toda — 
ves que ee necesario hacer g ira r  e l e je  42 en la  dirección — 
co n tra ria  a l  movimiento de la s  agujas del re lo j para asegurar 

5 . que la  cantidad de combustible sum inistrado a l  motor es a u fi- 
c ien te  para perm itir que óste funcione a  la  velocidad máximu 
reducida. Sogdn sé  muestra en la  figura 6, e l  e je  42 va aco­
plado a  una palanca 93 que es im pelida per medie de un muelle 
no representado, en la  dirección de movimiento de la s  agujas 

10. del re lo j. la  palanca 98 se mueve en la  dirección co n tra ria  -  
mediante opresión del órgano regulador de admisión del vehfcu 
lo  para aumentar l a  proporción de sum inistro de combaatibjLé -  
a l  motor# la s  dos palancas 93 y 93 van unidas por un órgano' -  
de a rticu lac ió n  99* estando un extremo de dicho órgano d'ó g r­

is* ticu lac ió n  99 acoplado en disposición g ira to iia  a la  paltaseá 
93 en tan to  que la  palanca 98 porta una espiga 100 deslizgble 
dentro de una ranura 101 formada en e l mencionado órgano Re -  
a r tio u la c ié i 99* 3h órgano de apoyo o contacto ajuetab le 102 
ee h a lla  colocado en la  ranura y es t a l  l a  d isposición que — 

20* cuando se mueve la  palanca 93 en la  dirección co n tra ria  a l  mo 
v in ien te  de la s  agujas del re lo j con e l f in  de hacer funcio­
nar e l  d ispositivo  unido a l  acoplamiento de accionamiento me­
cánico, e l órgano de apoyo o contacto 102 a ju sta rá  en algán -  
punto con la  espiga 100 y moverá la  palanca 98 en la  a ire o - -  

25* ción co n tra ria  a l movimiento de la s  agujas del re lo j*  El moví 
miento de la  palanca asegura que e l  motor reciba su fic ien te  -  
combustible para que pueda funcionar a la  velocidad reducida 
y proporcionar su fic ien te  potencia para accionar e l disposit^, 
vo unido a l acoplamiento de accionamiento mecánico* Si fa lla  

30* la  carga impuesta por e l d ispositivo  citado  anteriorm ente, en
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tonoes la  velocidad del motor tenderá a aumentar pero la  ac­
ción regaladora compensará ésto reduciendo la  cantidad de co%& 
bu stib le  auminiatrada a l  motor. Por e l contrario* a i aumenta 
la  carga# entonces la  reducción en la  velocidad del motor ha- 

5. rá  que e l regulador aumente e l sum iniatro de combustible a l  -  
motor. El árgano de apoyo o contacto 102 ea a justab la  para — 
p re fija r  la  velocidad a la  cual funcionará e l motor.

la  ranura 101 permite que la  palanca 98 aa mueva ind¿ 
pendientemente de la  palanca 93 cuando no se h a lla  en uso e l 

10. acoplamiento de accionamiento mecánico.
las  figuras 8, 9 y 10 muestran puntos de a ju ste  d ife­

rente# de la s  dos palancas, la  figu ra 8 corresponde a la'm ar­
cha len ta  del motor s in  e s ta r en use e l acoplamiento de acbio 
namiento mecánico, la  fig u ra  9 muestra la  situación  con e l iho 

13. to r  funcionando a la  velocidad máxima también s in  e s ta r en — 
uso e l acoplamiento de accionamiento mecánico, la  figu ra tO -  
muestra e l punto de a ju ste  de la s  dos palancas cuando la p a s— 
lauca 93 se ha desplazado angularmente en la  dirección contra 
r ia  a l  movimiento de las  agujas del re lo j con e l ^Ln de ha— 

20. eer funcionar a l d ispositivo  de accionamiento mecánico.
la  fig u ra  11 es un esquema que muestra la  velocidad -  

del motor trazado conforme a la  cantidad de combustible sumi­
n istrad a  a l  motor. Este es accionado dentro de los lím ites A# 
B? 0# D. La posición de la  lín ea  C D ea determinada pór la  

23. unidad de peso juntamente con e l  muelle 25 m ientras que la  l í  
naa A B es determinada por la  unidad de peso y e l  muelle ten ­
so r 22. La lín e a  B C es la  lín e a  de combustible máxime y es -  
determinada por la  leva 70.

la  lín e a  0 H es una de un grupo de ta le s  líh eas que -  
30. corresponden a  d iferen tes posiciones del punte pivote de la  -



palanca 13# S i e l  motor e s tá  iunoicnanáo en e l  punto I  en la  
Unen 5 H, entonces cuando disminuya la  velocidad d el motor -  
se  am entará la  cantidad de combustible y  -viceversa#

la  lin e a  J  K es del mismo grupo que la  lin e a  6 H pero 
5, e s tá  curvada a l  lim ite  de que en su extremo de baga velocidad 

es casi parale lo  con e l e je  & B* Sa razón para dato es en p r i 
mor lugar l a  re lac ió n  adveren de g iro  de la  palanca 33 y la  — 
reducida variación  de fuerza u tiliz a b le  a  p a r tir  de la  unidad 
de peso para un movimiento determinado del manguito 20 debido 

10. a l  hecho de que la s  pesas 18 están  cerradas. Por lo  tan to , a i 
e l motor funciona en e l punto L, la  capacidad del mecanismo -  
para regu lar l a  variación de velocidad del motor será  meRSF -  
que cuando e l  motor funciona en e l punto I  de la  lin ea  G K y  
la  velocidad del motor flu c tu ará  apreciablemente cuando áé h& 

15. ce v a ria r la  carga. ^  '
Con la  carga del m uelle 25 reducida la s  pesas 18 se.<* 

moverán más huela fuera para una velocidad determinada de t a l  
manera que la  variación  de fuerza producida por l a  unidad de 
peso para un cambio determinado de velocidad es aumentada, %  

20. te  sólamente m ejorará la  capacidad de regulación pero dado — 
que e l  manguito se habrá movido a l a  derecha como puede verse 
en la  fig u ra  1* e l bloque 39 debe tsmbión moverse hacia l a  dg 
racha para mantener la  misma alim entación de combustible* Ba­
ya mover e l  bloque hacia la  derecha debe moverse haciadbajo y 

25. óeto a lte ra  la  re lac ió n  de g iro  sobre e l fu lcro  de la  palanca 
de suerte  que para un movimiento determinado del manguito se 
produce un mayor movimiento de l a  v a r illa  de control produ- -  
ciándose a s í  mismo ana mejora en la  capacidad de regulación*-  
La lín e a  E P en la  fig u ra  11 muestra una lín e a  de trabajo  t&* 

30. p ica  del mecanismo regulador cuando se h a lla  en uso e l acopia

1 7 .



1 8 ,

miento da accionamiento meoánioo.
3$ apreciará que a l a ju sta  del Argano da a r tic u la d  An 

93 puede lograrse da varias fam as, Puada un irse al' Argano da 
control aam al mediante un oaMLa Bowdea, o alternativam ente -

9 , puado A jam a su po eidd a da alguna o tra  manara, por ejemplo
mediante un adenoide o algtín o tro  d ispositivo  eleotrom ecáni- 
oo, ^

a .- a - a - A
Patente d# InTMc^'da, qw  ,#  s o lic ita  por w ln ta  -

10, años, para España, da acuario con la  vigente la # s la c id n , de­
berá raoaar sobral "BB3AN33M0 BBOULADOR PARA 030 CON O QUB — 
P(X!MA PARTE DB UN APARATO DB BOMBEO PARA INIBCCICN DB COMBOS- 
TIBIB A UN MOTOR DB COMBUSTION INTERNA*, con B doddad da la  
solicitud da Ratéate an Oran Bretaña na 44178/78 de fecha 11

13, da noviembre de 1978, sagdn la s  c a ra c te rís tic a s  esenciales da
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R E I V I N D I C A C I O N  B S 
1*- Mecanismo regulador para oso con o q.ue forma par­

te  de un aparato de bombeo para inyección de oasbus tib ie  a  un 
motor de combustidn interna* oomproadiendo dicho aeoaniamo uia 

3 . unidad de peso centrífuga que* durante e l uso* es accionada a 
una velocidad proporcional a  l a  velocidad del motor asociado* 
un primer árgano e lá s tic o  que aetda contra un elemento en ego 
sio i& i a  la  fueran e jerc ida  por dicha unidad de peso* un meca 
Momo para lim ita r la  desviacián de dicho primer árgano e ld s - 

1o* tico* un segundo árgano e lá s tic o  precargado que define un el& 
monto de reaccián para dicho primer Afgano elástico* siendo -  
l a  carga previa de dicho segundo árgano e lá s tic o  sensiblemeia* 
te  ig u a l a  la  fuerza necesaria para desviar e l primer árgano 
e lá s tic o  a  su máxima exteneida permitida* de t a l  manera que -  

15* con un aumento de velocidad del motor dicho elemento ce mueve 
continuamente contra l a  acoián de dichos árganos e lástico s 
primer y segundo* una palanca montada sobre pivote en dispoái 
c ián  g ira to ria  en un punto interm edio en tre sus extremos* un 
d ispositivo  que acopla un extremo de dicha palanca a  dicho — 

20* elemento* de t a l  manera que se hace g ira r a l a  palanca en to r  
no a su punto de apoyo a l  efectuarse e l movimieatc de dicho -  
elemento* o tro  d ispositivo  que une e l  o tro  extremo de dicha -  
palanca a un árgano de control del aparato de bombeo* un mae& 
nismo manualmente a ju stab le  para v a ria r la  posicidn de dicho 

25* pivote* con lo  cual para una posicidn determinada de dicho —  
elemento por debajo de la  velocidad máxima del motor* cuando 
e l  pivote se  mueva on una d ireeclán  la  palanca pivotard en — 
una direeoián produciándose un aumento en la  cantidad de com­
b u stib le  sum inistrado a l motor* y cuando e l pivote se mueva -  

30* en la  o tra  direeoián la  palanca pivotard en una direeoián pro
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dudándose una reducción en la  cantidad da combustible suminlg! 
trad a  a l  motor, un d ispositivo  ex tra  para a ju s ta r la  carga — 
previa da dicho o aguado Argano elástio o  y órganos da a r tic u la  
oión acoplado# a  didto d iapositiva ex tra, siendo aocioaablea 

5* dichos Argano# de articu lac ió n  desde e l ex te rio r del mecanis­
mo regulador para reducir l a  carga previa de dicho segundo óg 
gano e lá s tico  cuando es necesario para accionar e l motor A — 
Una velocidad reducida con una oarga variable*

2*- Mecanismo regulador para uso con o que forma par­
lo* te  de un aparato de bombeo para inyección de combustible a  un 

motor de combustión in tem a, aegán la  reiv indicación 1, en e l 
cual e l referido  órgano de a rticu lac ió n  va acoplado a  dicho -  
órgano manualmente ajuatab le, de ta l  manera que cuando se f i ­
ja  dicho órgano de a rticu lac ió n  para reduoir la  carga previa 

13* de dicho segundo órgano e lá s tic o , se s itu a rá  e l pivote en po­
sic ió n  de ta l  manara que dicha palanca se  desplazará a  una p& 
sio idn  en la  que asegure un sum inistro de combustible per o l 
aparato de bombeo*

3*- Mecanismo regulador para uso oon o que forma par- 
20* te  de un aparato de bombeo para inyección de combustible a  un 

motor de combustión interna# segán la  reiv indicación 2, que -  
incluye un d ispositivo  de movimiento perdido que forma parte 
de dicho órgano de articu lac ió n  y que es aocicnable para per­
m itir que ee mueva dicho Órgano manualmente ajuatab le para — 

25* efectuar un aumento en e l sum inistro de combustible por parte 
del aparato de bombeo s in  movimiento de dicho d ispositivo  ex­
tra*

4#* Mecanismo regulador para uso con o que forma par­
te  de un aparato de bombeo para inyección de combustible a un 

30* motor de combustión interna# segán la  reiv indicación  1, en e l
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(mal dicho seguido órgano e lá s tic o  emprende tm re so rte  de Ig  
minas flex ib loo  uno do cuyos extremos va montado en disposi­
ción g iratoriq í en tuyálojamiento del mecanismo regulador y cu­
yo otro  extrqho forma e l elemento de reacción para dicho p r i-  

5# mer órgano elástico# y en e l cual dicho d ispositivo  ex tra cqa 
prende una %eva ascionahle desde e l ex te rio r del alojam iento, 
ajustando dicha leva con e l re so rte  de láminas flex ib les en -  
un punto interm edio en tre sus extremos, hallándose la  leva — 
montada cóbre un e je  angularmente ajustab le  que se extiende -  

10. a l  ex te rio r d e l alojamiento#
,$*- Mecanismo regulador para uso con o que forma par­

te  de U!i aparato de bombeo para inyección de combustible a  Un 
motor de combustión in te rn a , segón la  reiv indicaoiA i 4, ád e l 
cual dicho órgano de a rticu lac ió n  comprende una primera ̂ pgEa& 

15# en montada sobre e l e je  que porta l a  leva, una segunda palan­
ca montada sobre un e je  que foxsaa dicho órgano manualmente— 
ajustab le  y  un diemento de enlace que une dichas palancas* .

6 . -  Mecanismo regulador para uso con o que forma par­
te  de un aparato de bombeo para inyección de combustible a  un

20, motor de combustión in tern a , segdn la  re iv indicación  5, en e l 
cual dicho elemento de enlace va montado en disposición g ira ­
to r ia  a  diqiha palanca y so dispone una unión de movimiento — 
perdido c^ tre  e l elemento do enlace y dicha segunda palanca#

7, #- Mecanismo regulador para uso con o que forma p ar- 
25# te  de un aparato de bombeo para Inyección do combustible a  un

motor d0 combustión in tern a , segán la  reiv indicación  6, en e l 
cual d%cho elemento de enlace se h a lla  provisto do una ranura 
ax ia l y dicha segunda palanca H eve montada una espiga d e a li-  
aabl% en e l in te r io r  de dicha ranura#

30, &*- Mecanismo regulador para uso con o que forma p a r-
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te  de un aparato de bombeo pava inyección de combatible a  un 
motor de combustión in tern a , eegdn la  reiv indicación  7, que -  
incluye un órgano de apoyo o contacto a ju s ta d a  en dicha rana 
ra , colocándose en posición dicho órgano de apoyo o contacto 

5 . para a ju s ta r con dicha eapiga cuando ae mueve dicha primera -* 
palanca en la  dirección para reducir l a  carga del re so rte  de 

fle x ib lw ,
5.-" Mecanismo regulador para uso con o que forma par*" 

te  de un aparato de bombeo para inyección de combustible a  un 
10, motor de combustión in tem a, segán la  reiv indicación  8, que -  

incluye un dem ento de tope aoolona&le para determinar loe eg 
tramos de movimiento d d  e je  que porta dicha leva,

1 0 ,- "HBCANISMO REGULADOR PARA USO 00N 0 QUS FORMA ^  
BARES DB UN ABARATO DB BOMBEO PARA INYEOOHM D3 COMBUSTIBLE A

15. UN MOTOR DB OWUSTICN INTERNA".
Segdn queda suatancialm ente descrito  en la  presento -  

Memoria, que consta de veintidós hojas e sc rita s  a  máquina por 
una so la  cara y acompañada de dibujos.

Kgdd, 1 MOV. 1979
20. LUCAS INDUSTRIES LIMITED
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