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Eata invencidn se reflere & un mecanismo regulador pa
¥a uge con 0 que Forme parte de un aparato de hombeo pera ine
yoooidn de combustible pars suministvar combustible a un noe=
tor de acmdustidn interns, oomprendiendo el mevanicmo una uni
dad de pezo contrifugn que, durante el uso, o aceionada a um
velocidad proporeional a la velocidad del motor asoeiafo, un
primer drgans aldstico que actda contra un olemento en dpesie
cidn a la fuerws ejercida por dicha unidad de peso, un mecows
nigmo para limitar 1la desviaoidén de dicho primer drganc elée-s
tiooy un segundo frgano eldstico con carga previa que define
un elemento de reacoidn para dicho primer éremno eldntico, =
clendo la cargn previa de dicho segqundo érpano eldstico sensi
blemente igual a la fucrsn nevesaria para desviar el primer -
Sraono eldatico 2 ou mdxime extensidn permitida, de tal manee
re que eon un pumento Ge velocidad del motor dicho clemento =
so mueve contimamente contra la accidn de diochos frgunos —-=
eldotiocos primero y segundo, una palanca montada sobrs pivote
on ddaposieién glratoria en un punto intermedio enire sus ox-
tremos, un diopositivo aue aeopla un extremo de dicha palanca
a dicho elemento, de tal manera que s8¢ hace girar a la palane
ca on torno a eu punto de apoyo el efectuarse el movimiento -
de 0icho elemento, otro dimpositivo que une el ofro extremo -
de dicha palanca & un Srgano de control del aparato de bombeo,
¥ un macanismo marunlmente ajustable pars variar la posioddn
de dicho pivote, oon 1o cual para una posicién determinada de
dicho elemento por debajo de la velocidad mdxima del motor, -
ouando el pivote se mueva en una direcoldn la palanca pivota-
v4 on una direcoldn produciéndons un anmento en la cantidad =
de combustible suminlstrado al motor, ¥ cuando ¢l pivole se -
mueva en la otra direceidn la palanca pivotard en ung direc—
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oldn produciénfose una reducoidn en la cantidad de combustie
ble suminietrado al motor.

Diohe mecanismo regulador actia como: un regulador de
tods velocidad, de tal maners que para un ajuste determinado
del pivote, ouando sumente la velocidad dal{'. notor més allf de
un valor apropiado a la posicidn del mencipnado pivote, dlems
muird la cantidad de combustible slimentado al motor tendien-
do por ende a reducirse al mfrdmo la ech/b,oién de velocidad -
del motor y viceversa, ‘

Ia oapacidad ds regulacidn Varfqt no odetante segin la
posioidn del eje pivote y de la velood.dﬁd del motor y a velooi
dades de motor baja a intermedia, oon #1 eje pivots en ln pow
sioién aproplada, es menor la capacldsd del regulador para =
oontrolay la velocddad del motor que en el oaso sn que dicha
velocidad se halle en sus 1fmites ouperiores y oon el eojs pi-
vote fijado en la posioidn ampiada.' Exieten dos efectos que
se combinan coxtribuyendo a que se radusos la ospacidad de re
gulaocidn en lon limites de¢ velocided baja a intermedir, El «-
primer efecto se debe a la relacidn de glro scbre 6l fulord =
de la palancs, En posiciones del eje pivote spropiadams para -
funcionar en los limites de velosidades bmja a intermedia es
2al la relacidn de giro de la palandon que dede producirse un
mayor movimiento del elemento pars lograr un dstermingdo cam-
blo en la vantidad de combustidle alimentada al motor que en
el caso en que la relacidn de giro sobws el fuloro de la paw-
lanca es apropisda ypars funcionar en los 1fmites ds velooidad
superiores, Rl segunio afecto se debs a lg caracterfatica de
la unidad de peso, A velocidades mds altes se produce un me
yor movimiento el elemento para efectusr un cambdo determing
do en la velooidad del motor que a velocidudes mds bajas.
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Ia variscidn en cuanto o capacidad de regulaocidn dese
orita anteriormente nd tieno ningin simificadso cusnio el mow
tor asociado estd mcolonando un vehfoulo en oarretera; ein om
bargo puede ourgir uns difoulted cuando el vehfoulo se halla
dotado do un acoplamlenttd meddnico para acclonamiento ¥ 88 e
plantea le nesesidad de accionar ol motor en los 1md ten de -
velooidad baja o intermedia, En estas condiclones, si el cone
duetor ajusta ol eje pivote para lograr la velocidud &e motor
desendn, entonces somo quiora que vnrfia la cargm reapectiva;'
tendrd lugnr una considerable varincidn en la velocidad 4ol -
motor y sélamente puede mantcnerse ésta constante mediante e
ajuste del mecenitmo manual citado anteriormente por parte ddl
sonduotor, Bsto constituyo un inconveniente toda ves que sige
nifien qua ol conduotor debe yrestar unn atencidn constante «
para sgegurayne de que ol dispositivo acoionado a partir Gol
acoplamionto meedndco menclonado eatzi' funcionando a su veloei
dad correctn.
| Bl objeto de¢ la presente invencidn es proporcionar un
mesanismo regulador de la clage especificada, de talen caratw
terfotions que ag 1dénoo para controlar la velocidad del mOwe
tor asooindo cusndo se utilizs un acoplamiento para Acclongew
miento mecdnioos

De acusrdo con la inveneidn, un mecaniomo remlador
do lo ¢lase supecificada 1m1uye un dispositivo extra para -
ajustar lu cargs previa de dicho segundo drgmnoe eldutico, eow
tando acoplado dicho dispositivo extra a frganos de articulaw
elén acolonables desde el extorior del meoanismo regulador pa
ra reduciyr la carge previa de dicho segundo drganc eldstico -
cuando op neveserio para acclonser el motor a una velooldsd re
ducida oon ung carga variables
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A continuacidn se deseribe un ejemple de un mecanismo
de acusrdo oon la invencién con referencis a los planos anexd
en los oualest

La figura 1 ea un alsado lateral ocon partes retiradas
para Fines de olaridad, mirando sn la direcoién de ia flecha
(B) de¢ la figurs 2.

Ia flgurn 2 es un almado de extremo en sevoidn,

Yo figurs 3 es una visia en la direcaidn de la flecha
(A) 48 la figura 2 y asf mimno con partes retiradas pergfines
de claridsd, |

la flours 4 we una vieta en seccidn de una parte del
aparato que no B¢ ve on las reatanies figuras,

Ia figura 5 o8 una vista parcial de una parte del app
rato mirando en la direceddn de ls fiecha (A) de la figurs 2.

Is figura 6 s ung vista similer o la flgura 3 de la
parte oxterior del mecanimno rawlad&r ¥ que muestra lag Ve
riantes de acudrdo oon la invensidn,

la figum 7 miestra la modifiocncidn interna necesaria
para 6l aparato representado en la figurs 1.

Ign Tiguras 8, 9 y 10 son vistas que mueotran diferen
ten posioiones da los drganos de ariioulacidn repmresentados -
en 1n figuys 63 ¥

la figura 11 es un grdfioo que muestra diversas our--
vas ohtenldus oon el mecaniamo yegulador,

Con referenvia & 108 planoe, el mecaniemo regulador -
comyrende una cajs de alojamiento 12 en ouyo inbterior se eXw-
tiends Un oje 11 que constituys el eje motor &el aparato de «
bombeo odn el oual se halls asoaisdc el mecarniemo, Hl aparato
de bombeo oomprende und pluralidad de bombee de inyeveida que
se hallan {ndioadas en 10, siendo snoionadas las bombas de in



5s

10,

15

20«

25,

30

Se

yoooldén individuales medinnte levas respectivamente montadas
gobre el eoje 11,

Ia caja de alojamiento 12 se halla provista de un oig
rre oxtramo 13 que juntemente con el slojamiento propimmente
diocho defins una cdmara 14 en el interior de la cual se eXe =
tiende una varilla do control de combusiible axianimente movde
ble 15 cuya £ijecién axtel doterming la contided de combucti-
ble alimentado por lon bombe de inyscoidn,

B eje 11 lleva nontada unaunidad de peso eentrimga
que pe halla gonovalmente indleanda en 16 ¥y gue incluye un alg
monto calieiforme 17 fijado al sje, slojando dicho elemento -
cnldeiforme una pluralided de pesas reguladoras 18, El eje es
gcelonado en relacidn sinerdnies con respscto al motor asvois
do y por consiguiente ou velocldad es proporcional a la velo=
cidad del motor, A medida que girn ol eje, las pesas 18 56 «-
mueven hacia fuora bajo la avelidn de la fuerea centrifuga 'y--
al haserlo imparten movimiento axial a un magnguito 19, El man
guito 19 @ sy ves imparte movimienito axial s otro manguito 20
por intermedio de un cojincte do empuje y en el manzuito 20 -
e holla farmadn una ratura cireunfersncigl 21, Intorpussto =
antre o1 manguito 20 y otro maneuito 23 se halla ddspuesto un
muelle de compresidn eepiral ligero 22. El manguito 23 ajusta
oon unz plencha 24 que se hally acomodada en ¢l interior do -
una cavided definida en umn proyecoidn husoa formada en gl we
ciorre extremo 13, Yo plancha 24 pucde decplazarse axlelmento.
sdends, ajusta con un extremo de un resorte de ldminas flexie
bles 25 Ia extensidn de movimiento de la plancha 14 bajo la
aceifn del yesorte de 1dminas flexibles se halla doterminada
por ura grapa civcular que se encuentra cclocada dentro de la
pared de la ecavidad formada en la proyeoccidn, y la fuerea que
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paede impartiree a la plancha 24 por parte del resorte de ld-
minas flexibles se debermina por medio de un ajustador 26 que
en la prdotica es preectablecido de manera due el resorte es
praoargado.

Durante el funoionamiento, a medida que aumenta la ve
locidad a la cual gira el eje, las pesas se musven hacla fuee
ra ¥ @1 manguito 20 se desplaza haocin el manguito 23 inteialw
mente contrg la mooidn del muelle 22. El 1fmite al cual puede
comprimirse ¢l muelle 22 se halla determinado por la urddn a
tope de los dos manguitos. Tal movimientc desorito se produoce
& una velocidad relativamente baja y debe entenderse que el -
muelle 22 constituye el muelle regulador cuando el motor ve¢
mueve a marcha lenta, Cuando el muells 22 se ha comprimido a
st Limite mdximo, la fuerza ejercids por las pesas es contraw
rrestads por ol resorts 25 y es tal la carga previa imprinida
a aloho resorte que es esencialmente 'ig.ml & la fuersa ejerod
da por el muelle 22 en estado totalmente vomprimido, Como -oon
secuencia de ello, la posicidn del manguito 20 dependerd do ~
la velocidad del motor asooiado.

Refiriénionos as{ mismo a la figura 2, se dlspone un
slemento de balancin 30 que wva montado en disposicidn giratow
ria en torno a un pasador 31 fijado dentro dol alojamiondo «-
12+ Ia mecoidn superior del elemento 30 comstituye un primer
drgano de artioulaoidn y porte un pivote 32 en torno al cual
va montado un extremo de¢ una palanca 33 El otro extremo d¢ -
la palancs 33 va unido g lg varilla de control 15 por meddo -
de una unidn de movimiento perdido 34, El Srgano de unidn 34
comprenis un par de elementos 35, 36 susceptibles de moverse
axialmente en una u otra direceidén respectivamente, Cualquiee
¥a que sea la direccidn de movimiento axial, tal movimiento
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es gontrarvestado por un muolis de comprasién helicoidal 37 =
qua es precorgsdo, De shi que hasia que se supers la carga -
del muello 37, el movimiento del elemento 36 se traducird en
un moviniento similar del elemento 35 y por ende en el movimim
to do la varilla do comtrol 15,

Ia palanca 33, en un punto intermedio entre sus extrg
moz, se halla provieta de una remurs longitudinel 38 en cuyo
interior es decliznble un blogue 39 portado por un hraso de =
una palanca acodada 40. In palynea 40 va montada en &.opogiem
eidn girntoria scbre unas palosca regulada por el opewador 41
montada sobra un oje 42 que ne extiende ol exterior del alojg
miento 7, durante &l uso, ve acopladn al pedal dcl acelorader
del vehfculo del oual forma parte ¢l moter asoclados £l Bigeme
aque 39 constituye un pivote ¢ punto de apoyo ajusiteble Pard -
la palanca 33 ¥ owando se mrave angularmente €l eje 42 61 .big
quo 39 oe mueve en sl interior Go la ramira 38, estanfo deter |
minado s recorride &¢ movimlento por una superficie on romne
43 contra le oual 9¢ apoys un rodillo 44 montado sobre el dlg
que 39, Cuendo ol elo 42 se desplazma anmularmente, el blogue
39 se mueve en sontido parelelo con respecto a la suporficle
en rompa ¥ segin se indlca anteriormente altera el punto pive
te 0 46 apoyo 3o 1z polanea 33. El otre trago de la palanca «
40 va unldo o un extramo de un muelle de tonsidén helicoldsl «
45 .cuyo otro extreme ve f£ijado al alojamiento. EL miells 45 =
actia para impeler ol ¢je 42 en sentido angulor ol punto do e
ajuste mecdnico minimo y parn Pormar el rodlillo 44 en contaow
to eon la suporficie en vampa 434 En 1o parbe oxterdor dol e
dlojemients y somin o muestra en la figura 3, el eje 42 1low
e nonbado un elemanto de tope 46 que define un par do micmes
ros susosptidles de ajustar con un par de elementos do tope
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47 respsotivaments, Eetos aotdan pera limitar la extemsidn de
nmovimiento gngular del eoje 42,

51 elemento 30 povta en su otro miembro un pivote 48
y montado en digposicidn glratorie sobre este perno ydvote se
encuentra un elemento de giro 49, El elemento 49 porta en el
1ado opuesto del perno 31, un pasador 50 que se¢ extiende al -
intexior de una aberturn amplinds 51 formada en el elemento -
30, El pasador 50 porta asf mismo un elemento deslizante 52 «
que 89 halla locwlizado en la ramura cirounferoncinl 21 dife
piesta on el manguito 20 mencionado gnteriormente., Se OdoYrw
vard que ¢l pivote 31 se halla descentradc con respecto al eje
goométrico do rotacidn del eje meodrios 11 y aue ol eje meund
trico del pasador 50 se extionde en dnsulos rectos respoctd =
al oltado eje gemétrico da rotacidn del sje motdnico, B2 -pae
sador 50 se diepons para nsegurar que la regulacidn de 1 vew
locidad del motor tiens lugar inoluso =i fallars un BErVORSag
mlemo que sard desarito, Cuanio el manguito 20 es desplazado
yor la unidad de poso, se impartirzd movimiento al elamento =
desligante 52 y asf mismo gl alemento de glro 49. Tal movie -
miento se producird hasta que el yasaldor 50 ajuste oon la sue
perficis de la abertura 51 y so tronemitird un movimiento adl
vional del elemanto de giro 49 al elemento 30 §ue ss desplasg
rd ansularmente en torno al pdvots 31, Dicho movimiento angue
lar efectuard el desplazamiento de la malancs 33 en la Girece
eidn en torno a su oje de glro, reduciends por onde la canti-
dad de combustible alimentado al motor,

Se Mapons un servomecanismo que efects el movimien~
to angulor del elenonto 30 en torno al pvote 31 y ourlquier
fuerga que so requiera para mover el elemsnto 30 se derdva ww
del oltado servasscaniamo, de suerde que el mecanimmo d¢ peso
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no s¢ encuecntys eargade por lug fuarzas a que se hace reforen
ola anteriormente. Segin se muestra en la figura 3, los exirg
mos opueston del elemento 30 son ajustablos por un par de pig
tonos 33, 34 que se hallan alojados en ol interior 46 ollifie
dros respectivos 35, 36. Kl didmetro del cilindro 5% es mayor
que el 'del cilindro 56 y los ejes gooméiricon ds 108 o8 olem
lindros son sustancialmente parnlelds uno con rospecto al - -
otro. El cilindro 56 se halla en conatante comunicacidn con -
una fuente de suministro de 1fguido a presidn y la admisién -
del 1fquido a presidn o o la salida de 1fquido del eilindro -
55 estd regulada por una servo vilwla genorslmente indiocada
en 57, en la flgwa 4. In vdlvula 57 comprende un manguits £4
jo 58 en el cusl me halla formads una cavidad cilfndrica 5G.
Orientadas haoia diche cavided se encuentran un par de ortfie
cion 60y 61 ¥y ol ordificic 60 comunice con la fuente de flaildoe
a presidne Bl orificlo 671 comunicn con el cilindro 55 por moe
dio de un conducto 62. Montado en dipposicidn deslizable don-
tro de la cavidad ollfnirica se encuentra un elemento Valviee
lar 63 que poses incorporado un agujero que se extiende longl
tudinalmente 64 ¥y qus va a dar a la cdmara 14, F1 elemento we
de vdlwla 63 va acoplado por medio de un Srgano de articulae
vidn 65 al elemento de giro 49, siendo la unidn giratoria in-
termedia entre los posadores 48 y 50.

Pormadas en la periferia del elemento valvular 63 se
anocuentran un peyr de acanaladuras entre las ouales se hallp «
definida uns superficie de apoyo 66, Ia superficie de apoyo ~
66 regula la dimensidn del orificlo 61 y una de las acanalady
ras cltados se halla en constante comunionsidn con el ordfime
olo 60 mientras que la otra ocomuniea con el conducto 64 por =
medio de¢ una perforseidn transversals.
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En funcionamiento, ocuando el eleanmento valvular #e dog
plazs hacda la isquierda como puede verse en la figura 4, el
orificio 61 se pone en comunieacién con la phanaladura que se
halla en comunicacién constante oon la fuenfts ds suninietro -
ds 1fquido, Como resuliado, me admite ifqtzl;ido 8 presibn al ef
lindro 55 y el pdstén 53 efectin un movimiento en el mentido
de las agujas del relo] del elemento 30 «;;(Juuo puede verse en
la figura 3, Por el contrario, sl el elq/z'ﬁonto de vilvula se -
mieve haola la derecha, entonces la acqﬁe.ladma que oe halla
en comunioacién oon la odmare se sitiig en coinocidensia con el
orificlo 61 y por consiguients el oilindro 55 se pone en comy
rdoseidn con la odmare reduciendo por ende la presin de 1fiw
quido en ¢l eilindro 55. Buto permite aue el pistén 54 mueva
6l elemento 30 en la direcoidén anti-horaria como pusde vurse
en 1la figura 3. Bl desplasamiento .do!,élem‘ento de vilvila 8y -
regulado por el elemento de giro 49 ;v el movimiento de eeto. ~
elemento #s efsotuado por el mangnito 20, Uomo resultade. de =
ello, cuando se mueve el manguitc 20 en unag u otra direceidn,
ge producird el movimiento del elemento 49 y este sfectuard -
a s ver el movimiento del elemento valwulars No obetante, dp
d¢ qus ol elemento 49 va montgdo en dlsposicidn glratoria sow
bre ¢l elemonto 30 el cual ez movido por los piptonss, s0lo «
86 producird un movimiento limitado del elemento 30 hasta que
ol orificdo 61 sea cublerto por la euperfiole ds apoyo 66, El
servomecanieno ss por consigniente un servemgdardemo de segul
mlento v el elemento 30 pdvotard en torno al pivote 31 en un
&redo de oscilacién dsterminado por el movimiento del elemen-
%o denlizante 52 por parte del mangulto 20, En el caso de que
falle el suministro de 1fquido a yresidn, entonzes, seain se
dsocribe anteriormente, el elemento 49 puede acoplarse al eleg
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mento 30 por medio del pasador 50 de tal manera qUO on UNA we
emergencis la unidad de peso puede efactunr una reduccidn on
la cantided de combustidle alimentnde al motor auficlente paw
ra proteger a fate contya exeeso de veloeidad,

Para proporeionar 1o que on la téenicn so denoming e
"aontrol de par®, se dispons un Jrgano de tope de combdustidble
ndeimo ajustable. L ajuste dol drgano de tope de combustible
ndxime se efootis indircetaments por medlo del mecaniemo as =
poso, semin se desoribird, ElL drgano de tope de combustidle =
mdximo ecotd corstituido por la superficie conformadadi ina lg
va movible angularments TO oon la cual es ajusteble un rodiwe
10 11 montado sobre un pesador que extiende en sentido Tatée
ral a partir de una parte 15a fijoda a 1a varilla ds contpdl
15+ la lova 70 es movible ansularmente y para tal fin vi-mohe
tada on tornd o un eje pivote no vepresentado, que & eu VoE =
va insertado en ol interior de un alojamiento 72. Este eldfiae
miento se halls montado aobve una planchs ajustable ANgUILaYwe
nents 73 litremente montada en torno a un ejo 74 que £e eXw =
tiende transversalmente a través ds la odmara, Ia planchs se
halla de heche montada sobre un resalte 75 y poses uhn 860~ »
cidn on proyeseidn susceptible de entrar en contacto con una
unddn a tope 76 ajustable decds el exterior del alojamiento,
El pdvote que 1leva montada lp leva 70 va fijado a una palane
oa 77 {figura 5) ¥y ésta a ou vez va ncoplada a un extreno de
un érgano de exrticulacidén 78 que pe extiende haois abajo nl -
interior de la odmara y va aooplade @ otra palanca 79 fijada
a un extremo do un resk¥te 80 movible anglarmente en tormd a
un pasador 81, E1 pasador 81 ve f1jado en 6l interior del alg
jamiento ¥ ¢s ooaxial con el pivote 31, Asf miomo se dispone
un drgano de articulacidn goneralmente en forma dé U 82, uno
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de cuyos miembros 83 va mondado en disposicidn glratoria en =
torno al pasndor 81 mientyas que el otro miendro se balla eus
tentado por el pasador 32, y 48 portado por el elemento de by
lanofn 30, El miembro 83 es portador de un pasglor 84 y éste
ajusta con ur extrano de un muslle dé torsidn helicoidsl 85 -
oolocado en torno al reealte 80, El otro sxtremo del muells -
de torsibn vyn acoplado al resalte, y es tal la ddsposicidn w-
que cuando gs nmueve el plemento 30 en torno al yivote 31, se
mueve anf piemo el drgano de articulacidn y el movimiento de
eate Uitino es tranemitido a la otra palanoca 79 por medio -ded
muells 89, precargndo, la posicidn engular yelativa del midmw
bro 83 ¥ do la otra palanta 79 as determinada por un ajustaee
dor, 87. EL movimiento de¢ la otra palanca efeotuard el dssplg
gaxierito de la palamca 77 por intermedio del Srgmao de articu
laoidn 78,y o) movimiento de la palanca 77 efectuard el despls
somiento de la leva 70, De eata manera la cantidad néxima 4o
comtustible qus puode ser alimsntads por el aparato estd Gow
terninada por la unidn a tope del rodillo oon 1n leva y dado
que la posicidén da la leva depende de la velooidnd @ la cual
e accionado ol aparato, el comdustible mdximo que puode mli-
mentarae al motor variard asf mismo segiin la velocddad del mo
toxr,

Bl mecanimo resulador incluye asf mismo un dlepositl
vo medianie el cual pusde dedensrse el suministro de ccmbuatl
ble al mptor cuando ces necesarics Bato se sfeotda por medio
de un Srgans & control de detencidn que efectis el movimieon
to angilar del eje 74a. Acoplada al eje 74a e halla ung poae-
lanoa 85 ajustable oon una pleza fijada a 1 varills de cone
trol ¥ scolonable yara mover ésta a la posicién de combustle
ble oero, El drganc de articulacién 34 se diepons para redusw
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oir al mfnimo la tensidn sobre ol mecanismo regulador en ol -
cano por ejemplo de que se accione el drgano de control de de
tonoidn mientras se oprime completamente el pedal de acelera-
eidn, El muelle 85, aque conatituye una unidén dietil entre la
otra palanca 79 y el miembro 83, se dispone con el fin de nag
gurar que ouando la warilla de control se encuentra en la po-
sicidn de exceso de combustidle, en cuys posicién el rodillo
71 se halla litwe de 1n leva 70, entonces cuando aumenta 1a -
veloeidad del motor, el movimiento de los Srganos de artioula
oidn reguladores no serd impedido por la unidn a tope de Ig -
lova 70 oon el rodillo Ti. Por consiguients, el vodilo 71 pue
de ser movido por ol meeanismo regulador y cuando estd llbre
do 1a lova, ésta puede regresar a su posicidn corvecta pard «
después limiter la cautidad méxima de combustible que piéde -
alimestarse ol motor, El suministro de combuctilble excedinto
al motor para fines de¢ puesta en marcha puede obitenerse ocilmne
do sl motor estd parado, oprimiendo el pedal del avelersdor:
Ia lewa 70 se halla conformada de manera que en la posieidn -
de repogo nv conatituys un elamento de tope de combustible we
mdximo y por conplguiente pueds moverse la warille de control
a una posicidén de combustible excedente,

Cuando 61 motor con el cual se hallan asociadon el we
pparato de bombeo y ol mecanismo regulador aceciona, un vehfou-
1o provieto de un dispositivo de accionamiento meednico, sur-
go ung difioultad segin se ho explicados Para superar esta 4f
floultad pe dispons un Srgano pars reduciy la precarga del we
muelle 23 cvando se prociss utilizar un acoplamiento de moclg
naniento meadnico. ‘

BEn la disposicién vepresentada en la figura 1, la cap
ga del muelle 25 estd determinada por un tope 26 montado sobre
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una plancha artioulads en torno al paesdor 27, la fijacidn de
1a plancha pusde determinarse desde el exterior del alojamien
to por medto de un ajustador que es prefijadc en fdbrics para
aAsezurar que nd se supera la velooidad de weguridad ndxima «-
del motor. El mecanismo representado en la figura 1 se modifi
oa utilisando una oublerts difersnte que puede verse mda ola-
ranente en la figura 7. Ia mieva cublerta presenta la referen
ode 90 y an lugnr Gel tope montado sobre 1a plancha artloula-
da, una leva 91 va montada sobre un ajs 92. ElL sje 92 o oxww
tiende a la periferia del alojaniento y, segin se muestra en
ia figura 6, va sooplado a ung plancs 93. Ademds, llove un
par de drgances de apoyo o contacto 94, 95 susceptibles Ge = =
ajustar oon un par de elementos de tope ajustables 396, 97 res
peotiveaments. Ia palanos 93 eas impelida por medio de un migw
1lle no reprosentads, en la d:!.reooidn'do movimiento de lax .ggu
Jus del relojhl punto en 8l oual el Sraam de apoyo 94 ajusta
oon ¢l elemento de tope 36, Hste vorresponde a la posicidn de
carga mixima del muelle 25 y por consigulente el elemento de
tops 96 representa ol tope de velooidad mdxima. Cuando se mue
ve la palanca 93 contra la aceidn de su muelle al punto en el
oual 6l Sxgano de apoyo o contaote 95 ajusta con el elemento
de tope 97, la cargan sobre el muelle 23 se halla & un mfnimo
0 a 8ero,

Durante 61 uso, la palanca 93 va saopleds 8 un drgane
de control mamual (no representado) de tal maners que 18 pawe
lanca 93 puede retenerse en la poaicidn en la cual &1 éramno
de apoyo o sontacto 95 ajusta con el elemento de tope 97, 51
érgano ds control namal s acuionado ouando es necssario uti
Uzar el ncoplamiento de mooionsmiento mecdnico sin conduoir
el wvehfoulo,
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Ta reduceién de la carga del mielle 25 no signifios -
que el motor funcionard a la mueva velocidad roducids todn e
vez que es necesario hacer girar el eje 42 en 1a direceidn -
contraria al movimiento de lag agujes del relod pare asegurar
que la oantidad de combustidle suministrado gl motor es sufl=
ciento para permitir gque dote funcione a la velocidad mdxima
roduoida, Segdn 58 muestra en la figara 6, el aje 42 " acow=
plado a ung pelanca 98 que ez lupelida por medio de un mél_le
no represontado, on la direecidn de movimiento de las agnjas
del relojs Is pnlanca 98 se mueve on la divecoidn contrarig «
nedianie opresidn del drgeno regulador de admisidn del veh:tcg
1o para aumentar la proporcidn de suministro de combustible =
al motors Ims dom palencas 93 y 98 van unidas por un Srganc «
de articulacidn 99, estando un extremo de dicho drgnno dd gt
tioulacdidn 99 meoplado en disposicidn giratoria a la palancé
93 en tante que la palanca 98 porta una espige 100 deslizdhle
dentro de una vamra 101 formads en ol mencionado Srgano fa =
artioulacién 99« Un drgano de mpoyo ¢ contacte ajuatable 102
se halla ¢olocado en la ramua y es tal la disposioddn quo =
ougndo se mieve la palance 93 en la direscidn contraria al mp
vimiento de las amjas dol reloj con el fin de hacer Punolowe
nar el dispositivo unido al acoplamiento de avclonamiento me-
ednico, el Srganc de apoyo o contacto 102 ajustard en almin -
punto con la ospiga 100 y moverd la palanca 98 en la divec— -
cidén contraria ol movimiento de las amjas del relojs El movi
miento de la palanca asegura que el motor reciba suficiente ~
gcombustible para que pueda funolonar a la velooidad reducide
¥ proporcionay puficiente potenclg para ncclonar ol dispositl
vo unido al smeoplemiento de mooionamiento meodnico, Si falls

la cavga impuesta por el dispositivo citado anteriormente, en
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tonoces la velooidad dol motor tenderd a aumentar pero la a0w
oién reguladora compensard éeto reduciendo la oantidad de oop
ustible suninistrada al motor, Por el contrario, si aumenta
la carga, entonoes la redudcidn en la veloocidad del motor hae
rd que el regulador aumente el suministro de ocombustible al -
motor, ElL drgano de apoyo o contaoto 102 a8 ajustable para =
prefijar la velooidad a la cual funcionard el motor, . .

Ia renura 107 permite que la palanca 98 se mueva 1’&&&;
pendientemente de la pslanoa 93 cuando no se halla en uso el
acoplaniento de soocionaniiento mesdnico, )

Ilas figuras 8, 9 y 10 muestran puntos de ajuste Aife~
rentes de las dos palancas, la figurs 8 corresponde a la’ mgr=
che lenta del motor sin estar en uso el acoplsmiento de acodg
namiento mecdnico, la figura 9 muestra la situacidén gon o& to
tor funoionando a 1n velooidad mixima teublén sin estar en —
uso el acoplamiento de mooionsmiento hocénibo. Ia figura 10 -
mtiestra el punto de ajuste de las dos palancas cuando la- pas-
laron 93 se ha desplagado angularmente en la direccién contra
ria 8l movimiento de las agujas del rsloj con el kin 28 hawe-
cer funcionar el dispoeitivo de meccfonamiento mocénioo.

Ia figurse 11 es un esquema que musstra las velocidad -
del nmotor trazado conforme a la cantidad de combustible sumi-
mstrada al motor, Bute es acoionafo dentro de los 1fmites A,
B, Oy Dy In posicién de 1a 1inea 0 D es . determinada por la
unidad de peso juntamente oon el muelle 25 mientras que la 1f
noa A B es detexminads por la unidad de peso y el muelle ten-
B0y 22, Ia 1fnen B C o5 la lfnea de combustible mdximd y o8 -
determineds por la leva 70, |

Ia 1fnea G H e¢ ung de un grupo de tales 1fheas que =
corresponien a diferentes posiciones del punto yivote de la «
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palanca 33. i ol modor estd funcionando en el punto I en la
1fnea G H, entonces ecuando dismimiyn la velooldad del motoy «
pe mmentard lg cantidad de combustible y vicoversa.

Ia 1inea I X es del mismo grupo que la I1fnea § H.pero
estd curvada al limite de que en su exitremo de baja veloeided
és casl paralelo con el eje A D. I razén para &oto es en pri
mer lugar la relacidn adverss de giro de la pelanca 33 ¥y la =
refucida variacidn do fuersa utilizsdle a partir de la unddad
de pest pare un movimiento debexminado del manguito 20 dehido
al heoho de que las pesas 18 esidn cervadas, Por lo tanto, ni
ol motor funcioma on el punto I, la oapacidad dwl mecaniemo =
para regular la vardacidn do velocidad del motor serd medér
aue cuando el motor Funciona en el punto I de la 1fnea GEy
la velocidad del motor finetuard apreciablemente cuando S6 ha
ce voriny la carga. va

Con 1la ¢arga del muells 25 reducida las pesas 18 se .~
moverdn mds haela fuera pare una velocidad detorminada da-$al
mansra que la varigoidn de fuersa producida por la unidad de
peso para un cambio deberminado de velooldnd os atmontnda. Bg
t0 sélamente mejorard lan cepnoidad de regulgeidn pero 4ato =
que el manguido se habrd movido a la derecha como pusde verse
on la figura t* o1 bloque 39 debe también moverma haela lu dg
rocha para mantener la misms alimentacién de combustible. Pae
ra mover &l blogue hacia 1n derecha deba moverse hacladmjo ¥
doto altera la relasidn de giro sobre el fulero de la palanea
de suerte que pars un movimiento determiriado del manmguito se
producs un mayor movimiento de la varilla de control profue o
cidnioge asf miomo unn mejora on lo capacidad de resulacidnes
Ia 1fnea B P ¢n 1a figura 11 muestra una 1fnes de trabajo ti-
ploa del mecanismy regulador cuando se balln en uso @l acopls
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nierbo de mociocnamiento mecdnioo,

Se apreciard que el ajuste dsl Organo de articulscidn
93 puede logravse de varias formas, Puede unirss sl drgano de
control mamial mediante un ocable Bowlen, ¢ slternativamente -
puede f9jarse su posioidn de algina otrm mansra, por ejeuplo
mediante un solencide o algin otio dispositivo elestromecdni-
00« - ,

Ia Patente de Inveno¥én, que se solicita por veinte
afics, para Bepafia, de scusrdo cox la vigente lLegislacldn, de-
berd recaer sobret “MEOANZSMO REGULADOR PARA USO OON O QUE =
FORMA PARTE DB UN APARAZO DE BOMERO PARA INYEOOION DE COMBUS-
PTBIE A UN HOTOR DB CCMBUSTION INTERNA®, con Prioridad de la
solicitud d¢ Patente en Oran Bretafis n? 44176/78 de fecha 11
de noviembrs d¢ 1978, segin las carscierfeticns esencigles-de
las siguientesy .
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REIVINDICAOIONES
1w Mecanismo repulador para uso gon 0 que forma pare
te do un mparato de bombeo para imysceidn de combustible s un
motor de combustidn interna, comprendiendo dicho mecanismo wm
unidad ds peso centrffuge que, duranbe el uso, es acoionada a
une velooidad proporeionsl a la velooldad del motor asocindo,
un primoy Srgemo eldstico que acida contra un elemento en opg
sicién & la fuerza ejercids por dicha unidad de peso, un meen
nisme para 1imitar ls desviacidén de dicho primer drgano eldsw
tioo, un sepundo drgano eldetieo procargado que define un elp
mento de reaseidn pers dicho primer Sygmno eldsatico, siends
1a carga previn de dicho segundo Organo eldstico sensitlemenw
te ioual g ln fuersa nevesaris pare desviar ol primer &egano
oldatico o au mdxinn extensidn pormitids, de Ynl maners aue -
eon un sumonto de y¢ilocidad del motor dicho elemento oe misve
contiramonts sontra la asoidn de dichos drgmnon eldeticos we

rimey y sesundo, una pmlancs montada sobre pivote en dlepesy
eidn giratoria en un punto intermedio entre sus extramos, un

dlepositivo que asople un oxbreno de dlcha palanco a GLOHO we
elemento, de tal maneva quo se hace girar a la palanca en tor
no o su punto de apoyo al efectusrse el movimlento de dlcho =
elemento, otro ddspositivo que une ¢1 otre exbtremo fe dicha -
palanoa o un drgano de conimol del épemto de vomboo, un meeg
rismo mammaimente ajustable porvs variar la posicidn de dicho

pivode, con lo cunl pave una poolcidn determinada de Aicho we
olemonto por debajo de la volocidad mdwims del motor, cusndo

¢l pivote se mueva on unn direceidn la palanca pivodard en we
una direceidn produciéniose un aumento en la cantidad do come
bustible suministrado o) motors y cuando ol plvote pe mueve =
en la otra dlveseidn la palance pivetard on una direceidn pro
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duciéndose una rednccidn en la cantidad de comdustible suminig
trada al motor, un dispositive extra para ajustar la carga =
yrevia de diocho segunio drganc eldetioo y Srganocs de artioulg
oidn acoplados a dicho ddspositive extrs, siendo aocionables
dichou drgmnos de articulasoidn desde el exterior del mecanise
mo regulador para refucir las carge previa de dicho segundo Op
gano eldstics ouando ¢z necesario para accionar el motor d we
ung velooidad reducida con una oarge wariable. :

24~ Necanismo regulador pars Uuso aon ¢ que forma pare-
te do un aparato de¢ bombeo para inyeocidn de somdustidle & un
motor de combustidn interna, segin la reivindiocasoién 1, en el
cunl el referido drgno de artioulacidn va acoplado a ditho ‘-
frzand mamalmente ajustable, de $al manera qus ocuando s¢ Fie.
Ja dicho Grgano de articulunoidn para reducir la cargs provia
da dicho segundo érgano eldstioo, se situard el pivote ek’ pow
sioidn de tul manera que dicha palanca se desplasard a urx Ho
sioidn en la que asegure un suministyro de¢ combustidle por-el
aparato de bombeo,

3y Hevaniemo regulador para uso ocon o que forma pare
te de un aparato de bombeo para inyeceidn de combustible a un
motor de combustidn inberns, segin la relvindloaoidn 2, que -
incluye un dispositivo de movimiento perdido que forma parte
de dicho drgano de artionlacidn y que es acoionable para pere
mitir que s mueve dicho Srgann manualmente ajustable pars e
efectuar un aimento en el suministro de combustible por parte
del aparato de bombeo sin movimienty de dicho dlepositivo exe
tra.

4o~ Hocanicmo regulador pava Ws0 Q0N 0 que £OXUA PHYw
de de un aparato de hombso para inyecoién de combustidle a un
motox ds combustién interna, sesin la reivindiocmoidn 1, en el
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oual dicho segwido érgano eldstico comprende un resorte de 14
ninas ﬂe:dbleq. und de cuyos axﬁrembs va nontado en ALoposiesw
eién giratorig en uphlojamiento del mevaniemo regulador ¥ ouw
vo otro extremo formn el elemento de reaccidn para dlcho prie-
mer Srgano efidatico, y en el cual dlcho dispositive extra aom
prende una Jeva soclonable desde el extorior del alojamiento,
ajustands dichn lovn con el resorte de ldninas flexihles en
un punto intermedio entre sus oxtremos, halldndose la 1oV we
nontada adbee us eoje angularmente njustable que se extlends -
al oxberdor del slojamdentos

Ba= Metanismo rogulador para usc eon o que forma pave
te de i aparate de bombeo para inyeceidn de combustibla & un
motor de combustidn duterns, sestin lm reivindicaoién 4, en el
oual dicho Srgane de artioulacidn comprende una primora palan
on montade sobre el aje que porde la leve, unz segunda pilane
¢a montada gobre un ejo aue forms diche érpmno manuAlnente.ew
ajustable y un ¢lemonto 48 snlnce que une diches palantan, -

G4 Yedaniamo reslador parn US0 con 0 qite forma par
te de un sparsto de bombeo yara inyecoldn de combustible 4 un
motor de combustién internn, semin im reivindioacidén 5, on el
cual dicho glemento 3v enlnce va monfado en disposioidn glrae
torin a dicha palancs y se dispone ung unidn de movimiento we
perdide ontre el olaemento de enlace y dichs segunda peloncan.

7-/.» Necanlemo reguladoy para uso con 0 que forma pavw
te fle un apavato de bombso para inyoceidn de combnatible a un
motor 44 combusiidn dnbernn, sezin la reivindicacidn 6, en el
oual ¢icho olemento de enlace se halla proviste de una ramira
axial y dicha seguniz palanva lleva montada una espign deslie
zable en el interdor de dlcha ranuras

By Hocardsmo regulsdor para uso gon 0 que £oima par=
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ts de un aparato de bombeo para inyecoidn de combtumbidle a un
motor de combustidn interna, segin la reivindicacidn 7, que =
inoluye un érganc de apoyc ¢ contaoto ajustsble an dicha ramy
ys, ooloodndone en posioidn dicho Sygano de apoyo o contacto
pars ajustar con dicha espiga ouando se musve dicha primerg =
palanca én la direocidn para reduciy la oarga del resorte de
ldminas flexibles, .

9o~ Mecanismo regulador para uso oon ¢ que £orma pare
te d¢ un aparato de dombeo pars inyeooidn de combustible a un
motor de comdustidn internn, sesin la raivindicaoidn 8, que -
inoluye un elemonto de tope acoionablé pars determinar loas ex
tremos e movimiento Gel eje que porta dichs leva,

10,~ *MBOANISMO RECULADCR PARA USO CON O QUE PORMA we
PARTE DR UN APARATO DE BOMBREO PARA INYEOOION DE COMBUSTIDLE A
UN HOTOR DE COMBUSTION INTERNA®, |

Segdn queds sustancialmente descrito en la jresento -
Momoria, que comata do velntidos hojas esoritas a méquing.per

ung sola oars ¥ acompafiada de didbujos. |
woarsa, 1 N0V, 1978
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