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n ‘ Cucndo el coste es une de las consideracio-

nes primerias en un vehiculo ferroviawrio, se eliminen mu-~

chos de los rzsgos caracteristicos no sbsolutsmente csen-

cizles que se encuentran ch muchos

-

vehiculos ususles. Por

“ejemplo, con frecuencia no es esencial gran parte del equi

ro montado bgjo el suelo para calefacciég, acondicionamien
to de aire, motores de acccionamiento y similares. In es-

tos casos, pueden éliminarse o modificerse los complicidos
¥ relativemente pesados largueros centreles que se eétien-
den de un extremo al otro del vehiculo para tener maﬁor re
eistencia a la compresidn y una estructura para los slemen
tos que se vayan a fijer a &1.

-  En la comstruccién de un vehfculo ferrovie-
rio de peso ligero y reletivamente poco coste tampeco con
gbsoluteanente ésenciales, pof ejemplo, los tebiques de pe-
silloucubierto o vesticulo que permiten disponer fusrtes
vigas estructﬁrales por encima de los huecos de puert:.

Asimisnmo, péra reducir 2l minimc el coste
medio de un coche o vagbn mediante plenificacidn para una
produccibn relativamente grande, es esencial que unas mis-
nas piezas o partes usadss en el vehiculo se acomoden & uns
diversidad de distintas aplicaciones. Por ejemplo, en los
vehiculos ferroviarios hechos pate otrcs paises interviener
distintos tipos de disposiciones de acoplamiento o engen-
che entre venhiculos. En un primer tipo, se colocan topes
o emortiguadores latersles en las esquinss de la parte de-

lentera del vehficulo, para sbsorber los topetazos entre

AN

vehiculos, ZEn este tipo de encanche se

use, pora conectar

el vagbn o vehiculo, uns disposicidn de gancho ¥y argolla.

Un segundo tipo de engenche que se sncuentra en general en

t
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-1los Pgtados Unidos, implica una dicposicién de eparato de

vehiculos adyacentes, y no se necesitsn topes laterales.

logn nt‘nm.z

arrastre y un conjunto de ‘bloqueo ajustado que conecta los

A pesér de la prioridad dada & las conside~
raciones de coste en la construccién de vehiculos de peso
ligero y relativemente poco coste, desprovistos de muchos
accesorios, es importante que las fuerzes de torsidn y otros
esfuerzos engulares aplicados a las extpemidades o cabezes
del vehiculo se reciban y transmitan al travesafio de aﬁbyo
¥ e los largueros laterales del vehiculo. ‘

| El tipo de vehficulo ferroviario que se ve

a timar como iluétrativq en general se describe con mayor:
detjlle en una solicitud de patente afip de J.C, MéQuéston
titulada "Métodos y medios para construir un'vehiculorgerrg_
viario", no. de serie de EE.UU. 935.769, presentada el 21

de agosto de 1978, Una infraestructursa de béstidor se des
cribe con detalle en la’patente de EE.UU. n2. 2.946;29? ti )
tulada "Estructura de bastidor inferior ﬁara vehiculos fe-
rroviﬁrios", de W.B. Dean y col.

Es objeto de la presente invencibn una esg-
tructura perfeccionada de bastidor inferior de cabeza para
un vehiculo (coche o vegbn) ferroviario, cuando no sc usa
larguero central.

Es asimismo obﬁeto de esta invencién una es
tructura perfeccionsda de bastidor inferior de cebeza para
un vehiculo ferroviario, dotada de meyor resistencia y ri-
gidez para transmitig las cargas de la caja o carroceria
desde los traveSefios de cabeza a los largueros laterales
del vehiculo,

Otro objeto de esta invencidn reside en uns
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un vehiculo ferrovieric, dotada de mayor resistencia pare
transeitir las cargas de la ceja o carroveria desde el con
junto de =parcto de chogue y enganche de la parte delante-
ra del vehiculp ¥ que todavia ofrece uﬁé estructﬁra capaz
de recibir las:cargas de torsibn y otros esfuerzos angula-
res aplicados & la carroceria del vehiculo.

Con erreglo a la presente invencién,Auna es
tructura rigida de bastidor inferior de cabeza ﬁara reéi~
bir esfucrzos de torsibén y otros en un vehicﬁlo ferrovia-
rio incluye unos ftravesaiios de cabeza primsrio y secpﬁ@a—
rio que ce extienden cruzando ftrensversalmente la'péfﬁe
delantera de dicho vehiculo. EL travesafio de cabeéa'pfi—
maﬁio estd destinado a recibir unos elementos de acbpl#—
miéntg o engenche que incluyen el apareto de choque ea la
porte delantera del vehiculo. Una primera pareja de miem-
bros de tope laterales en entrante conectan_ios extreﬁ&s
de los travessfios de cabeza primario y secundario para
tranenitir, a través de los mismos, unos esfuerzos y en
especial 1os esfuerzos proporcionados por el aparato de

choque o de topes, cuando se use, Los miembros en entran-

- te o remetidos ofrecen medios para conectar los escalones

que conduzcan' a una puerta. Una segunde pareja conecta

Pt

los extremos del travesafio de cabeze secundario a un nien-

brorde travesafic o marco de apoyo. Unos miembros de lar-
guero de arrastre, dispuestos en posicibn central, se ex-
tiéﬁden desde el.céqtro del traveéaﬁo de cabéza.primario
al centro del miembro de travesafio 0 marco de apoyo.
Qtros objetos y ventajas de la presente in-|

veneibn se irfn desprendiendo por si solos, para las per-
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t-sones versadas en la meteria, de le lectura de la descrip-

c¢ibn que sigue y de las reivindicsciones, tonadas en unibn
de los dibujos adjuntos, en los cuales:®

- la figura 1 es una vista lateral, con par

puede incorpoférsc)o una estructurs de bastidor inferior
de cabeza reeslizada conforme a la presente invencién;

- la figura 2 es una vista en desple"o o*-
denado, también con partes desprendidas, que ilustra algu-
nos de los elementos principales de un vehiculo ferroﬁia—
rio tipo con el cual puedc usarse la estructura de bz stl-
dog inferior, o infraestructurz, de 1a presente invenc;én;

- la figura 3 es una vista isométricé de un
infraestructura de cebezz, construida conforme a la presen
te'invencién;

~ la figure 4 es una vista frontal de ur
veﬂiculo ferroviario como el ilustrado en lg'fig. l; 3

- la figura 5 es unc vista frontal de los
elementos incluides en el circulo 5 de la fig. 43

- la figura 6 es una vista tomada por las
lineas 6«6 de la fig. 53

- la figura 7 es una vista frontael de los
elementos indicados en el circulo 7 de la fig.'4;

vista en uecc16n rec-

£3

- la fizurs & es uns

ta tomada por las 1ineaé‘o-8 de 1z fig. 73
g - la figura S es una vista en seccibn roc-

ta tomsda por las lineas 9-9 de la fig. 1j
-~ la flsura 10 es una viste lateral dec los

elementos incluidos en el circulo 10 de la fig. 15 ¥

- la figurs 11 es unez vista en seccibn rec~

tes desprendidas, de un vehiculo ferroviario tipico al cug]

2
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_ta tomadé por las lineas 11-11 de lo fig. 10,

de elementos componentes, la cual incluye un conjunto de

“transversalmente paralelas, una pareja de paredes latera-

2l mismo.

tiojn ndHm. £’s

Con refercnciz en particular 2 las figs. 1

y 2, un vehiculo ferroviario 10 comprende uns pluralidad
bastidor de suelo 12 que incluye unes viguetas de soporte

les o cogstados 14 y 16, un techo 18 y una pareja de conjun
tos de bastidor de cabeza o extremidad de los cuales 5610
se ilustra el conjunto 20. Estos son los componehtes b~
sicos que constituyen la caja o carrocerfa del vehiculo,
cohectada & una pareja de carrctones o bogies, tales>coﬁo
el carretdn 22. Se sobrentieﬁdé éue.la extrenidad dﬁﬁesta
del vehiculo ilusbrado incluye unas partes similares & las
de la extremidgd que se va a.describir.

N Un bastidor inferior de cebeza 24, que for-
ma parte de los soportes de suelo, ilustrado con detalle
en la fig. 3, comprende una de las principales caractéris-

ticaes de la presente invencidn. El bastidor inferior de

Q
R

sbeze ineluye una pareja de epéndices 26 y 28 conectados

Los bastidores laterales 14 y 16 incluyen
unos largueros laterales 30 y 32 destinados a ir conecta-~
dos a-las-Viguetas laterales del suelo 31 y. 33, que también
nueden considerarsce como partes integrantes de los largue~
fos leterales después de las conexiones.

Los bastidores latercles 14 y 16 incluyen
unos carriles o pcrﬁ}les superiores 36 y 38, respectivamen
te, que sevextienden‘longitudinalmentew Los perfiles supe-
ricres 36 y 38 pueden incluir unas perforaciones éO desti~

nedas & recibir unos pernos o tornillos que pesen también
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-por uneg cbherturas 42 procticados en los perfiles o carri-
les supcriores del techo 18. Unas porcionecs 44 v 46 de
los perfiles superiores 36 y 3&, respectivemente, se ex~
tienden més 3llf de los bastidores laterales 14 y‘16, por
ambos extremos 10, para der acomodo 2 laes aberturas de puey
ta extrenus del vehiculo. |

Un techo 18 incluye unos perfiles o carri-
les longitudinales de techo usuales, por ambos 1ados: fn
anbos extremos del perfil hay prevista una chepa de tesfe~
ro o timpano 48. Fn ambos cxtremos del techp se prevén
unﬁs correas de¢ cubierta que incluyen una pareje de gbénu
dices 50 ¥ 52. Los apéndices 50 y 52 ofrecon medios‘para
conectar el techo a las columnas de colisidn 54 y 56, res-
pectivamente, que ven incluidas en el conjunto ce bastidor
de ex?pomidad o0 cabeza. Hay muchas partes usuales, que no
se descriﬁén zqui con detalle. Se representan tan sblo las
pertes que estén relacionadas con la construceidn de'béﬁti—
dos inferior de cabeze o extremidad, o con su-descripcién, -
sobrentendiéndose que tales partes son meramente ilustrati-
vas ¥ no linitativas.,

Con referencia en particuler a la fig. 3,
en lss extremidades o cabezas del vehiculo hey previsto un
bastidor inferior 24, secundario o de infraestructura, de
cavezc. DBobe bastidor inferior de cebena e relativamonte
rigido y esth ideado y construido pafa der aconcdo a los
diferentes esfuerzos que se 2plican a las extremicdades del
vehiculo, Por ejemplo, durﬁnte el funcionamiento nornzl,
¥y en caso dé colisiones o accidentes, en la caje o envol-
vente dcl veaficulo se desarrollan diversos esfuer%os de tor

3ién. Asimismo, a las extromidedes o csbezas del bactidor
' ' f

N : i

'
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—oe oplican o¥ros esfuerzos ensuleres, entre los que se in=-

relabivemente rigida, del bastidor inferior 24, y las di-

- fiere la invencidn implica un techo relativamente pluno,

saric hobilitar la digposicidn de tipo paralelepipédico

Heagn nhm. 7

cluyen esfuerzos de c1zrlladur.. Ta forme de construccibn

versﬁs mensres de disponer los miembros tubulares unos reg

pecto a otros, ofreccn medios pere retransmitir los esfuer

L4 ]
p.o

0s.

]

esde 1ls cebeza o exbremidad del vehiculo, devolvién-
doles al cuerpo de cnvolvcnte. Zstos esfuerzos se tLu&
riten desde la cebezz del vehiculo al bastidor 1nrerlor de
c&bczq 2 v 2 los largueros laterales y denis elementbs

esoclados o la envolvente o caja del wehiculo. SR

1 tipo parbicular de wvehfculo 2l que s2 ro

en el que no se usan tobiques divisorios de pasillo cubier
to de inbercomunicacibn, y hay unos huccos o sberturas de
puerta a ambos extremos del vehiculo. Por no haober srcos

o dinteles relativamente

joo]

ltos sobre los huecos de puerta,

<k

a2l

Hy

7 por la

tura, h

a ¢e tabiques de pasillo cubierto, la estruc-

E

miten gran parte de los esfuerzos desarrollados en las ex-—

tremidades o cabezes del vehiculo. Por lo tanto, es nece~
ilustreda pera dirigir y distribuir los diferentes esfuer-

La estructure 24 de bestidor inferior de
ceberza comprende un trevesadio delantero primario 25 ds ca~
beza que lleve montados 1os apbndices 26 y 28. Fl trave-
safio de cabeza primario 25 comprende un robusto miembro

estructurcl de perfil de L invertide que tiene unp peste~
- i

fla 0 ola inferior. |

Al travescaiio de caheza 25 ve adecugdgronte

b

aciz ¢l frea del techo, no incluye miembros que tmuif

o

%l
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enpenche y aparato de arrastre. Tl enganche o portedor 27
del cpercto de arrastre puede:ir conectado a unos elemen-—
tos renetidos u ocultos e ilust‘ados,.que pueden incluir
diversas digposiciones de gancho b4 argolla, para ofrecer
unos medios de conecxidn o enganche entre vehiculos adyacen
tes, Istos elementos van asegurados per detrds del hrdve~
uano de cabeza primario 25, en zlincacidn con un larduefo
de arrastre 43, Otro tipo de enganche incluiria la d3.spo-
siclén de bloqueo aaust ado que se encuentra .cn 1a mayoxia
dc los vehiculos ferroviarios en los Estadog Unidos. . £stod
tlpos de conexiones o enganches difercntes son ya conoél—
dos y, por lo tanto, no se describen aqui con det“lle.i
_8i bien no esti representado con detalla,
el travesaiio primario 25 de cabeza se halla dispuesto para
recibir unos elementos de tope o smorvigusdores de chogues
en lac esquinas de sus extrenidades delantoras. Estos élg
nentos de tope son comunes en los coches y vaéones euUropaos
vy estén ideados para cuando se emplea una disposicidn de
acoplamiento de goncho y argolla y cxiste contacto fisico,
de aplicacidn de grandes fuerzas, entre vehiculos adyacen-
tes., Istos topes no se representaen, y esthn proyectados
para absorber la energia de choque cuando uzno de los vehi-
culos colpea o arremets conbra el vehlculo que va delante
de &1, Si bien no se ilustra la diéposicién de topes, la
extremidad de la estructura de bastidor 24 cstd ideada ¥y
construida para dar acomodo a la carroceria del vehiculo

cuando se usen estos topes.. Por consiguiente, el trwest~

fio primario 25 de cebeza estd proyectado para rec1b1r uno

(34

Ge Gos tipos distintos de enganches. Esto foeilita la feo-
" ;

!
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| bricacidn del vehficulo y no haee necesarias diferentes dig!
posiciones o proyectos de proyecto para vagones u otros
vehiculos que vayen a distintos paises e impliquen distin-
tos disposiciones. de enzancﬁe;

| A cierta distancia de separacidn respecto
2l travesaio primario de caobeza 25 hay dispuesto un trave-
safio de ccbezc secundario 29 que comprende un miembro de

1 en C. Unos .cmplios miembros o,viguetés tubuiares

31 ¥ 53-conectan los extremos del travesailo de cabezaz pri-
merio 25 a.los extremos del travesafio Ce ca@eza‘secundario
29. Encina de los niembros tubulares 31 y 33 hay dispues—
a una placd 0 alma llena 35 para der nis robustez al con-
Jjunto. Los miembros tubulares 31 y 33 estén algo remeti-
dos o en entrante, pars permitir la colocacibn de una es-
calega bajo el hueco de la puerta. '

' . Ademfis de estar remetidos los miembros 21

3, pera dar sitio a la escalera, esvos miembros s¢ he-

o
[yt]
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cebeze secunderio 29 hasta unes re-
giones retiradas o remetides, a partir de los extremos,
del travesafio de cabezo primario 25. Los miembros 31 y
2% esthn tembidn dispuestos formando ﬂngulo con respecto

unos miembros de tope laterales 32 y 4L.. Esto se hace

o

pera dor acomodo o 1as holzures o hmecos de ruede como,
for ejemplo, cuando el vehfculo marcha recorriendo una cur
va ¥ las posiciones de las ruedas en los carrstones varisn
con respecto a la cgrroceria 7 a los micmbros de tope 39
7 41 cel véhiculo. ksi, las posiciones anguleres de los

miembros 31 y 33 respoaden a dos funciones.

Si bien no se ilustra, lo disposicibn de
¢
|
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__topes auc pusde in conecectada 2l travessiic de cebeza pPrimge

zas son distribuidas y transmitides, pasando zlgunes de

Hojn namy () )

g

rio 25 coth concetndn de nonera tol que les fuerzes ejer-
cidas sobre elles se trensmitonm desde ol Sravesafio de cebe-

za primario 25 a los miembros tubulares 31 y 33. Las fuer

cllas al travesaflo de cabeza secundario 29,

oy un travesziio de apoyo 37 dispuesto pera
apoyarse con movimiento en unos resortes neumétiCOS‘o,gn
hélice que von conectados al carretbdn. Isto no se i;usfra
éon detallé, pero es de tipo usuzl. Una segunda paréﬁa de
conjuntos laterzles de tope o0 emortisun dor, que compre“den
los niembros tubulares rigidos 39 y 41, conecta el trave-
seflo de cebeza 29 secundario al travesado de apoyo 37. Los
esfuerzos desa rollados en l“ parte delonterea del ven{ zulo
que lleruen al travesanio de cabeza secundario 29 son re-.
transmltldos ¥ distridbuidos adicionalmente por medio de log
micmbros latersles tubulares 39 y 41 de tope. Los divérsos
esfuerzos siguen ¥ se trensmiten al travesafio de apoyo 37,
vy a la caja o envolvente del vehiculo, incluidos los lar-
gueros leterales. Ahora bien, la mayoriz de los esfuerzos
se dirigen al suelo, que los transmite a los largueros la-
terales, cono se ilustra en la fig. 2.

Los medios de larguero de arrastre compren—
dcn ur picmoro 43 de perfil en U que ze extiende desde el
travenano de cpoyo 37 a la disposicibn de enganche 27. La
disposicibn central del larguero de arrastre 43 transmite
los esiuerzos aplicﬁgos a los medios de acoplamicnto o en-
gonche que‘se oxticnden recorriendo el pb taengonche 27
volviendo por los traovesafios de czbeza 25 y 2¢ ha§t& el
travesafio e 2poyo 37. Aqui también, la mayoria Qo los
B |

"
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—-anfucrnes se fTransmiten por la estructura del suelo del

pular los elevados esfuerzos de torsidn que tienden a re-

- anganche 27,

-esfuerzos conectado entre las ecberturas o huecos de puerta.

Hojn ndima 4

vohiculo. Por consiguiente, cono pucde verse, los miembro&
tubuvlares relativonente rigldos que intervienen en la es-

tructurz ilustrade en la fig. 3 ofrecen medios para mani-

torcer la envoivente cel vehficuvlo. Al mismo tiempo se troys
niten y-distriduyen otras varias fuerzes por toda la carro
ceria del ﬁehiculo,-por medio de la estructura de bastidor|
inferior o infreestructura de cabeza 24, '

La estructura de bzstidor 24 de extrenidad
o cabeza ccté ideada y construida para dar acomodo g'd;s-.
tintos tipos de disposiciones de enéanche 0 acoplamiento
en las que intervienen fuerzes diferentes. Los elémentos
de tope laterales esthn hechos de una robustez suficiente
pore gdmitir cuelquier esfuerzo que se ejerza contra cusl
quiera de los elementos de tope, cuando se usen, El sle-
nento 43 de larguero de arrastre ofrece sufiéiente resis-

tencia para cbsorber ¥y transmitir cusclquier esfuerzso desgd

rrollado en el punto de acopleniento, en la disposicibén de

La fornma de construccibn, relativamente ri-
pida y robusta, de la infraestructura 24 de cabeza hace po
sible construir un vehiculo ferroviario de techo relativa-
mente plano, que no tenga ningln clemento trensnisor de
De igual nodo, los elementos de entrante de los elementos
tubulares 3L ¥y 33 hagen posible la disposicibn de escalones
para el hueco de la puerta sin - perjuicio de los medios de

o

transnitir los esfuerzos de csbeza 0 exbremidad a2 la envol-

vente del vehiculo.
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nente par: ilustrar alsune

viario, In algunos cosos, este montoje se representa res
lizado po> medio ¢c pernos o tornillos. s evidente, no
obstante, que los conexiones pueden ser soldades. La pro-
pia carrocerfa del vehiculo es mercmente iiustfativé;”ﬁ
del tipo descrito con detalle en la solicitud de patéhté
afin arribe nencionada., Los rasgos ceractoristicos ilus-
tredos en estas figurés, punque se dcon para.movtrar el cam
50 general de la invencibn, no se refieren en partie ular
a 1la invencibn, Que tiene que ver con la estructura de bes
tiddr inferior o infraestructura de cebeza del tipo ilus~
trado en la fig. 3. | L
Con referencic shora en p urtlculhr alas
fips. 5y 6, los apéndlces de colisibn 50 y 52, asesgurcdos

& los correas estructurales del techo del vehiculo, no ilu

| PXY
b

4
v

tréndose nis que un apfndice 52 y unz cerrea 5% en las fig

da)

5y 6, se introducen en las columnas de colisidn tales co-~
o la colwme 56. Al interior de la columne de colisidn,
para darle moyor resistencia, va asegurado un miembro su-
pefior de refuerzo 62. Tl cpéndice 52 estd firmemente su~-
jeto a la columna de colisi6n137 por medio de unos pernos
- nantenidos en posicibn por unas tuercas adecuzdas.
Con referencia ahora cen particuler a las

figs. 7 y 8, los cpéndices de amarre 26 y 28 que hey en la

infroestructura 24 de cabeza van corcetados & les columnas
de colisidn 54 y 56, ilustréndosc tan sblo una columna 556
¥y un apéndice 28 en la fig. 8. Al interior de la columna

de colisibn 56, pore dorle una robustez adicional, ve ase-
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_ursd¢o por soldadura o de otzo nocdo un mienbro de amerre

0 refuerze. 53, Degpués de asegurada la columna de colisidy

56 sobre ¢l epéndice 28, pucden znbos fijarse en posicidn

nedisnte vna plurclided de pernos o tornilles sujetos en

su. sitio por unas tuercas adecuados, que no. se ilustran.

Tembién aqui puede cmplearse soldadura.

D

fid

spués de armadas y fijades entre sf las

bParades laterales 14 y 16, con los bastidores de cebeza 0

gxtrenidad 20 y 22, se 1evhntﬂ el techo 18 y se colocﬂ en

- su sitio. :

R 1

Con referencia & la fig. 9, los bastldovaﬂ

-leterales tienen unes columnas verticales, de las cuales

s6lo se representa unz columna 66, dispuestes para':ecibi:

el corril o pex il lonritudinal superior 68, Tl teche 18

co"nrende uces ondulcciones superiores 70 de techo, ungu,

correas 7a que se extienden formando arco, ¥y un Currll de
techo 74, Como parte de-la-estructura de techo se prev
un elemento o caneldn de desagile 76, Un conjunto de tuver-
ca 78 y perno 80 atraviesa la columnz 66 ¥y el perfil lon
gitudingl superior 68,

Con referencie a les figs. 10 y 11, la par-
te alte del travesefio de cabeza 25 incluye ung columna de
esquina &4 adecuadamente montzda en 81 medionte tornillos
oAsoldaiura. Se prevén varios medios de refuerzo en Sormn
de elenentos de perfil en U, como se indica en la figura 1.
Todos los detzlles de esta construccién son en cisrto modo
usuales y, por lo tgpto, no se describen ni se representen

» N,
cRa [sXcavie RN Ko .
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!Tos puntos de invencibn propia y nueva que
se presentan para que sean objeto de lz presente solicitud
de Potente de Invencibn, en Dspefia, por VEINTE afios, son

.

los gue se recogen en las reivindicaciones siguientésia
18 ,~ Una disposicibn de inf racs sructurs de
tostero pera coche de ferrocarril, gue comprende: (z) un
travesailo de cabeza primorio que se extiende cruzando %rang
verSalmehte la perte delantera de. dicho vehiculo; (b)iun
tra?esaﬁo c¢e cebeza secundario, paralelo a dicho trevesalfic
de cubeua primﬁﬂlo y separado a cierts distancia de %1;
(¢) un mienbro transverscl o travesafio de apoyo; (d) una
primera parejo de miembros de tope laterales que conectvan
dichos travesafios e cabeza primerio y secundﬂrlo, (e) une |
segﬁnda pereje de miembros de tope laterales que conectan
dicho travesalio de cabeza secundario az dicho miembro de
traveseafio de apoyo; (£) y unos niembros de larguero de trag
cibn dispuestos en posicién centrul entre dichas parejas
primera y segunda de los citados miembros de tope laters-
les y que se éxtienden ldhgitudinalmente con respecto a2 di
qLo vehiculo desde el centxo dy dicho travescfio de csbeza

.

primerio hasta el ceantro de dicho miembro de travesaflo de
2p0y0, | |

. 248,- La disposicibén de la reivindicacibn 12,
en la que dicha primera pareja de miembros de tope latersz-
les esth conectadsz, en el sentido longitudinal de dicho

vehiculo, substanciclnmente desde los extrenos de dicho tra-




pevt me Tt

AV s e e BT A . e IS A r 4w S R L LA L

v iv 4 ot

\A

15

20

N
Ui

- ; Hojn m'uu.lS

|_vesailo de cebene primardio hosto substenciolmente los extze

nos de dicho travesailo de cabeza sccunderio,

iy

5%~ La disposicidn de la reivindicacidn 28

-en la que diche segundo pareja de miembros de tope laters-

les estd conectada, en ¢l sentido longitudinal de dicho
vehiculo, desde los extremos de dicho travesafio de cabezea
sceundaric hosta dicho travesafio de zpoyo.

)
2F

42 ,~ Lg éisposicibn de la reivindicecibn:

4

cn la que dicha primers pareja de miembros de tope latara-

les egtén dispuestos bojo unas sberturas o huecos de pusr-

o
«©
-
[¢]
o]
g—l
P
(&2}
o
b
<l
H
@

smidedes de los costados de dicho vehfculo,
53,~ La disposicibn de lo reivindicocifn 42,
en Ja que diche primera pareja de miembros de tope'laferu~
les hocen entrante, formando cierto &nculo, entre dichos
ravesafios de ccbeza primario y secundario, para permitir
la colocacibn do accesorios de escalera en 10s mismos yi@g

P
Jar hueco para las ruedss. :
62,~ Lo disposicibn de la reivindicacibn 5%,

en 1la oue dichos mienbros de tope latercles primero y so-

| gundo comprenden unos niembros tubulares relativamente graoy

deaz o arplios,
&, La disposicibn de la reivindicecibn &8,
en 1la gue hey una dispesicibén portadora de enganche en di-

cho %mevescio de cobene primerio, en alinescibdn con dicho

lerguero de arvastre, pora permitir que unos elementos de

scoplaniento o engenche se meten o recojsn en dicho portea-
dor de onganche de modo que los esfuerzos ejercidos sobre

Cicho ¢lemento de ensanche se tronsmiten & dicho larguero

(5]

82,- La disposicidn de la reivindicaelbn 72,
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~on 1o que dichos micubroc de tope lotercles prinero v ze-

”~

tincdos & ser montados on lo coubrenided inferiocr de dicho
voehiculo Ferrovizrio.
t

. S~ "UFA DISPOSICICK DI INFRALSTRUCTURA
DI TIESTETO PARL COCHE DE FTRNCCARRITY.

anteccede, representado en los dibujos que se acompailen y
con los fincs que seg hean especificado,
Esta Nenmoria consta de dieciseis hojes ab-

crites a mAquina por una sola cara.

Medrid, 17.DIC.1870
E . P.!)-.

o

gundo estfn lonzitudinalmente dicpucstos con respecto o di

.

1

cho wvohiculo, en clineccidn con unos elementos de tope des

Tal y como se ha descrite en la memoriz que




1‘,4) 7 2 e
wf Kooy
.,‘V.’. ;3 1:: YA

/v

THE BUDD COMPANY

FIG |

}?buru
ya

a
nwo/(de}/‘El

Ferna
.




LY aftes. e
B @i

II/v

THE BUDD COMPANY




- R e

THE BUDD COMPANY

III/N WS T .

Por P




THE BUDD COMPANY
/Y P73272

N
Fernand lzaburu
Por Poder.




THE BUDD COMPANY /v 93272

Eernand “lzaburd
Por Peden




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



