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Cuando el costo os una de las consideracio­
nes primerias en un vehículo ferroviario, se eliminan mu­
chos de los rasgos característicos no absolutamente esen­
ciales que se encuentran en muchos vehículos usuales. Por 
ejemplo, con frecuencia no es esencial gran parte del equi 
po montado bajo el suelo para calefacción, acondicionamien 
to de aire, motores de accionamiento y similares. En es­
tos casos, pueden eliminarse o modificarse los complicados 
y relativamente pesados largueros centrales que se extien­
den de un extremo al otro del vehículo para tener mayor re 
si'stencia a la compresión y una estructura para los elemen 
tos que se vayan a fijar a él. ,

En la construcción de un vehículo ferrovia­
rio de peso ligero y relativamente poco coste tampoco con 
absolutamente esenciales, por ejemplo, los tabiques de pa­
sillo cubierto o vesticulo que permiten disponer fuertes 
vigas estructurales por encima de los huecos de puerta. 

Asimismo, para reducir al mínimo el coste 
medio de un coche o vagón mediante planificación para una 
producción relativamente grande, as esencial que unas mis­
mas piezas o partes usadas en el vehículo se acomoden a un: 
diversidad de distintas aplicaciones. Por ejemplo, en los 
vehículos ferroviarios hechos para otros países interviener 
distintos tipos de disposiciones de acoplamiento o engan­
che entre vehículos. En un primer tipo, se colocan topes 
o amortiguadores laterales en las esquinas de la parte de­
lantera del vehículo, para absorber los topetazos entre 
vehículos. En este tipo do enganche se usa, para conectar 
el vagón o vehículo, una disposición de gancho y argolla. 
Un segundo tipo de enganche que se encuentra en general en
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-los Estados Unidos, implica una disposición de aparato de 
arrastre y un conjunto de bloqueo ajustado que conecta los 
vehículos adyacentes, y no se necesitan topes laterales.

A pesar de la prioridad dada a las conside­
raciones de coste en la construcción de vehículos de peso 
ligero y relativamente poco coste, desprovistos de muchos 
accesorios, es importante que las fuerzas de torsión y otrd¡ 
esfuerzos angulares aplicados a las extremidades o cabezas 
del vehículo se reciban y transmitan al travesano de apoyo 
y a los largueros late.rales del vehículo.
' El tipo de vehículo ferroviario que se va
a temar como ilustrativo en general se describe con mayor 
detalle en una solicitud de patente afín de J.C. McQueston 
titulada "Métodos y medios para construir un vehículo ferre 
viarip", nS. de serie de EE.UU. 935*769) presentada el 21 
de agosto de 1978. Una infraestructura de bastidor se deja 
cribe con detalle en la patente de EE.UU. nS. 2.946.297 ti 
tulada "Estructura de bastidor inferior para vehículos fe­
rroviarios", de W.B. Dean y col.

Es objeto de la presente invención una es­
tructura perfeccionada de bastidor inferior de cabeza para 
un vehículo (coche o vagón) ferroviario, cuando no se usa 
larguero central.

Es asimismo objeto de esta invención una e¿ 
tructura perfeccionada de bastidor inferior de cabeza para 
un vehículo ferroviario, dotada de mayor resistencia y ri­
gidez para transmitir las cargas de la caja o carrocería 
desde los travesanos de cabeza a los largueros laterales 
del vehículo.

Otro objeto de esta invención reside en una



-infraestructura perfeccionada de extremidad o cabeza para 
un vehículo ferroviario, dotada de mayor resistencia para 
transmitir las cargas de la caja o carrocería desde el con 
junto de aparato de choque y enganche de la parte delante­
ra. del vehículo y que todavía ofrece una estructura capaz 

!
de recibir las cargas de torsión y otros esfuerzos angula­
res aplicados a la carrocería del vehículo.

Con arreglo a la presente invención, una es 
tructura rígida de bastidor inferior de cabeza para reci­
bir esfuerzos de torsión y-otros en un vehículo ferrovia­
rio incluye unos travesanos de cabeza primario y secunda­
rio; que se extienden'cruzando transversalmente la'parte 
delantera de dicho vehículo. El travesano de cabeza pri­
mario está destinado a recibir unos elementos de acopla­
miento o enganche que incluyen el aparato de choque én la 
parte delantera del vehículo. Una primera pareja de miem­
bros do tope laterales en entrante conectan los extremos 
de los travesados de cabeza primario y secundario para 
transmitir, a travós de los mismos, unos esfuerzos y en 
especial los esfuerzos proporcionados por el aparato de 
choque o de topes, cuando se use. Los miembros en entran­
te o remetidos ofrecen medios para conectar los escalones 
que conduzcan*a una puerta. Una segunda pareja conecta 
los extremos del travesano de cabeza secundario a un miem­
bro de travesano o marco de apoyo. Unos miembros de lar­
guero de arrastre, dispuestos en posición central, se ex­
tienden desde el-centro del travesano de cabeza primario 
al centro del miembro de travesano o marco de apoyo.

Otros objetos y ventajas de la presente in­
vención so irán desprendiendo por sí solos, para las per-
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sones versados en la notoria, de le lectura de la dcscrip- 
ci6n que sigue y de las reivindicaciones, tonadas en unión 
de los dibujos adjuntos, en los cuales:*

- la figura 1 es una vista lateral, con par 
tes desprendidas, de un vehículo ferroviario típico al cu a. 
puede incorporarse]c una estructura do bastidor inferior 
de cabeza realizada conforme a la presente invención;

- la figura 2 es una vista en despiezo or­
denado, tambión con partes desprendidas, que ilustra algu­
nos de los elementos principales de un vehículo ferrovia­
rio tipo con el cual puede usarse la estructura de basti­
dor inferior, o infraestructura, de la presente invención;

- la figura 3 es una vista isométrica de un^ 
infraestructura de cabeza, construida conforme a la presen 
te invención;

- la figura 4 es una vista frontal de un 
vehículo ferroviario como el ilustrado en la fig. 1;

- la figura 3 es una vista frontal de los 
elementos incluidos en el circulo 5 de la fig. 4;

- la figura 6 es una vista tomada por las 
lineas 6-6 de la fig. 5;

- la figura 7 es una vista frontal de los 
elementos indicados en el circulo 7 de la fig. 4;

- la figura S es una vista en sección rec­
ta tomada por las lineas 8-8 de la fig. 7;

- la figura 9 es una vista en sección rec­
ta tomada por las lineas 9-9 de la fig. 1;

- la figura 10 es una vista lateral de los
elementos incluidos en el circulo 10 de la fig. 1; y

- la figura 11 es una vista en sección rec-
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_ta tonada por las líneas 11-11 de la fig. 10.
Con referencia en particular a las figs. 1 

y 2, un vehículo ferroviario 10 comprende una pluralidad 
de elementos componentes, la cual incluye un conjunto de 
bastidor de suelo 12 que incluye unas viguetas de soporte 
transversalmente paralelas, una pareja de paredes latera­
les o costados 14 y 16, un techo 18 y una pareja de conjun 
tos de bastidor de cabeza o extremidad de los cuales sólo 
se ilustra el conjunto 20. Estos son los componentes bá­
sicos que constituyen ía caja o carrocería del vehículo, 
conectada a una pareja de carretones o bogies, tales como 
el carretón 22. Se sobrentiende que la extremidad opuesta 
del vehículo ilustrado incluye unas partes similares a las 
de la extremidad que se va a describir.

Un bastidor inferior de cabeza 24, que for­
ma parte de los soportes de suelo, ilustrado con detalle 
en la fig. 3s comprende una de las principales caracterís­
ticas de la presente invención. El bastidor inferior de 
cabeza incluye una pareja de apéndices 26 y 28 conectados 
al mismo.

Los bastidores laterales 14 y 16 incluyen 
unos largueros laterales 30 y 32 destinados a ir conecta­
dos a las viguetas laterales del suelo 31 y 33) que tambiér 
pueden considerarse como partes integrantes de los largue­
ros laterales después de las conexiones.

Los bastidores laterales 14 y 16 incluyen 
unos carriles o perfiles superiores 36 y 38, respectivamen 
te, que se extienden longitudinalmente. Los perfiles supe- 

, rieres 36 y 38 pueden incluir unas perforaciones 40 desti­
nadas a recibir unos pernos o tornillos que pasan también  ̂ i

' - - - i

30
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-por unce aberturas 42 practicadas en los porfiles o carri 
les superiores del techo 18. Unas porciones 44 y 46 de 
los perfiles superiores 36 y 38, respectivamente, se ex­
tienden más allá de los bastidores laterales 14 y 16, por 
ambos extremos 10, para dar acomodo a las aberturas de puei 
ta extremas del vehículo.

Un techo 18 incluye unos perfiles o carri­
les longitudinales de tocho usuales, por ambos lados. En 
ambos extremos del perfil hay prevista una chapa de teste­
ro o tímpano 48. En ambos extremos del techo se prevén 
unas correas do cubierta que incluyen una pareja de apén­
dices 50 y 52. Los apéndices 50 y 52 ofrecen medios para 
conectar el techo a las columnas de colisión 54 y 56, res­
pectivamente, que van incluidas en el conjunto de bastidor 
de extremidad o cabeza. Hay muchas partes usuales, que no 
se describen aquí con detalle. Se representan tan sólo las 
partes que están relacionadas con la construcción de basti­
dos inferior de cabeza o extremidad, o con su descripción, 
sobrentendiéndose que tales partes son meramente ilustrati­
vas y no limitativas.

Con referencia en particular a la fig. 3, 
en las extremidades o cabezas del vehículo hay previsto un 
bastidor inferior 24, secundario o de infraestructura, de 
cabeza. Este bastidor inferior do cabeza es relativamente 
rígido y está ideado y construido para dar acomodo a los 
diferentes esfuerzos que se aplican a las extremidades del 
vehículo. Por ejemplo, durante el funcionamiento normal, 
y en caso de colisiones o accidentes, en la caja o envol­
vente del vehículo se desarrollan diversos esfuerzos de to: 
sión. Asimismo, a las extremidades o cabezas del bastidor
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*se aplican otros esfuerzos enrulares, entre los que se in 
cluyen esfuerzos ¿e cisnlladura. La forma de construcción 
relativamente rígida, del bastidor inferior 24, y las di­
versas maneras de disponer los miembros tubulares unos res 
pecto a otros, ofrecen medios pana, retransmitir los esfuer 
zos desdo la cabeza o extremidad del vehículo, devolvién­
dolos al cuerpo de envolvente. Estos esfuerzos se trans­
miten desde la cabeza del vehículo al bastidor inferior de 
cabeza 24 y a los largueros laterales y demás elementos 
asociados a la envolvente o caja del vehículo. '

El tipo particular de vehículo al que so re 
fiere la invención implica un techo relativamente plano, 
en el que no se usan tabiques divisorios de pasillo cubier 
to de intercomunicación, y hay unos huecos o aberturas de 
puerta a.ambos extremos del vehículo. Por no haber arcos 
o dinteles relativamente altos sobre los huecos de puerta, 
y por la falta de tabiques de pasillo cubierto, la estruc­
tura, hacia el área del techo, no incluye miembros que tra? 
mitán gran parte de los esfuerzos desarrollados en las ex­
tremidades o cabezas del vehículo. Por lo tanto, es nece­
sario habilitar la disposición de tipo paralelepipédico 
ilustrada para dirigir y distribuir los diferentes esfuer­
zos.

La estructura 24 de bastidor inferior de 
cabeza comprende un travesano delantero primario 25 de ca­
beza que lleva montados los apéndices 26 y 28. El trave­
sano de cabeza primario 25 comprende un robusto miembro 
estructural de perfil de L invertida que tiene una pesta­
ña o ala inferior. !

Al travesano de cabeza 25 va adecuadamente
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-montado, por medios usuales, un miembro 27 portador del 
enganche y aparato de arrastre. SI engancho o portador 27 
del aparato de arrastre puede*ir conectado a unos elemen­
tos remetidos u ocultos e ilustrados, que pueden incluir 
diversas disposiciones de gancho y argolla,, para ofrecer 
unos medios de conexión o enganche entre vehículos adyacen 
tes. Estos elementos van asegurados per detrás del trave­
sano de cabeza primario 25, en alincaci6n con un larguero 
de arrastre 43. Otro tipo de enganche incluiría la dispo­
sición de bloqueo ajustado que se encuentra .en ia mayoría 
de los vehículos ferroviarios en los Estados Unidos. . Esto: 
tipos de conexiones o enganches diferentes sen ya conoci­
dos y, por lo tanto, no se describen aquí con detalle.

Si bien no está representado con detalle, 
el travesano primario 25 de cabeza se halla dispuesto para 
recibir unos elementos de tope o amortiguadores de choques 
en las esquinas de sus extremidades delanteras. Estos ele 
montos de tope son comunes en los coches y vagones europeos 
y están ideados para cuando se emplea una disposición de 
acoplamiento de gancho y argolla y existe contacto físico, 
de aplicación de grandes fuerzas, entre vehículos adyacen­
tes. Estos topes no se representan, y están proyectados 
para absorber la energía de choque cuando uno de los vehí­
culos golpea o arremete contra el vehículo que va delante 
de ól. Si bien no se ilustra la disposición ¿e topes, la 
extremidad de la estructura de bastidor 24 está ideada y 
construida para dar acomodo a la carrocería del vehículo 
cuando se usen estos topes.. Por consiguiente, el travesa­
no primario 25 de cabeza está proyectado para recibir uno 
de dos tipos distintos de enganches. Esto facilita la fa-
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bricación dol vehículo y no hace necesarias diferentes dis 
posiciones o proyectos de proyecto para vagones u otros 
vehículos que vayan a distintos países e impliquen distin­
tas disposiciones do enganche.

A cierta distancia de separación respecto 
al travesano primario de cabeza 25 hay dispuesto un trave- 
saño de cabeza secundario 29 que comprende un miembro de 
perfil en C. Unos.amplios miembros o .viguetas tubulares 
31 y 33 conectan los extremos del -travesano de cabeza .pri­
mario 25 a los extremos del travesano de cabeza* secundario 
29. Encima de los miembros tubulares 31 y 33 hay dispues­
ta una placa o alma llena 35 para dar mis robustez al con­
junto. Los miembros tubulares 31 y 33 estén algo remeti­
dos o en entrante, para permitir la colocación de una es­
calera bajo el hueco de la puerta.

. Ademés de estar remetidos los miembros 31 
y 33) para dar sitio a la escalera, estos miembros se ha­
llan dispuestos en ángulo, extendióndose desde la extremi­
dad del travesano de cabeza secundario 29 hasta unas re­
giones retiradas o remetidas, a partir de los extremos, 
del travesano de cabeza primario 25. Los miembros 31 y 
33 están también dispuestos formando ángulo con respecto 
a anos miembros de tope laterales 39 y 41.. Esto se hace 
para dar acomodo a las holguras o huecos de rueda como, 
por ejemplo, cuando el vehículo marcha recorriendo una cur 
va y las posiciones de las ruedas en los carretones varían 
con respecto a la carrocería y a los miembros de tope 39 
y 41 del vehículo. Así, las posiciones angulares de los

t
miembros 31 y 33 responden a dos funciones. i

Si bien no ce ilustra, lo. disposición de

Hoja nftm.

30
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.topes que puede ir conectada al travesano de cabeza prima­
rio 25 está, conectada de manera tal que las fuerzas ejer­
cidas sobro ella se transmiten desde el travesano de cabe­
za primario 25 a los miembros tubulares 31 y 33. Las fuer 
zas con distribuidas y transmitidas, pasando algunas de 
ellas al travesano de cabeza secundario 29.

Hay un travesano de apoyo 37 dispuesto para 
apoyarse con movimiento en unos resortes neumáticos o,en 
hélice que van conectados al carretón. Esto no se ilustra 
con detalle, pero es de tipo usual. Una segunda pareja de 
conjuntos laterales de tope o amortiguador, que comprenden 
los miembros tubulares rígidos 39 y 41, conecta el trave­
sano de cabeza 29 secundario al travesano de apoyo 37. Los 
esfuerzos desarrollados en la parte delantera del vehículo 
que lleguen al travesano de cabeza secundario 29 son re­
transmitidos y distribuidos adicionalmente por medio de lo; 
miembros laterales tubulares 39 y 41 de tope. Los diverso; 
esfuerzos siguen y so transmiten al travesano do apoyo 37) 
y a la caja o envolvente del vehículo, incluidos los lar­
gueros laterales. Ahora bien, la mayoría de los esfuerzos 
se dirigen al suelo, que los transmite a los largueros la­
terales, como so ilustra en la fig. 2.

Los medios de larguero de arrastro compren­
den un miembro 43 de perfil en U que se extiende desde el 
travesano de apoyo 37 a la disposición de enganche 27. La 
disposición central del larguero de arrastro 43 transmite
los esfuerzos aplicados a los medios de acoplamiento o en-\
gancho que se extienden recorriendo el portacnganche 27 y 
volviendo por los travesanos de cabeza 25 y 29 hasta el 
travesano de apoyo 37. Aquí también, la mayoría do los
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-esfuerzos se transmiten por la estructura del suelo del 
vehículo. Por consiguiente, cono puede verse, los miembros 
tubulares relativamente rígidos que intervienen en la es­
tructura ilustrada en la fig. 3 ofrecen medios para mani­
pular los elevados esfuerzos de torsión que tienden a re­
torcer la envolvente del vehículo. Al mismo tiempo se traías
miten y distribuyen otras varias fuerzas por toda la carro 
cería del vehículo,-por medio de la estructura de bastidor 
inferior o infraestructura de cabeza 24.

La estructura de bastidor 24 .de extremidad 
o cabeza está ideada y construida para dar acomodo a dis­
tintos tipos de disposiciones de enganche o acoplamiento 
en las que intervienen fuerzas diferentes. Los elementos 
de tope laterales están hechos de una robustez suficiente 
para admitir cualquier esfuerzo que se ejerza contra cual 
quiera de los elementos de tope, cuando se usen. El ele­
mento 43 de larguero de arrastre ofrece suficiente resis­
tencia para absorber y transmitir cualquier esfuerzso desa- 
rrolíado en el punto de acoplamiento, en la disposición de
engancho 2?.

La forma de construcción, relativamente rí­
gida y robusta, de la infraestructura 24 de cabeza hace po­
sible construir un vehículo ferroviario de techo relativa­
mente plano, que no tenga ningún elemento transmisor de 
esfuerzos conectado entre -las aberturas o huecos de puerta. 
De igual modo, los elementos de entrante de los elementos 
tubulares 31 y 33 hacen posible la disposición de escalones 
para el hueco de la puerta sin perjuicio de los medios de 

' transmitir los esfuerzos de cabeza o extremidad a la envol­
vente del vehículo.30
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Las diversas figuras 5 a 11 se dan simplá­
ntente para ilustrar algunas de las maneras generales en cu 
pueden ensamblarse la caja o carrocería del vehículo ferro 
viario. En algunos casos, esto montaje se representa rea 
liando por medio de pernos o tornillos. Es evidente, no 
obstante, que las conexionen pueden ser soldadas. La pro­
pia carrocería del vehículo es meramente ilustrativa^ y 
del tipo descrito con detalle en la solicitud de patente 
afin arriba mencionada.. Los rasgos característicos ilus­
trados en estas figuras, aunque se den para-mostrar el cam 
po general de la invención, no se refieren en particular 
a la invención, que tiene que ver con la estructura de bas, 
tidor inferior o infraestructura de cabeza ¿el tipo ilus­
trado en la fig. 3.

Con referencia ahora en particular a las 
figs. 3 y 6, los apóndices de colisión 50 y 52, asegurados 
a las correas estructurales del techo del vehículo, no ilu: 
trándose más que un apóndice 52 y una correa 53 en las figi 
5 y 6, se introducen en las columnas de colisión tales co­
mo la columna 56. Al interior de la columna de colisión¡ 
para darle mayor resistencia, va asegurado un miembro su­
perior de refuerzo 62. El apóndice 52 está firmemente su­
jeto a la columna de colisión 37 P°r medio de unos pernos 
64 mantenidos en posición por unas tuercas adecuadas.

Con referencia ahora en particular a las 
figs. 7 y 8, los apóndices de amarre 26 y 28 que hay en la 
infraestructura 24 de cabeza van conectados a las columnas 
de'colisión 54 y 56, ilustrándose tan sólo una columna 58 
y un apóndice 2S en la fig. 8. Al interior de la columna 
do colisión 56, para darle una robustez adicional, va acc-30
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^lirado por soldadura o de otro nodo un miembro de amarre 
o refuerzo-50. Después de asegurada la columna de colisión 
56 cobre el apéndice 28, pueden ambos fijarse en posición 
mediante una pluralidad de pernos o tomillos sujetos en 
su. sitio por unas tuercas adecuadas, que no. se ilustran. 
También aquí puede emplearse soldadura.

Después de armadas y fijadas entre si las 
paredes laterales 14 y 16, con los bastidores de cabeza o 
extremidad 20 y 22, se levanta el techo 18 y se coloca en 
su sitio. * __ _

Con referencia a la fig. 9, los bastidores 
laterales tienen unas columnas verticales, de las cuales 
sólo se representa una columna 66, dispuestas para recibir 
el carril o perfil longitudinal superior 68. El tocho 13 
comprende unas ondulaciones superiores 70 de techo, unas. 
correas 72 que se extienden formando arco, y un carril de 
techo 74. Como parte de-la-estructura de techo se prevé 
un elemento o canalón de desagüe 76. Un conjunto de tuer­
ca 7S y perno 80 atraviesa la columna 66 y el perfil lon­
gitudinal superior 68.

Con referencia a las figs. 10 y 11, la par­
te alta del travesano de cabeza 25 incluye una columna de 
esquina 84 adecuadamente montada en él mediante tomillos 
o soldadura. Se prevén varios medios de refuerzo en forma 
de elementos de perfil en U, como se indica en la figura 1. 
Todos los detalles de esta construcción son en cierto nodo 
usuales y, por lo tanto, no se describen ni se representan 
con detalle.
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;Los puntos ¿o invención propia y nueva que 
ce presentan para que sean objeto de la presente solicitud 
de Patente de Invención, en España, por VEINTE años, son 
los que se recogen en las reivindicaciones siguientes!.-;

13.- Una disposición de infraestructura de 
testero para coche de ferrocarril, que conprende: (a) un 
travesano de cabeza primario que se extiende cruzando trann 
versalmente la parte delantera de-dicho vehículo; (b)'un 
travesano do cabeza secundario, paralelo a dicho travesano 
de cabeza primario y separado a cierta distancia de $1;
(c) un miembro transversal o travesano de apoyo; (d) una 
primera pareja de miembros de tope laterales que conectan 
dichos travesanos de cabeza primario y secundario; (e) una 
segunda pareja de miembros de tope laterales que conectan 
dicho travesano de cabeza secundario a dicho miembro de 
travesaño de apoyo; (f) y unos miembros de larguero de trac 
ciÓn dispuestos en posición central entre dichas parejas 
primera y segunda de los citados miembros de tope latera­
les y que se Extienden longitudinalmente con respecto a di 
cho vehículo desde el centro de dicho travesano de cabeza 
primario hasta el centro de dicho miembro de travesaño de 
apoyo.

23.- La disposición de la reivindicación 13, 
en la que dicha primera pareja de miembros de tope latera­
les est& conectada, en el sentido longitudinal de dicho 
vehículo, substancialmente desde los extremos de dicho tra-
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jvccaño ¿c cabeza primario hasta substancialmente los extre_ 
nos' do dicho travesano de cabeza secundario.

3-.- La disposición do la reivindicación 23, 
en la que dicha segunda pareja de miembros' de tope latera­
les* está conectada, en el sentido longitudinal de dicho 
vehículo, desde los extremos de dicho travesano de cabeza 
secundario hasta dicho travesano de apoyo.

43.- La disposición de la reivindicación 3- 
en la que dicha primera pareja de miembros de tope latera­
les están dispuestos bajo unas aberturas o huecos de.pu$r- 
ba, en las extremidades de los costados de dicho vehículo.

5-*" La disposición de la reivindicación 43 
en la que dicha primera pareja de miembros de tope latera­
les hacen entrante, formando cierto ángulo, entre dichos 
travesónos de cabeza primario y secundario, para permitir 
la colocación de accesorios de escalera en los mismos y de 
jar hueco rara las ruedas.

63.- La disposición de la reivindicación 5^, 
en la que dichos miembros de tope laterales primero y se­
gundo comprenden unos miembros tubulares relativamente grar 
des o amplios.

7-*** La disposición de la reivindicación 63, 
en la que hay una disposición portadora de enganche en di­
cho travesano de cabeza primario, en alineación con dicho 
larguero de arrastre, para permitir que unos elementos de 
acoplamiento o enganche se meten o recojan en dicho porta­
dor de enganche de modo que los esfuerzos ejercidos sobre 
dicho elemento de enganche se transmitan a dicho larguero 
de arrastro.

8 3 . -  La disnosición de la reivindicación 730
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-on la que dichos nicabros de topo laterales prinero y se­
gundo están longitudinalmente dispuestos con respecto a di 
cho vohiculo, en alineación con unos elementos de topo des 
tinados a ser montados en la extremidad inferior de dicho 
vehículo ferroviario.

! 9K.- "UNA DISPOSICION DE INFRAESTRUCTURA 
DE TESTERO PARA COCHE DE FERROCARRIL". '

Tal y como se ha descrito en la memoria que 
antecede, representado en los dibujos que se acompañan y 
con los fines que se han especificado. . '

Esta Memoria consta de dieciseis hojas es­
critas a máquina por una sola cara. ^.

 ̂ Madrid, 17.NU979 . -

PSO
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