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La presente invención se refiere  a una serie de per­

feccionamientos que poseen como objeto la  mejora sustancial 

de las máquinas moldeadoras para prefabricados de cemento, 

de forma que con su introducción se evitan imperfecciones 

de los fabricados y desgastes in ú tile s  de m ateriales, todo 

e llo  en aras de una conformación fin a l de piezas con un aca 

bado perfecto y un aborro de repuestos y  eliminación de ave 

r ía s  en las citadas máquinas.

La máquina sobre la  que recaen los perfeccionamientos 

aludidos se compone fundasen talmente de tres partes principa 

le s , a saberí zona de alimentación de moldes, zona de alimen 

tación de materiales y  moldeo, y , finalmente, zona de corte.

La primera de estas zonas* la  de alimentación de mol 

des que posteriormente albergan lo s  materiales conformado­

res de piezas, está constituida por un cuerpo de máquina en 

e l  que se establecen y discurren dos carros alimentadores 

de moldes, los cuales se hallan interrelacionados por un me 

canismo de b ielas que los acciona en dependencia, de forma 

que estos carros adoptan dos posiciones d istin tas según e l  

movimiento de la  máquina, una de m&ximo alejamiento y otra 

de acercamiento, ambas sincronizadas.

se ha previsto que estos carros alimentadores posean 

una mayor longitud, con el fin  de obtener una mayor superfi 

c ié  de material frotante para su deslizamiento sobre las guías, 

con lo que se consigue menos desgastes en las pletinas que Pro



tan sobre dichas guías y  un mejor reglaje de las mismas*

A sí, los carros discurren por unas guías comunes, 

coincidentes con un eje de dirección longitudinal respecto 

a la  máquina, desplazándose por e l sistema de fricció n , ha 

hiéndase previsto que, para evitar los desgastes de material 

que hasta ahora venían produciéndose, a parte del correspon­

diente engrase por inyección, las pletinas que discurren por 

las mencionadas gulas, estén conformadas en bronce, con lo  

que se evita  e l  excesivo desgaste por frotamiento de hierro 

contra hierro.

Los carros a lo s que nos referimos, poseen en su par­

te  frontal de avance, dos palancas empujadoras de moldes cu* 

yos extrenos adoptan dimensiones idóneas para encajar en los 

rebajes que cada molde tiene previsto en uno de sus lados ex­

tremos y así rea lisa r perfectamente una adecuada función de 

enpuje de los mismos hacia la  zona de alimentación de materia 

les  y  moldeo.

Las respectivas palancas de empuje de moldes, in sta la ­

das en cada carro alimentado*1, son accionadas mediante sen­

dos pintones neumáticos, posicionado cada uno en un carro 

de manera que por inyección de a ire  se logra que en e l movi­

miento de avance de cada carro, sus correspondientes palan­

cas estén bajadas empujando a los moldes y , que en el respcc 

tivo movimiento de retroceso de los carros, sus palancas es­

tén levantadas para que no detengan e l paso bajo e l mismo



ú

de lo s moldes que vienen avanzando.

Estas palancas, se montan en cada carro unidas por 

un mismo bulón con el f in  de'que los esfuerzos de ámbas sean 

iguales y  de que los desgastes de las dos guarden relaciones
a

5 muy sim ilares para e v ita r , como usualmente ocurre ©i este  

tipo de realizacion es, que la s  descomprnsariones en desgas­

te y esfuerzo provoquen desviaciones de alineación en los  

carros alimentadores, a s í como desgastes prematuros en las  

piezas de roce y  e l  desacompasamiento en e l movimiento de 

10 ■ alimentación de moldes.

La sincronización de lo s movimientos de avance y re­

troceso de cada carro alimentado* de moldes, viene determi­

nada por un motor reductor que enlaza con un cigüeñal al que 

se le  dota de una excéntrica, mejora que permite e l  giro r e -  

15 guiar y  acompasado del mismo, determinando este cigüeñal, me 

diante la  adecuada transmisión per b ielas e l  movimiento que 

* hace posible la  función suministradora de moldes de los ca­

rros.

La inclusión de la  excéntrica, supone una innovación 

20 de grán magnitud puesto, que con e llo  se compensa e l momento 

cin ético  del giro del cigüeñal con lo  que se evitan acelera­

ciones desmesuradas en e l  movimiento de bajada y una consi­

derable suavizadón en e l  movimiento de subida que antes su 

ponía un esfuerzo mayor del debido y  una descompensación que 

25 determinaba un movimiento irregu lar de avance de los moldes



lo  cual repercutía negativamente sobre e l fondo del material 

en ello s albergado» a l producirse grietas en éste por corri­

miento de dicho raaterial, a causa dol irregular movimiento 

ya aludido,

5 Así pues quedan obviados estos inconvenientes longrán

dose una compensación,total del movimiento, un alargamiento 

aa la  vida de los caequillos y* finalmente, un funcicnamial­

to de uniforme recorrido.

En la  bancada por la  que circulan los moldes, compren 

10 dida en esta zona de alimentación a la  que nos venimos r e f i ­

riendo, se ha previsto que de las cinco guías desalineadas 

de contacto que tienen los moldes con dicha bancada, tres 

sean flotan tes u oscilantes sobre resortes, de manera que 

se eviten la  deformación de los moldas que hasta ahora venía 

15 ocurriendo en este tipo de máquinas' por ser rígidas todas 

las líneas de apoyo y lógicamente desgastarse más aquellas 

guías sobre las que e l molde hace más presión al ser empuja 

do por las palas, más coincideates en situación con e lla s .

Continuando con la  descripción que se re a lisa , los  

20 moldes anteriormente referidos, a l abandonar la  sona de a lí  

mentación, llegan a la  parte de la  máquina conocida como so 

na de alimentación de materiales y  de moldeo.

Esta zona está integrada par un cuerpo de máquina que 

adopta una tolvn de carga superior para la  introducción en 

25 e lla  de lo s materiales componentes de las piezas que se quie

l



ren fabricar. Estos caen Erectamente sobre un ro d illo  mes- 

dador acoplado sincrónicamente con' tai motor reductor y  con 

unos renovadores, siendo luego vertido ol caagloan© ada fin al 

sobre los moldes que pasan bajo un ro d illo  confirmador sitúa  

5 do con posterioridad o inferíármente respecto a l mezclador» 

e l cual pule la  forma do la  pieza, eliminando sobrantes de. 

la  misma pasando ésta finalmente por un calibrador que deter 

mina su acabado,

El tercer cuerpo de la  máquina, conforma la  llamada 

-jo scaaa do corte. El d ispositivo principal de esta sena está  

determinado por e l carro de corte que va montado sobre dos 

soportes que circulan por sesudos r ie le s  o guías, situados 

a lo s costados de la  máquina y paralelos a ésta.

Se han diseñado unos soportes portacarro que mejoran 

15 sustancialmente todo lo  conocido, evitando cualquier tipo  

de holguras y  consiguientes desalineaciones, con lo  que ya 

no cabe la  posibilidad de que por los anteriores motivos, 

la  máquina incurra en cortes defectuosos de las piezas.

Todo esto se logra mediante la  inclusiva en cada co- 

20 porte portacarro de tres e je s, dos alineados superiores y  

uno in ferio r centrado respecto a lo s otros dos, que poseen 

cada uno de e llo s  sendas ruedas dotadas de una garganta con 

sección bicónica de vó rtices contrapuestos y  dirigidos hacia 

e l e je , estando e l e je  in ferio r de cada pertacarro dotado 

de inia tuerca regulable, lo  cual permite su corrección en2 5



e l caso de hipotética desalineación del carro.

Para completar esta nueva realización , se ha dotado 

u caca r ie l-g o la  de la  forma de cuadradillo, de manera que 

las gargantas de las ruedas descritas circulan por las aris  

5 tas Inferior y superio r de dichos cuadradillos respectiva­

mente, coa lo  que las posibilidades de desviación quedan rs  

ducidas a l minino,
*

El dispositivo de.corte del carro que estamos deseri
a

hiendo, está situado superiormente y  constituido por dobles 

1 o cu chillas que son impulsada# en su movimiento v e r tic a l de 

corte por un pistón neumático situado superiormente en e l  

ca iro .

Cada mía de la s  cuchilla# aludidas adapta beneficio­

sas innovaciones cono la  de i r  montada sobre un soporte de 

<15 fija c ió n  que contiena cuatro canalizaciones guias por las  

cuales se desligan sendos rodamiento## con lo que se ha con 

seguido evitar todo tipo de trepidación en los movimientos 

de ascenso y  descenso de la  cuchilla# repercutiendo ésto so 

bre un perfecto corte en escuadra de la s  piezas fabricadas} 

20 habiéndose asimismo previsto coa idéntica fin alidad, unos 

tensores reguladores que se insertan en los soportes de ios  

rodamientos para evitar todo tipo de holguras.

Como innovación igualmente importante, consta la  de 

montar cada cu ch illa  en su parte superior, sobre bulónos con 

25 troludos por resortes, de ta l  forma que se permite un cierto



grado do, giro de la  cu ch illa  a favor del movimiento del ca­

rro, lo  cual o vita  e l  que la s  cuchillas so ' deterioren si ha 

jan a destiempo por perderse el pato de máquina.

Efectivamente, cuando per cualquier razón los moldes 

5 quedan, parados bajo la s cu chillas y  éstas están1' en movimion 

to por i r  solidarias a l  carro, ocurre que dichas cu ch illas  

deben arrastrarse por encima da los moldas y  sufren un date 

rioro que queda eliminado por Xa realización que proponemos, 

al girar en esto dispositivo la s  cu ch illas de manera que su 

*¡0 movimiento de arrastre sobre lo s  moldes no las deterioren.

Finalmente, y  como especial innovación dentro da la  

máquina que describimos* so ha ideado un sistema da sincro­

nización general que e v ita  cualquier posible producción de 

holguras en su fimcicmmiento,

-j 5 A s í, el deseable sincronismo' se logra mediante la

unión articulada a través de to rn illo s graduablas, del ca­

rro de corte al carpo alímentador de moldas más próximo de 

los dos que componenc. acuella zona de alimentación, esta  

unión del carro alimentador y  del carro do corte se efectúa  

20 a través de una sola barra f i ja *  articulada según se ha ex- 

pi¿citado. Asi nos encontramos con que se logra una perfec­

ta  orientación ¿el carro.de corte a una imaginaria línea  

central cae evita  la  desalineación y , pea? ende, los cortes 

defectuosos, lográndose que mediante los expresados sincro- 

25 nisrnos, e l  susodicho carro nunca pierda e l centro teórico



o

ue 4ospl*staai*ato sobre la  Equina,

Para f a c ilit a r  ia  ' comprensión de cuanto quedo supues­

to *» titu lo  de ejemplo, $i» calca »xe limitativo, se represen 

ta « i los adjuntas dibujos una forma ¿a ejecución práctica 

5 de la  patente.

Ea la  hoja da planos I se inserta la  f ig .  15 en la  

<~ua se ha representado una v is ta  la te ra l seccionada de l& 

máquina en la que se observan los carros alimentadores de 

moldes (1),  dotados de las palancas «a-pujadoras (2) accióna­

lo  das por los pistones ( 3). Igualmente se muestra la  bancada 

( 4) por la  que discurren los moldes? asi como e l motor redue 

tor ( 3) que acciona ©1 cigUeíIal ( 24) que transmite s.: movi­

miento por las b ielas ( 6 ) a los carros (1 ), De la  xis:na for­

ma aparece la picsa (8) qua relaciona el carro de alimentá­

is  cióu (1) mis cercano a l centro de ia  máquina con e l carro 

de corte (15) a través de la  barra de unión (2)* regulable 

por medio d« los dispositivos de ajuste (7) y  (7*)*

También se aprecia» en la  zona de alimentación de ma 

t eriales y moldeo» la  tolva (11) receptora de aquellos, si-  

20 tueco superiormente sobra e l ro d illa  maselador (12), el re- 

novedar ( 25) y  e l ro d illo  do conformación (13 ), movido sin­

crónicamente» por e l motor reductor (10),

A continuación se observa e l calibrador (14), situa­

do previamente al carro de corte (15) cuyas cu chillas (2C)

25 son accionadas por' ol pistón neumático ( 1 6 ) ,  desplazándose
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este carro lateralmente a través del r i e l  guía (17 ) sobre 

e l que discurren sus ruedas (18) y  (19).

La hoja de planos II- contiene la  f ig .  2» m  la  que 

aparece un carro alimentado? de moldes (1) en v is ta  la te ra l,

5 con la  palanca empujadora (2) y  e l pistón de inyección neu­

mática ( 3 ) que acciona dicha palanca.

Asimismo, esta  hoja comprende la  figura 3& en la  que 

se observa una v is ta  en planta seccionada da un carro (1) ,  

con sus palancas empujadoras (2) insinuadas.

10 La hoja de planos I I I  comprende la  figura 4 & que es

una sección v is ta  de frente de l a  bancada por la  que discu­

rren los moldes en l a  sena de alimentación de éstos* En e lla  

se muestran los apoyos lin ea les f i jo s  (21) y  los oscilantes  

o flo tan tes (22).

15 La hoja de planos IV incluye la  f i g .  5» m  la  que apa

rece e l conjunto formado por e l cigüeñal ( 24)# compensado 

por la  excéntrica ( 23) , que presta movimiento a los carros 

de alimentación de moldes ( 1 ) ,  a través de las b iela s  o pa­

lancas articuladas (6).

20 La hoja de planos Y comprende la  f i g .  6» en la  que se

muestra en v is ta  frontal seccionada e l carro de corte (15) 

que discurre por los r ie le s  guias (17) mediante sus ruedas 

(18) y (19),  ¡siendo graduadles lo s ejes ( 31) que comprenden 

a cada lado del carro la s  ruedas (19)? ostentando este carro

25 de corte en su parte superior un pistón neumático (16 ) que

\\



1 0

impulsa e l movimiento de corte de cada una de las cuchillas  

(20) montadas sobre los bulones ( 29) con resortes ( 30) que 

permiten su giro, estando controlado el movimiento ve rtica l  

de las cu chillas por los rodamientos (27) enmarcados en sus 

5 soportes (26) de posición regulable mediante e l ‘to m illo  

(28).

La hoja de planos VI inserta la  f i g .  7* en la  que 

se representa un carro de alimentación de moldes (1) unido 

mediante la  pieza (8) a la  barra (9) que# a la  vez, se s o lí  

10. dariza con el carro de corte (15)* siendo graduables las  

uniones en los extremos de la  barra* merced a las tuercas 

de graduación (7) y (7*)«

Asimismo se observa el citado carro de corte (15) que 

discurre por e l r i e l  guía (17) coa sus ruedas ( 18) y  (19)

12 y que muestran una sección la te r a l de sus cu chillas (20) y 

del resorte ( 30) que las permite girar así como el pistón  

* . neumático (16) que, mediante inyección de a ire , determina 

e l movimiento v e r tic a l de aquéllas*

Finalmente la  hoja de planos VII representa una v is -  

20 ta la te ra l seccionada de la  máquina, en la  que se aprecia 

e l sistema general de « g ra se  de la  misma, merced a l dispo 

s itlv o  (32),

Todo conforme se describe en cuanto antecede, que 

f i e l  r e f le jo  del objeto de la  invención, debiendo consi de- 

25 rarse en sentido amplio, nunca «  forma lim ita tiv a  ni con

m

%
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c r ite r io  restringido, siendo indiferentes y cambiantes Xas 

circunstancias de carácter ascesorio o secundario, o sea 

las  que no alteren ni modifiquen la  eseacialidad que, a con 

tinuación, será particular objeto de reivindicación.

5 El peticionario se reserva cuantos deredaos le  con­

fie r e  la  vigente bey de Propiedad Industrial y  demás dis­

posiciones concordantes y  complementarias, especialmente 

e l de obtener sucesivas adiciones por los perfeccionamien­

tos o mejoras que una práctica racional y  metódica en e l

10 objeto de la  patente le  pudiera aconsejar.
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1 ? . -  Pcrfcccionamientos en máquinas moldeadoras para 

prefabricados de cemento carácter!cadas par haberse dispues­

to en primer lugar, una zona de aumentación de moldes cons- 

5 t i  ta i da por un cuerpo de máquina en e l que se alojan dos ca­

rras alimentadores de moldes cuyo movimiento sincrónico les  

es transmitido desde un motor reductor a través de un juego 

de bielas y  un cigüeñal al que se lo  ha dotado de un contra 

peso o excéntrica compensadora? habiéndose dotado a dichos 

1 o carros do una mayor longitud y  previéndose que éstos discu­

rran por unas guías comunes, coincidentes con un eje de di­

rección longitudinal respecto a la  máquina, desplazamiento 

que se produce por fricció n , hallándose incorporadas a co­

tos carros sendos juegos de palancas'empujadoras de moldes, 

15 susceptibles de ser levantadas o descendidas merced a la  ac 

ción de un pistón neumático que conlleva cada carro superior 

mente instalado, estando estas palancas, en cada carro, uni 

das por un mismo bulón? previéndose que en la  bancada por 

la  que circulan los moldas, existan cinco guías desalinea»*

20 das de contacto de los moldes con dicha bancada, disponiín 

dose que tres de esas cinco guías sean flo tan tes u oscilan  

tes sobre resortes? hallándose continuada la  descrita zona 

de alimentación de moldes por una segunda zona, o de alimen 

tación de materiales y  moldeo, en la  que se dispone una t o l-

I 9 -
i ' i

i
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va de carga superior para materiales componentes, que recaen 

sobre un rodil lo  mezclador acoplado sincrónicamente con un 

motor reductor y  -unos removedores, tras de los cuales so 

po3iciona usa-rodillo confirmador* situado con posterioridad  

5 e inferior&ente respecto al mezclador* a continuación del 

cual, se h alla  establecida la  tercera zona de la  máquina, 

o de corte, cayo elemento principal viene determinado por 

un carro de corte montado sobre dos soportes que circuíala 

sobre unos ca rriles  o guiáis de sección cuadrada, habiéndo­

lo  se previsto que cada soporte incluya tres ejes,  dos alinea  

dos superiores, y  uno in ferio r centrado respecto a los otros 

dos, ejes que a su vez conllevan sendas ruedas dotadas de 

una garganta con sección bicónica de vé rtice s contrapuestos 

y  dirigidos hacia e l  eje;  habiéndose asimismo previsto que 

15 e l  eje  in ferio r de cada soporte porta-carro esté dorado ue 

una tuer-ca de regulación} constituyéndose el mecanismo bá­

sico de corte por medio de dobles cu ch illas impulsadas en 

movimiento v e r tic a l merced a un pistón neumático situada 

superiormente en e l carro de corte que se alude estando mon 

20 tada cada una <22 las referidas cu ch illas sobre un soporte de 

f i j a c ió n  que contiene cuatro acanaladuras o canalizaciones 

guías por las que se deslizan sendos rodamientos, habiendo 

se previsto igualmente unos tensores reguladores que se in  

ser tan en los soportes de los rodamientos que hacen discutir  

25 en su movimiento aseendaite-descendente a las cu chillas que



se hallan montadas sobre bulones controladas por resortes 

que les  permiten un cierto  grado de giro* hallándose sincro 

niaado el movimiento del descrito carro de corte y  del ca­

rro alimentador de moldes más cercano, mediante la  unión de 

Ambos a través de una barra longitudinalmente dispuesta res 

pc-cto al conjunto de la  máquina, que en sus extremos posee 

sendos dispositivos de ajuste y  graduación.

2* PBRFECCX GKAMBNTOS 33ÍÍ MAQUINAS MOLDEADORAS PAILA 

PREFABRICADOS DE CEMENTO.

Todo conforme se describe en la  presente manarla que

cosnta de catorce HOJAS, mecanografiadas y  foliadas por una

sola cara y dibujos que se aoorapaiían.

•Madrid 2 6 OCT. 1979
M, n
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