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La presente invenciéQ se}fesié;é a.u;a serie de per=
feccionamientos que paseeﬁ como bbjetﬁ la mejora sustancial
de las miquinas moldeadoras para prefabricados de cemento,
de forma que con su introduccidn se evitan impexrfecciones
de los Fabricados y desgastes infitiles de materiales, tcdo
ello en aras de una conformacidn £inal de pieszas con un aca
bado perfecte y wn ahorro de repuestos y eliminacién de ave
rifas en las citadas miquinas.

La midquina sobre la que yecaen 10 perfeccionapientos
aludidos se compone fundamentalmente de tres partes principa
les, a saber: gona de alimentaciém de moldes, zona de alimen
tacién de materiales y moldeo.y, finalmente, zona de corte.

La primera de estas zonas, la de alimentacidn de mol
des que posteiicrmenxe albeégan.los materiales confarmado-
res de plezas, estd constitufda por un cuerpo de mdquina en
el que se establecen y discurreﬁ dos carros alimentadores
de moldes, los cuales se hallan interrelacionados por wa me
canismo de bielas que los accicna en dependencia, de forma
que estos carros adoptan dos posiciones distintas segin el
moviniento de la méquina, una de miximo alejamienio y otra
de acercamiento, ambas sincromizadas.

Se ha previsto que estos carros alimentadores posean
una mayor lomgitud, con el £in de obtenmer una mayor superfi
cie de material frotante para su deslizamiento sobre las gulas,

con lo que se consigue memos desgastes en las pletinas gque fro
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tan sobre dichas gulas y un mejqa:; reglaje de las mismas.

Asi, los carros discurre#zpor ﬁnas gufas comunes,
coincidentes con wn eje de direccién longitudinal respecto
a la mdquina, desplazéndose por el sistema de friccibn, ha
biéndose previsto que, para evitar los desgastes de material
que hasta ahora venf{an produciémdose, a parte del correspon-
dicnte engrase por inyecclién, las pletinas que discurren pov
las mencionadas gufas, estén conformadas an bronce, con lo
cue se evita el exceslvo desgaste por frotamlento de hierro
contra hierro.

Los caryos a los que nos referimos, poscen en su pars
te frontal de avance, dos palancas empujadoras de moldes cu~
yos extremos adoptan dimensiones idémeas para encajar en los
rebajes que cada molde tiene previsto en uno de sus lados ex-
tremog y asi realizar perfectamnnte'una adecuada funcidn de
anpuje de los mismos haclia la roma de alimentacién de materia
les y moldeo.

Las respectivas palancas de empuje de moldes, instala-
das en cada carro alimentador, son acclonadas mediante senw
dos pistones neumdticos, posicionado cada uno en un Carro
de manera que por inyecciém de airs se logra que en el movi-
miento de avance de cada caryo, sus correspondientes palan—
cas estén bajadas empujando a los moldes y, que en ¢l respec
tivo movimiento de retroceso de log carros, sus palancas es-

tén levantadas para que no detengan el paso bajo el mismo

ro
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de los moldes que vienén a#;;naaﬁ;la.

Estas palancas, se montan en cada canro unidas pow
un misme buldn con el £in de que los esfuerzos de dibas sean
iguales y de que los desgastes de las dog guarden xelaciones
muy similaves para evitar, comd wsualmente ocurré o aste
tipo de realizaciones, que las descompensariones en Jesgase
te y esfuerzo provoquen desviacionés de alineacifn ea los
carros alimentadoras, asi como desgagtes prematuros =n 1as
piezas de roce y el desacompasamiento en €l movimiez;ta de
alinmentacidn de moldes. |

La sincronizaciln de los movimientos de avance y ro-
troceso de cada carro alimentador de moldes, viene determi-
nada poy un motor reductoy que milaza con un cigﬂo:ﬁél al que
se le dota de wuna excéntrica, mejora que permite el éi:eo L
gular y acompasado del nigmo, deteminando este cigllefial, me
diante la adecuada transmisifm por bielas el movimiento que
hace posible la Puncién suministradora de moldes de 108 ca-
708,

La inclugibn de la excéntrica, suptne una imnovacibn
de grén magnitud pussto. que con ¢llo se compensa &l monento
cindtico del giro del cigliefial com 1o que se evitan acelera-
ciones desmesuradas en el movimiento de bajada y una consi.-
derable suavizaciém en el movimiento de subida que antes su
ponfa uwn esfuerzo hayor del debido y una descompensacidn que

detexminaba w novimiento irregular de avance de los moldes

3
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1o cual repercutfa negativ%mentéfscbre el fondo del material
en ellos albergade, al producizse grietas en éste por coryi
miento de dlcko materlal, a causa del irregular moviniento
va aludido.

Asi pues quedan obvlados estos inconvenidmtes longrdn
dose wia compensaci&n.totalldel movimiento, un alarganiento
en la vida de los casquillos y,_finalmenta, wn funcicnanicn-
to de uniforme recorrido.

En la bancada por la que clrculan los moldes, coupran
dida en esta zona de alimentacidén a la que nos veninmos refli-
riendo, se ha previsto que de las cinco gufas desalincadas
de contacto que tienem los moldes com dicka bancada, tres
saan flotantes u oscilantes scbre resortes, de manara que
se eviten la deformacibén de los meldes qua hasta ahora veniw
ocurriendo en este tipo de méquinas por ser rigidac todas
las lineas de apoyo y léglcamente deggastarse mds aquellas
gufas sobre las que el molde hace més presifn al ser empuja
do por las palas, més coincidentes en situacién con ellas.

Continuando con la descripcidn que se realiza, los
moldes antericrmente referidos, al abandonar la zoma de all
nentacién, llegan a la parte de la mAquina conocida como 29
na de alimentacién de matexriales y de moldeo.

Esta zona estd integrada por un cuerpo de miquina que
adopta una tolva de carga supexior para la intxoduccién en

clla de los materiales compomentes de las piczas que se quie

L
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ren fabricar. Estos c:aem é’a.recmmante sobre w i"od.illo TG
clador zeoplado sincrbniéaméuté oon’ 1t ketor veductor v con
Ttnos romovedores, siendorluego vertide @l conglomer afo Dinal
sobre los moldes que pasan baje un rodillc comfirwm-dor sitva
do con postoricridad e inferdormente res?ecto al mermclador,
cl cual pule la foxma de Ja pleza, eliminaudo sobrantes do
la misma pasando écta finalmente por ua calibrador q#e deter
mina su ecabado, .

El tercer cuerpe de la miquina, m.,;’.;.f?m"ma la Ilasada
zona &¢ corte. El dspositive principal de esta zona esté
detewminado poxr €1 Canro e co#ze que ve nmtado sobre 4o
soportes que ciroulan poy éendos rieles o guias, situcdos
a los costados de la miquina y paralelos a2 €sta.

Sz han diseflado wnos seporlss portacazyo qué nejoran
sustancizlmente todo 10» conocidn, é'vitando cualquie;;i' *ipo
de hkolguras y conslgulantes desalineaclones, con lo que ya
no cabe la posibllidad de que por los anterdores motivos,
la midquina incuyxra en cortes defectuosos de las piezas.

Todo estc se logra mediante la inclusldu eﬁ cada so-
porte portacarro da tres gjes, dos alineados superdores v
uno inferior centxrado respécto a.los otros dos, que posecn
cada uno de ellos sendas ruadas dotadas de wia garganta con
seccibn bicdnica de vértices comtrapuestos y dirigidos hacia
el eje, estando el eje inferior de cada poriacarve dotado

de vna tuerca rejuilable,; lo eual pexwite su correcciln en
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el case de t.ipotética“dzsaiinea&lén del car;ro

Para co.npletar" Gata rmva"realnizacif;xi, ze ha dotado
a cxda rielwgafa de 1a forma de éuadradillo. de araexa que
lag gergantas da las ruedas .dascritas circulan por lag ards
tas inferior y superior de dichos cpadradillos raspectivas
mente, con 1o que las posibllidades de desviaciln quedan rg
ducidas al miniud, |

¥

EL dlapositivo de,“:«'corte dal carro que estamos descri
biendo, esté situwado supe:riormente y constituldo pox dobles
cuchidllas que son impulsadu en su movimiento vertical de
corte por un pisﬁén neundtico situade superiormenie en €l
Caxxo. |

Cada una dellas cuchillas aludidae adoptae beneficio-
sas innovaclones coro la da ix mc;t;tada sobre un soporic de
fliacidn que contiens cuatre cwlii'a\ciones guias por las
cuales se deglizan sendos rodamientos, con 10 que se ha con
geguido evitar todo tipo de treplidaciln en los movimientos
de ascenso y descenso de la cuchilla, repercutiendo €sto so
bre un perfecto corte en escuadra de las plezas fabricadas;
habd éndose asmismo previsto con ldéntica finalidud, wnos
tendgores reguladores qué sa insertan en los soportes de 10g
rodanientos pava evitar tbda tipo de holguras.

Cone imnovaciém fgualmente imporrante, consta la de
moantar cada cuchilla en su parte supexdar, sobre buloucs con

trolados poxr rascyies, de tal forma que gsa pexviite un cierto
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grado 4o giro de la‘;;Chilaa a favor"ﬁel Qovimiento del co-
rro, 1o cual ovita e;: e ,‘n mc’zilla:x ae detordoren £i a2
jam a destiompo pow pe::é.ers.e oL pagse do miquina. |
Efsctivaments, cumdo par cualquier razén loz moldes
quedan parados bajo las cuchillas y @etas estin'en movimlen

s

e,

or ir solldorias al carro, ocurre que dichas cuchillas
debhen arrastrarne pox encima de loz moldes y sufren un dats
riore qua quada eliminade ;mr la realizacién que proponenos,
al girar en este d_ispo#itivo las cuckillas de mané:;a que su
novimiexto de arrastre sobre los moldes no las deterioven.
Finalmonte, y come esgeda& innovacién dentwo de 1a
mdquina que desexd bimcz, ae ha ideado un sistema da sinero«
nizaclén general que mm cualqua.w posible roduceibn de
holguras ex su flmcimmn_ientd. '

As{, ol deseable sincromisme se logra mediante la
unidn articulada a través de tornillos graduables, del caw
rro de Corte al caryo alimentado:é de noldes mis prbﬁmo de
los dos que compomen:aquella zoma de alimentacidn, esta
unidn del carro alimemtador vy ded carro do gorts se efectfa

travée do una sola bavra flja, articulada geglin se “a exe
plicitado. Asl nos encontramos con que sa@ logra una nerfoc-
ta orientacifn del carro.de corte 2 wna imaginaria linea
central cue evita la desalineacién y, par ende, los cortes
defectuosos, logrindose que mediamte los expresados sinero-

nigros, @l sugodicho cerrc nunca plerda el centro tedrico

-1
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Ce desplezaanlento sobre 1$ u&§uina.

Tara facilitar ia“couprénsién dg cuantsd Guedr @HnEE 3
te a tltulo de ejoaplo, sin calcasce liwitavive, $a represen
te en los adjuatos dIujes una forma o ejecuciba reletlica
2¢ 1a patante. )

Sa la hoja de planos I se lnserta 1z Plg, 13 ax 1o
cu? s¢ a yopresentado una vista lateral seceionada de la
réquina o 12 Qe 32 chservan 1os carros alimentadores de
moldes {1}, Jdotados & las palancas empujadcras (2) acclonae
das por los pistones (3). Igualmenta se muestra la Lancada
{4) per la que dlscurren 1os moldes; 2s5f cond ¢l wotor rzduc
tor {5) que accloma 8l aiglefal (24) gue trancrite su sovie
mlento por las blelas (6) & los carvos (1). De la xisna fore
wa aparece la pleza (8) que ralaciona el carwo d2 alinenta-
cién (1) pds carcano al ceatro de la mdquina com ¢l coxrd
de carte (15) & través da la barra de wnidy (9), regulable
por nmodlo de log dispogitivos de ajuste (7) v (7t).

Tanbién se aprecis, en 1la zona de aliientaciin de ma
teriales v moldeo, la tolva (11) receptora de¢ aquellos, si-
tusde supcrioriente gobra el rodillio mexclader (12), oL re-
aovedor (23) y el rodillo de conformacidn (13), sovido sine
ecrénicancuta por el motox reductor (10).

A continuacifa se observa el caildbrador (14), situaw
do previanente al carro ds éarte (15) cuyas cuchililas (20C)

aom acclonadas por 1 pistdn newndtico (16), dasplazéndose
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este carro lateralmente a“ iz'avé..é deln;iel guia (17) sobre
el que discurren sus medés (18)-3' (19).

La hoja de planos II-contiene la fig. 22 en la que
aparece vn carro alimentador de moldes (1) en vista lateral,
con 1a palanca empujadora (2) y el pistém de inveccifn neu-
mitica (3) que acciona dicha palanca.

Asimismo, esta hoja comprende la figura 3% en la gque
se observa una vista en planta secciomada de wn cayro (1),
con sus palancas empujadoras (2) insinuadas. |

La hoja de plancs zxic' ccsﬁpmdﬂz la FPigura 4% que es
una seccidn vista de frente de rla. ba#ca.da per la que dlscuw
yren 108 moldes en la zoma de alimentacifm de &stos. En ella
se muesiran 1°§ apyos mélea ﬁjés (21) y los osclilantes
o fiotantes (22). o

La hoja de planos 1Y incluye la Pig. 5% en la que apa
rece el conjunto formado por az.' cigﬁeﬁa;. (24}, compensado
por la excéntrica (23}, que pre@ movimiento a los caxros
de alimentacifn de moldes (1), a través de las bielas o pa~
lancas articuladas (6). | '

La hoja de planes k\f comprende la flg. 63 en la que se
nuestra en vista frontal seccionada el carre de corte (15)
que discurre por los rielés gviia.s {17) mediante sus xuedas
(18) v (19), siemdo gz'admmé loa ejes (31) que comprenden
a cada lado del caryo las ruadas (19); oétentando este carro

de carte en su parte superior un pistfm neumftico (16) que

o
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impulsa el moviniento de edz'te du cada una de las cuchillas
(20) montadas sobre los m;oues";éé9) ;kﬁon r;éoz-tes (30) que
permiten su giro, estando controlado el movimiento vertical
de las cuchillas por los rodamientos (27) enmarcados en sus
soportes (26) de posicién regulable mediante el ‘tornillo
(28).

La hoja da plz}nos VI inserta la fig, 7% en la que
se representa un carxo de alimentacifn de moldes (1) unddo
mediante la pieza (8) a l1a barra (9) que, a la vez, se soli
dariza con el caxro de corte (15), siendo graduables las
uniones en los extremos de la barra, merced a las tuercas
de gradwacién (7) y (7*). |

Asimismo se observa el citade carro de corte (15) que
discurre por el riel gufa (17) con sus ruedas (18) v {19)
y que muestran una seccién lateral de sus cuchillas (20) ¥
del resorte (30) que las permite girax as{ como el pistén
neundtico (16) que, mediante inyecciln de aire, determina
el movimiento vertical de aquéllas.

Finalmente la hoja de planos VIXI representa uwna vis-
ta lateral seccionada de la mAquina, en la que se aprecia
el sistema general de engrase Je la misma, merced al dispo

~

sitivo (32).

Todo conforme se describe en cuanto antecede, que
fiel reflejo del objeto de la invencibn, debiendo congidew

rarse en sentido amplio, nunca en forma limitativa ni con

10
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criterio restringidb;;Qiéﬁﬁo iﬁﬁifeﬁéﬁteérf caﬁbiante; las
circunstancias de carécter.ascésorio o] secundario; 0 sea
las que no alteren ni modifiquen la esencialidad que, a con
tinuacidn, serd particular objeto de reivindicacidn.

El peticionavio se reserva cuantos devechos le con-
fiere la vigente Ley de Propiedad Industrial y deuds dige
posiciones concordantes y complementérias. especialmente
el de obtener sucesivas adiciones por los pexfeccionamien—

tos o mejoras que una prictica raciomal y metddica en el

objeto de la patente le pudiera aconsejar.




10

15

20

1¢.~ Perfecc:!.ozimimifos en niqrinas moldeaderas para
refabricados de cemento caractordzadas sor hadarse dispues-
to en primer lugar, wma zona de alimentacidn de holdes conge
tituida por un cuerpo de mfquina em el que se alojan dos cow
rros alimeatadores de moldes cuyo movimiento sincrfmico 2¢s
es transmitido desde un motor reductor a través de un juego
de bielas y un cigliefal al que se le ha dotado de un contra
pezo o exclntrica compensadora; habdéndose dotado a dchos
carros de una mayow 1ongitﬁd,y providndose que 8stos discu-
rran por unas gufas comune#, coincidentes con un eje de di-
receddn loagltudinal respecto a la m&qnin#. desplazamicnto
que se produce par friccifm, halléndose incorpcradas a es-
toa carros sendos juegos de palancasiampujadcras de noldes,
susceptibles de ser levantadss ¢ descendidas merced a la ac
cifn de un pistén neunfitico que comlleva cada carro superior
mente instalado, estamd estas palancas, en cada carrs, und
das por un mismo bulém; pre#iéndose que &n la bancada por
la que circulan los moldes, existan cinco gufas desalinaaw
das de contacto de los moldes con dicha bancada, disponién
dose que tres de esas cinco gufas sean £1aiantes u oscllan
tes sobre resortes; balliydose continuada la descrita zoma
de alimentacién de moldes por wna segunda zona, o de alimen

taclén de materiales y moldeo, en la que se dispone una tole

12
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va de carga supeiior péra ﬁéteriéles\;ompongntes, que yacases
sobre un rodillo mezclﬁdorigcoplado sineréuicanente con wn
notor reductor y unos removedores, trag de los cuales se
posiciona wi rodillo confirmador, situado con posterioridad
¢ inferiormente respecto al mezclador, a coatinuvacidn del
cral, se halla establecida la tercera zona de la mdquina,

o de corte, cuyo élemento principal viene deteviiinado por
un carro de corte montado sobre dog soportes que circulan
sobre unos carriles o gulas de seccldn cuadrada, habiéndo-
se previsto que cada soporte incluya tres ejes, dos alinea
dos superiores, y wo inferior cemtrado vespecto a 10s otros
dos, ejes que a su vez conllevan sendas ruedas dotadas de
wna garganta con seccién bicdnica de vertices contrapuesios
y dirigidos nacia el eje; habiéndose asimismo previsto que
el gje inferior de cada sopoxte pQrté—carro esté dorade e
una tuerca de regulacidn; constituyéndose el mecanisno bé~
sico de corte por medio de dobles cuchillas impulsadas en
movigmiento vertical merced a wn pistdn newndtico situada
superiormente en el carro de corte que e alude estando mon
tada cada una @ las referidas cuchillas sobre un soporte de
fijacidn que contiene cuatro acanaladuras o canalizaciones
guifas por las que se deslizan sendos rodamientos, habiéndo
se previsto igualmente unos tensores reguladores que se ig
sertan & los opates de Los rodamientos gque hacen qiscunir

en su moviniento ascendente-descendente a las cucniilas que
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se hallan montadas sobre b%.ilone# contxeladas por rvesories
que les permiten un cierto .'Igradq“de giro; halldndose sincro
nizado el movimliento del descrito caxro de corte y del ca-
10 alimentador de moldes més cercano, mediante la unibu de
anbos a través de una barra longl tudinalmente &ispuesta ves
pecto al conjunto de la mAquina, que en sus extrenes poses

sendos dispositivos de ajuste y graduacién,

28 o= PERFECCI ONAMIENTOS EN MAGUINAS MOLDEADGRAS FALA

FREFABRICAVDCS DE CEMBNTO.

Todo conforme se describe en la presente mewmcria cue
cosnta de CATORCE HOJAS, mecanografiadas y folladas jnor una

sola cara y dibujos que se acompafian.
‘Madrid 26 0CT. 1973
\C)M?j
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