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MEMORIA DESCRIPTIVA
La presente invención hace refe­

rencia a la verificación del funcionamiento de 
un motor de combustión interna. Más particular­
mente, la invención se refiere a un método para 
verificar el funcionamiento de dicho motor y 
a un dispositivo de verificación para el empleo 
en dicho método.

La invención tiene aplicación 
particular en la verificación de im motor de vehí­
culo durante la conducción con el fin de promover 
los hábitos de conducir con el resultado de una 
utilización económica del combustible, y de dotar 
a los operadores de flotas de vehículos de una 
herramienta de gobierno para la utilización en la 
verificación de los hábitos de conducir de los 
conductores.

La entidad Solicitante está entera­
da de la existencia de ún dispositivo de aviso 
Para el empleo en un vehículo provisto de un mo­
tor de combustión interna, cuyo dispositivo com­
prende un actuador del tipo de diafragma dispuesto 
Para accionar un interruptor eléctrico. gL inte­
rruptor está conectado en serie con una luz de 
aviso a una fuente de corriente eléctrica, 
y el actuador del tipo de diafragma está conectado 
al colector de entrada del motor. gL funciona­
miento del dispositivo es tal que, cuando el grado 
de vacío en el colector de entrada cae por debajo 
de un valor predeterminado , el interruptor se 
cierra, determinando el accionamiento de la luz de



aviso. Entonces esto indicará al conductor del 
vehículo que las condiciones de funcionamiento 
del motor son tales que acarrean una utilización 
antieconómica de combustible.

La firma solicitante conoce tam­
bién la existencia de un dispositivo para utiliza­
ción en un vehículo provisto de un motor de com­
bustión interna, cuyo dispositivo comprende un 
actuador del tipo de diafragma y un dispositivo 
contador accionado mecánicamente dispuesto para 
ser accionado mecánicamente por el actuador del 
tipo de diafragma cuando el grado de vacío en el 
Coíector de entrada del motor cae por debajo de un 
valor predeterminado, para registrar una cuenta 
en el contador.

La entidad solicitante ha descu­
bierto que cuando los dispositivos indicados se 
ajustan para proveer una señal de aviso o un 
registro, cuando el grado de vacío cae hasta un 
valor en el que se produce una utilización antie­
conómica de combustible, a velocidades del motor 
bajas, el conductor puede, aumentando gradual­
mente la velocidad del vehículo, obtener una veloci­
dad relativamente elevada sin la emisión de una 
señal de aviso o sin que tenga lugar un registro.
A las mencionadas velocidades elevadas tiene efecto 
asimismo una utilización antieconómica de combustible. 
Sin embargo, si los dispositivos son ajustados 
para proveer una señal de aviso o un registro 
cuando tiene efecto una utilización antieconómica 
de combustible a velocidades del motor elevadas, 
los dispositivos resultan tan sensibles a las ve-
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locidades de motor bajas, que la aceleración más 
ligera da por resultado la emisión de una seSal de 
aviso o la producción de un registro. BTto repre­
senta una frustración para el conductor e inhibe 

5. el flujo de tráfico uniforme.
Otra desventaja del dispositivo 

precitado provisto de un contador mecánico consiste 
en que provee una cuenta única siempre que el 
grado de vacio cae por debajo del valor prede- 

lO. terminado, independientemente del tiempo en que 
el grado de vacio permanece por debajo de dicho 
valor, entonces la lectura del contador será 
de poco Valor para un operador de flota, ya qne 
el conductor puede mantener la lectura del contador 

15. a un valor bajo, conduciendo para ello de manera 
que el grado de vacio en el colector de entrada 
permanece a niveles bajos, antieconómicos durante 
largos periodos de tiempo.

Un objeto de la presente invención 
2o. es superar o por lo menos mitigar las indicadas 

desventajasi
De conformidad con la invención 

se provee un método para verificar el funciona­
miento de un motor de combustión interna provisto 

25. de un conducto de entrada para la admisión de 
aire o de una mezcla de combustible^tire en el 
motor, cuyo método comprende:

detectar el grado de vacio en el 
conducto de entrada 3

30* detectar la velocidad de giro del
motor* y
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emitir una señal de aviso y ^  eíec—
\ tuar un registro cuando al grado de vacio cae por deba?*
" jo de un valor predeterminado, cuyo valor predetermi-
, nado de vacio es una función creciente de la ve-

locidad de giro detectada.
gL valor de vacio predeterminado 

puede ser una función creciente gradualmente 
que aumenta en dos o m&s etapas a medida que aumen­
ta la velocidad de giro#

, lo. gL citado aviso puede ser emitido
y/o dicho registro se puede realizar solamente 
cuando la velocidad de giro detectada es superior 
a un valor de velocidad predeterminado.

ASÍ, para velocidades do giro del 
1 5. motor desde el reposo hasta dicho valor de velocidad 

predeterminado no hay emisión de señal ni tiene lugar 
registro, independientemente del grado de vacio 
en el colector dé entrada. E& consecuencia, cuando 
el motor está en reposo y el interior del colector 

2o# de entrada está a la presión atmosférica (en otras 
palabras, el grado de vacio es cero), no se emite 
señal de aviso ni se efectúa registro.

Cuando el grado de vacio detectado 
cae por debajo del valor de vacio predeterminado 

25# y se efectúa un registro, este último puede ser 
indicativo del tiempo durante el que el grado de 
vacio detectado permanece por debajo d d  nivel de 
vacio predeterminado.

Cuando el método se aplica a un 
30* motor de combustión interna provisto de un car­

burador en el citado conducto de entrada para
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3-0.

15#

2 o#

2 5 .

3 o*

proveer una mezcla de combustible/aire al motor, 
y de una válvula de mariposa para regular el cau­
dal de dicha mezcla al motor, se puede detectar 
^1 grado de vacio en un punto situado corriente 
abajo respecto de la válvula de mariposa.

Además, de acuerdo con la inven­
ción, se provee un dispositivo de verificación 
para verificar el funcionamiento de un motor de 
combustión interna provisto de un conducto de 
entrada para la admisión de aire o de una mezcla 
de combustible /aire en el motor, cuyo disposi­
tivo de verificación comprende:

medios.sensibles al vacío para 
detectar el grado de vacio en la conducción de 
entrada;

medios sensibles a la velocidad 
Para detectar la velocidad de giro del motor - y

medios de aviso y/o un regis­
trador que actúan en respuesta a los medios 
sensibles al vacio y a los medios sensibles a 
la velocidad para emitir una señal de aviso y/o 
realizar un registro cuando el vacío detectado por 
los medios sensibles al vacio cae por debaje de 
un valor de vacio predeterminado que es una función 
creciente de la velocidad de giro detectada.

Los medios sensibles al vacio 
pueden comprender un transductor electroneumático 
para proveer una señal eléctrica indicativa del 
grado de vacio en la conducción de entrada. Api, 
por ejemplo, los medios sensibles al vacio pueden 
consistir en dos o más actuadores del tipo de
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diafragma cada uno de los cuales está asociadc con un 
interruptor eléctrico y es apto para accionar su inte­
rruptor asociado a diferentes niveles de vacie; 
Alternativamente, los medios sensibles al vacio 

5. pueden comprender un actuador del tipo de diafragma 
único y dos o más interruptores eléctricos aso­
ciados con dichos medios sensibles al vacio, sien­
do cada uno de dichos interruptores apto para 
ser accionado por el accionador a un nivel de 

T-0* vacio diferente. Asimismo alternativamente, loa 
medios sensibles al vacio pueden consistir, por 
ejemplo, en un transductor adecuado para producir
una cantidad eléctrica, tal como corriente o 
tensión que varia con el vacio detectado.

15. El valor de vacio predeterminado
puede aumentar gradualmente en dos o más etapas a 
medida que alimenta la velocidad de giro*

Los medios de aviso y/o el re-

2 o.
gistrador puedon estar dispuestos para actuar en 
respuesta a los medios sensibles al vacio y a los 
medios sensibles a la velocidad para dar una señal 
de aviso y/o efectuar un registro solamente cuando 
la velocidad do giro detectada es superior a 
un valor de velocidad predeterminado.

25. gL registrador puede ser apto y
estar dispuesto para realizar un registro que indi­
ca el periodo do tiempo durante el cual el grado 
de vacio permanece por debajo del nivel de vacio 
predeterminado.

3o. Además, en la invención se han 
previsto, en un vehículo a motor que comprende
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5.

lo*

15.

2o.

25.

3o.

un motor de combustión interna dotado de un con­
ducto de entrada para la admisión de aire o mezcla 
de combustible/aire en el motor, medies sensibles 
al vacio dispuestos para detectar el grado ¿e 
vacio en el conducto de entrada,medios sensibles 
a la velocidad dispuestos para detectar la veloci­
dad de giro del motor, y medios de aviso y/o un 
registrador que actúan en respuesta a los medios 
sensibles al vacio y a los medios sensibles a 
la velocidad para emitir una señal de aviso y/o 
efectuar un registro cuando el vacio detectado 
por los medios sensibles al vacio cae por debajo 
de un valor de vacio predeterminado que es una 
función creciente de la velocidad de giro detectada.

A continuación se describirá la 
invención con mayor detalle, a titulo de ejemplo, 
con referencia a los dibujos adjuntóse

EP los dibujos;
ta figura 1 es Un diagrama esque­

mático de un dispositivo de verificación de acuerdo 
coa la invención instalado en un vehículo a motor.

La figura 2 es un gráfico que ilus­
tra el funcionamiento del dispositivo de la figura 1 ; y

La figura 3 es un gráfico que 
ilustra el funcionamiento de una realización alter­
nativa de la invención en la que el valor ¿e vacio 
predeterminado en el que se emiten señales ¿e aviso 
y se efectúa un registro es una función creciente gradual 
de velocidad de giro del motor, que aumenta en tres 
etapas, en vez de en dos etapas como en el disposi­
tivo de la figura 1 .



Las siglas en las figuras 2 y 3
significan!
VCE vacio de colector de entrada*
VM velocidad del motor.

Con relación a la figura 1, la re­
ferencia numérica -J-oo* indica en general un dispo­
sitivo de verificación que está conectado a un 
conducto de entrada —lo&— para la admisión de una 
mezcla de combustible/^ire en el motor de combus­
tión interna de un vehículo a motor.

EL conducto de entrada comprende 
un cuerpo -lo4- del carburador del vehículo, cuyo 
carburador qstá provisto de una válvula de mariposa 
-loó— para regular el caudal de la mezcla de 
combustibleRetire en el motor. Además, el conducto 
de entrada -lo2" comprende un colector de entrada 
-l0&-*¿ representado en linas de trazos, que condu<* 
ce a los varios cilindros del motor.

El dispositivo de verificación 
-lOO** comprende medios sensibles al vacío -11o- 
fornados por dos dispositivos de diafragma 
-112,1-* y -1 1 2.2- fijados a un soporte do montaje 
común, no ilustrado. Los dos dispositivos de dia­
fragma son de constitución similar y, aunque sola­
mente se describirá el dispositivo de diafragma 
-112,1-, la descripción se aplicará igualmente al 
dispositivo de diafragma -112.2- cuyas partes se 
indican en el dibujo con las mismas referencias 
numéricas que las del dispositivo de diafragma 
-112,1-, a excepción de que están seguidas por un 
sufijo -2-, en vez de un sufijo -1-.



EL dispositivo de diafragma -112.1- 
tiene una caja de diafragma -114.1- montada 
sobre el soporte de montaje, un diafragma -116.1- 
y un vástago -118.1- conectado al diafragma -116.1- 
y sobresaliente de la caja -114.1-

La caja de diafragma -114.1- 
está conectada en interior del cuerpo -lo4- del 
carburador en un punto corriente abajo con 
relación a la válvula de mariposa -loó- por medio 
de un tubo -12o.l-. Los tubos -12o.1- y -12o,2- 
de los dispositivos de diafragma -112.1- y -112.2- 
están conectados entre si por medio de una conexión 
en T -122—.

Sobre la varillá -118.1- se ha pre­
visto uh anillo de adcionaoiento -124.1-^ Además 
se ha previsto un microintcrruptor -126*1- que 
está dispuesto para ser accionado por el anillo 
de accionamiento -124.1-. gL microinterruptor -126.1- 
está montado de manera sobre el soporte de montaje 
que es ajustable por deslizamiento en una di­
rección paralela a la dirección longitudinal de 
la varilla —118.1-. Alternativamente, o adicional- 
nente, el anillo -124.1- se puede montar ajusta- 
blenente sobre la varilla -118.1- para permitir 
el ajuste de la posición longitudinal del anillo 
de accionamiento sobre la varilla -118.!-. EL 
extremo libre de la varilla -118.1- está guiado 
en una guia -128.1- que está fijada con relación 
al soporte de montaje.

Dentro de la caja de diafragma 
-114.1- en el lado izquierdo del diafragma -116.1-,



según el dibujo, se ha previsto un muelle de com­
presión -130*1- que empuja al diafragma hacia 
la derecha de la caja de diafragma, por tanto, 
el muelle -130*1- actúa en oposición al efecto de 
vacio en la caja de diafragma -114.1- a la izquierda 
del diafragma -116.1-,

Par proveer el ajuste del nivel 
de vacio en el conducto de entrada -.l(j2- en el 
que so acciona el microinterruptor -126.1-, el 
dispositivo -112,1- está dotado de dos tornillos 
de ajuste -132.1- y -134.1- respectivamente aco­
plados con dos tuercas -136.1- y -138.1- fijadas 
a la caja de diafragma -114.1-. las partos roscadas 
de los tornillos -132.1- y -134*1- Se proyectan 
en la misma dirección que en la que se proyecta 
la varilla -118.1- desde la caja de diafragma -114.1-, 
Batre el extremo de cada uno de los tornillos 
-132.1- y -*134.1** y un yügo -l4o¿l- que es M  
apretado con el extremo de la varilla -118.1- se 
extiende un muelle helicoidal -142*1-* Cada muelle 
helicoidal —142*1— está conectado al extremo del 
respectivo tornillo por medio de una conexión 
oscilante —144*1** *

Además, el dispositivo de verifica­
ción -loo- comprende circuitos eléctricos -146-,
A los circuitos eléctricos —146— están conectados 
un altavoz -.148— y un contador electromecánico 
—15o*** El altavoz —148— está conectado eléctrica­
mente a los circu3.tos —146— por medio de un conec­
tador amovible -151-.

%L dispositivo de verificación -loo- con-
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5.

í O*

15#

20*

25*

3C?

preñar- asimismo un primer dispositivo de selección 
de señal -152.1-, un segundo dispositivo de selección 
de señal -152.2-., y un tercer dispositivo de se­
lección de señal -152*3—* áL dispositivo de verifi­
cación comprende también medios sensibles a la ve­
locidad -154- provistos de dos salidas, es decir, 
una primera salida -156*1- y una segunda salida 
-156.2-, ios medios sensibles a la velocidad -154- 
están conectados a los puntos de interruptor 
—157— del distribuidor del motor en el caso de 
un motor con encendido por chispa. gL funcionamiento 
de los medios sensibles a la velocidad —154*3* es 
tal que, cuando la velocidad del moto?' supera 
una velocidad predeterminada, sobre la primera 
salida -156.1— aparece una señal de salida, 
mientras que¿ cuando la velocidad del motor es 
más elevada y á una segunda velocidad predeter­
minada más alta, sobre la áegunda salida -156(2** 
aparecerá una señal de salida* Dichos medios censi*' 
bles a la velocidad son de por si conocidos en 
la técnica y se puede ubilizar cualquier versión 
adecuada que provea señales de salida sobre ¿os 
salidas a diferentes velocidades.

La primera velocidad predetermi­
nada puede sor de aproximadamente lOQO rpm y la 
segunda velocidad predeterminada puede ser de aproxi­
madamente 3Q00 rpia. gstas velocidades predetermi­
nadas pueden ser ajustables*

La salida -156*1- está conectada 
a una de las entradas ¿el dispositivo de selección 
de señal -152.1- que tiene una función AND y la



13

salida -156.2- está conectada a ana de las entradas 
¿el dispositivo da selección de señal -152.2- que 
también tiene una función AND. El aiere interruptor 

- -126.1— está conectado a una de las entradas del
$. dispositivo de selección de señal -152.3- que

tiene una función OR y el mlcrointerruptor -126.2- 
€MSt& conectado a la otra entrada del dispositivo 
de selección do señal —152.2—. La salida del dis­
positivo do selección do señal -152.2- está co- 

lQ. nectada a la otra entrada del dispositivo de
selección de señal -152.3- y la salida del dis­
positivo de Selección de señal -152.3- está co­
nectada a los circuitos eléctricos -146-. La otra 
entrada del dispositivo de selección de señal -152.1- 

15. está conectada a un conductor de fuente de alimen­
tación -158— para los circuitos -146-.

gL funcionamiento del dispositivo 
de verificación -loo- es como sigue:

Los tornillos do ajuste -132.1- 
2o. y -134.1— se ajustan de manera que el nicrointe­

rruptor -126.1- será accionado a un grado de 
vacio bajo en el conducto ¿e entrada -lo2-, es 
decir, por ejemplo, ¿e aproximadamente 15 ItBa 
(vacio). Los tornillos de ajuste -132,2- y -134.2- 

25. se ajustan de modo que el microinterruptor -126,2- 
scrá accionado a un grado de vacio más elevado 
en el conducto de entrada, es decir, por ejemplo, 
de 4o a 5o -Pa (vacio).

Bi buenas condiciones de funcio­
no. namiento del motor, el grado de vacio en el conducto 

de entrada -lo2- será alto, usualmente de alrededor



de 7O (vacio), lo que da por resultado una
buena utilización del combustible arrastrado 
por él interior ¿el motor a través del xmdueto 
de entrada. Además, se producirá el giro del motor 
normalmente a una velocidad superior a la primera 
velocidad predeterminada, con lo que sobre la sa­
lida -*156.1— aparecerá úna señal de salida, lo 
que habilita la puerta -152.1- y permite la ali­
mentación de energía eléctrica desde el conductor 
-158- de la fuente de alimentación a los circui­
tos eléctricos -.146-. ¡ái la velocidad del motor 
es superior a la segunda velocidad predeterminada 
de alrededor de 3000 rpm, se habilitará también 
la segunda puerta -152*2-.

Cuando se aprieta el pbdai del 
acelerador ¿el vehículo, provocando con ello la ul­
terior apertura de la válvula de mariposa -loó-, cae 
el grado de vacío en el conducto de entrada ,
particularmente si el pedal se aprieta en un 
grado excesivo o cuando el motor marcha a una 
velocidad de giro baja, lo cual conduce a una 
utilización antieconómica de combustible. EL 
grado bajo de vacio hará que el diafragma -116.1- 
y la varilla -118.1- se muevan hacia la derecha 
en el dibujo y se obtendrá el accionamiento del 
interruptor -126.1-. Las circuitos eléctricos 
-I46- están constituidos de manera que, cuando se 
acciona el microinterruptor -126.1-, el altavoz 
—148- emite una señal audible en forma de impulsos 
intermitentes y, además, si se sigue accionando 
el microinterruptor -126.1- con más de aproxima—
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damente dos impulsos, el contador -15o- regis­
trará una cuenta unidad para cada impulso subsi­
guiente. La constitución de los circuitos que funcio­
nan como se ha descrito será comprendida fádlmen- 

5. te po los expertos en la materia, por lo que no
se describirá con detalle, por ejemplo, los impulsos 
intermitentes podrán ser provistos por un multi- 
vibrador de marcha libre que es activado cuando es 
accionado el microinterruptor -126,1-, gL conta- 

1(3* dor puede ser accionado por el mismo multivibrador 
de marcha libre a través de un par de multivibrado­
res biestables dispuestos adecuadamente que 
inhiben el funcionamiento del contado:.- durante 
lad dos primeras oscilaciones del multivibrador de 

15* oaFcha librei
Si el conductor afloja gradualmente 

el pedal del acelerador, o si cambia a una veloci­
dad inferior, que se traducirá en una velocidad 
del motor superior para la misma velocidad de 
crucero, se elevará el grado de vacio en la entrada 
**lo2-, con lo que el diafragma -116.1- y la 
varilla —118.1— se moverán nuevamente hacia la 
izquierda en el dibujo, pa consecuencia, el anillo 
de accionamiento -124*1- se desacoplará del mi—

25* crointerruptor -126.1-, con lo que se abrirán 
los contactos del interruptor. A su vez, esto 
inhibirá la ulterior producción de impulsos y 
el contaje por el altavoz -148- y el contador 
-15c** Siempre que la velocidad del motor sea in- 

30* ferior a 3000 rpm, la actuación del microinterrup­
tor -126.2- no tendrá ningún efecto, con lo que se
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inhabilitará la puerta *-152.2-.
A velocidades de motor superiores 

a la segunda velocidad predeterminada de 3000 
rpm, aparecerá asimismo una señal de salida 

5, sobre la salida -156.2-, con lo que se habilitará 
la segunda puerta -152.2-i como se ha indicado 
anteriormente, el segundo dispositivo de diafrag­
ma -112.2- ha sido ajustado de manera que el 
microinterruptor -126.2- será accionado a un 

lO, nivel de vacío que es más elevado que el nivel 
de vacío a que se accionará el microinterruptor 
-126.1- del primer dispositivo de diafragma -112.1-, 
En consecuencia; si el motor marcha con una velo— 
cidad superior a lá segunda velocidad predetermi- 

1 5* nada, el dispositivo de verificación -loo- será 
más sensible a las caídas del nivel de vacío en 
el conducto de entrada —1Q2— y ello determinará 
la producción de impulsos y el contaje a través 
del microinterruptor -126.2-, del segundo dispo- 

2 o* sitivo de diafragma -112.2-, la puerta -152.2-
y la puerta -152.3-, Asi; el conductor del vehí­
culo tendrá que ser mucho más prudente con su 
pedal del acelerador cuando conduce a una velocidad 
elevada que cuando conduce a poca velocidad,

25. Si; por ejemplo, el motor del
vehículo pierde velocidad, las señales de salida 
desaparecerán de las salidas -156.1- y -156.2 -. 
Esto inhabilitará la puerta -152.1-, con lo que 
se suprimirá el suministro eléctrico de los 

3o* circuitos eléctricos -146- y, por consiguiente, 
se impedirá la emisión de impulsos por el al—
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tavoz -14.8- y el registrador -15o- Ro efectuará 
registros, pi una forma de realización alternati­
va, los medios sensibles a la velocidad -154- 
pueden estar dispuestos a través de su salida 

g, -I56.I- para impedir que el microinterruptor
-126,1- accione los circuitos eléctricos -146-, 
por mediación de un circuito de conmutación dis­
puesto de una manera similar que el circuito de 
conmutación -152.2.*?

lo. En una forma de realización alter­
nativa, los dos microinterruptorea -126.1- y 
-126.2- se pueden montar en el mismo dispositivo 
de diafragma para ser accionados a diferentes 
niveles de vacio. Bsto eliminará la necesidad de 

15. dos dispositivos de diafragma separados, pero
requerirá un dispositivo de diafragma que es más 
sofisticado.

gL funcionamiento del dispositivo 
de la figura 1 Be ilustra gráficamente en el 

2o<t gráfico de la figura 2, que es una representación 
del grado de vacio como una función de velocidad 
de giro del motor por debajo de la cual el 
altavoz —148— emite señales de aviso y el registra­
dor -15o- efectúa registros.

35* En la figura 3 se representa un
gráfico, que es similar al de la figura 2 y que 
ilustra el funcionamiento de un dispositivo de 
tres etapas. Oon este dispositivo no se proveen 
señales de aviso ni registros a velocidades de mo- 

3o* tor por debajo de IcOO rpm, independientemente del 
grado de vacio en el colector de entrada. A veloci-
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dades comprendidas entre lQOO rpa y 2300 rpm, se 
proveen señales de aviso o registros a niveles 
de vacío inferiores a lo kPa; a velocidades com­
prendidas entre 23oo rp° y 275o rpm, a niveles 

5. de vacío inferiores a 2o kPa, y a velocidades
superiores a 275o rpm a niveles de vacío inferiores 
a 35 kpa.

Si se desea, en la salida de la 
puerta 0R -152.3- se puede conectar una cápsula 

lo. inclinada que contiene mercurio -16o-* ilustrada 
en línea de trazos, provistas de un par de elec­
trodos. La cápsula puede disponerse de tal manera 
que, cuando el vehículo se inclina con más de 
un ángulo ajustable predeterminado con la hori- 

15. sontal en el sentido de la marcha del vehículo, 
se interrumpe el contacto eléctrico entre los 
electrodos de la cápsula. BPto permitirá al con­
ductor apretar el pedal del acelerador a fondo, 
por ejemplo, cuando sube una rampa u otra pen*

2o. diente inclinada, sin ser penalizado por el regis­
tro de cuentas en el registrador -15o-.

El altavoz -148- se puede silen­
ciar, retirando para ello el conectador -151-.
Esto puede ser &bil, por ejemplo, cuando se 

25* desea seleccionar conductores para su habilidad 
de conducción económica antes de emplearlos.
Asi, cuando un conductor solicita empleo, se le 
da un vehículo y se le somete a una prueba de con­
ducción sobre un recorrido preseleccionado.

3o. Después de terminada la prueba de conducción,
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se evalúa la cuenta registrada en el contador y 
solamente se les da empleo a aquellos conductores 
que vuelven a una cuenta baja.

El nivel de vacio al que se acciona 
g, el interruptor -126,6-, es decir el nivel indicado 

en -162- en el gráfico de la figura 2, se puede 
elegir de tal manera que cuando el vehículo 
circula regularmente a una velocidad predetermina­
da baja tal como de, por ejemplo, 9o kilómetros 

lo. por hora, el grado de vacio en el colector de 
entrada está justamente por encima de la linea 
-162-, cuando se intente incrementar la velocidad 
del vehículo de modo que sobrepase la velocidad 
baja predeterminada, incluso cuando esto tenga 

15. lugar muy gradualmente, el grado de vacio caerá
por debajo de la linea —162- y el dispositivo co­
menzará a penalizar al conductor, emitiendo para 
ello señales de aviso y efectuando registros.
Asi, el dispositivo actúa a velocidades bajas, im- 

2o. pidiendo la aceleración rápida del vehículo,
mientras que, a velocidad elevada, actúa impidiendo 
velocidades que sobrepasen una velocidad elevada 
predetermina da.

*



Descrito el objeto del presente invento 
se declaran nuevas y de propia invención las siguien­
tes reivindicaciones.

1 . - M&todo, con su dispositivo correspon­
diente para verificar el funcionamiento de un motor 
de combustión interna, provisto de un conducto de en­
trada para la admisión de aire o de una mezcla de com­
bustible /aire en el motor, caracterizado porque com­
prende:

detectar el grado de vacio en el 
conducto de entrada3 y

emitir una seSal de aviso y/o 
efectuar un registro cuando él grado de vacio cae 
por debajo de un valor de vacio predeterminado, 
caracterizado por detectar la velocidad de giro 
del motor y porque el valor de vacio predetermi­
nado está en función creciente de la velocidad 
de giro detectada*

2 . - M&bodo, de conformidad con la 
reivindicación 1, caracterizado porque el valor 
de vacio predeterminado es una función creciente 
gradualmente que aumenta en dos o más etapas a 
medida que aumenta la velocidad de giro.

3. - Método, de conformidad con
las reivindicaciones 1 ó 2, caracterizado porque 
dicho aviso es emitido y/o dicho registro es efec­
tuado solamente cuando la velocidad de giro detec­
tada es superior a un valor de velocidad predeter­
minado.

4. - Método, de conformidad con una
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cualquiera de las reivindicaciones precedentes, 
caracterizado porque, cuando el grado de vacio 
detectado cae por debajo del valor de vacio prede­
terminado, se efectúa un registro que indica el 

g. periodo de tiempo durante el cual el grado do
vacío detectado permanece por debajo del nivel de 
vacio predeterminado.

g.- Método, do conformidad con 
una cualquiera de las reivindicaciones precedentes, 

lo* caracterizado porque se aplica a un motor de com­
bustión interna provisto en dicho conducto de en­
trada de un carburador pata proveer una mezcla de 
combustible/hiro a l  motor, y  de una v á l v u l a  de 
mariposa para regular el caudal de dicha mezcla 

15. en el motor, siendo detectado el grado de vacio 
corriente abajo de la válvula de mariposa.

6.- Método, de conformidad con las reivin­
dicaciones precedentes, caracterizado porque el dis­
positivo comprende:

2 0. medios sensibles al vacio para
detectar el grado de vacio en el conducto de en­
trada; y

medios do aviso y/o un registrador 
(148, 15o) que actúan en respuesta a los medios 

25. sensibles al vacio para emitir una señal do aviso 
y/o efectuar un registro cuando el vacio detectado 
por los medios sensibles al vacio cae por debajo 
de un predeterminado valor de vacio; caracterizado 
porque comprende medios sensibles a la velocidad 
P-54) para detectar la velocidad de giro del mo­
tor y porque los medios de aviso y/o el registra-

3 o
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dor (148, lgo) actúan en respuesta a los medios 
sensibles a la velocidad (154) ¿e tal manera que 
el valor de vacio predeterminado es una función 
creciente de la velocidad de giro detectada.

5, 7*** Método, de conformidad con
la reivindicación 6, caracterizado porque los 
medios sensibles al vacio comprenden un transductor 
electroneuoátido (112.1, 112.2) para proveer una 
señal eléctrica indicativa del grado de vacio en 

ló. el conducto de entrada.
8. - Método, de conformidad con 

las reivindicaciones 6 ó 7? caracterizado porque 
el valor de vacio predeterminado aumenta gradual­
mente en dos o más etapas a medida que aumenta la

15. velocidad ¿e giro.
9. - Método, de conformidad con 

una cualquiera de las reivindicaciones 6 a 8, 
caracterizado porque los medios de aviso y/o el 
registrador (148, 15o) actúan en respuesta a los

2o* medios sensibles al vacio (112.1, 112.2) y los 
medios sensibles a la velocidad (154) para dar 
una señal de aviso y/o efectuar un registro sola­
mente cuando la velocidad de giro detectada es 
superior a un valor de velocidad predeterminado.

25. lo.— Método, de conformidad con
una cualquiera de las reivindicaciones 6 a $, 
caracterizado porque el registrador (15o) es apto 
y está dispuesto para efectuar un registro indica­
tivo del periodo de tiempo durante el cual el 

3o* grado de vacio permanece por debajo del nivel 
de vacio predeterminado.
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11.- Método, con su dispositivo correspon­
diente para verificar el funcionamiento ¿e un motor 
de combustión interna.

Según se describe y reivindica en la pre­
sente memoria descriptiva que consta de 23 páginas fo­
liadas y escritas a máquina por una sola cara.

Madrid, a 1 8 OCT. 1979
J A t M E  t b E WA.

nmth: JESUS PtCAZO

lm
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