Ry

e i s

D A Ll T § W L Y < A e e

B T L LT T R TR P

AINISTERIO DE INDUSTRIA Y ENERGIA o e
oo o=g§85 168"

Registro de la Propiedad Indusirial

Copcedidoel Re
. 08 d ,?"‘; mneglg%re

] by n.
Bmor a adjunta.

(R&F. 95339 SVDS/TV)
| PATENTE‘ DE INVENCIQN

‘@:ﬂlcﬂlo‘b‘.x A ‘ R ' i -
SNUMERS @r‘c”‘ . @ PAIX
78/5898 19 Octubre 1978 Sud Africa
»
@nc““ DE PUBLICIDAD CLWFICACION IN?!INAC.IONAL V @PAT!NT! DE LA QuE &8 DI'VI‘KONAIIA‘

Goll 23/00

@‘HTM e LA WGNNON.

"METODO, CON SU DISPOSITIVQO CORRESPONDIENTE PARA VERIFICAR EL FUNCIQ
NAMIENTO DE UN MOTOR DE COMBUSTION INTERNA™ .'

@ SOLICITANTK (8}

KILOKING (PROPRTETARY) LIMITED. W

OBMIOIUO DEL SOLICITANTE

140 S:-cond Street, SPRINGS, Transvaal Province- (Rep. Sud: Afr:.ca.)

@D mv enTom .

T W
3

Henning Margan IENDERSON, | : o ' .

@ TITULAR (E8)

KILOKING (PROPRIETARY) LIMITED.

@ AEPRERENTANTE

D. JAIME ISERN CUYAS, Agente Oficial de la Propiedad fadustrial.

UNE A-4  WMOD. 2fcs UYiLléES! COMO PRIMERA PAGINA Dé LA MEMORIA




3

,Vlo.

15.

20.

25.

20.

MEMORTA DESCRIPTIVA

la presente invencidn hace refe~

rencia a la verificacidén del funcionamicnto de

un motor de combustidén interna, Mis particular
mente, la invencidén se refiere a un método para
verificar el funciongmiento de dicho motor y

a un dispositivo de verificacidn para el empleo
en dicho método,

La invencidn tiene aplicacidn
particular en la verificacidn de un motor de vehi-
culo durgnte la conduccidn con el fin de promover
los hibitos de conducir con el resultado de ung
utilizacidn econdmica del combustible, y de dotar
a los operadores de flotas de vehiculos de ung
herramienta de gobierno para la utilizacidn en 1g

verificacidn de los hébitos de conducir de los

‘conductores.,

la entldad solicitatte esﬁé enteraw

da de la existelicia dé un dispositivo de aviso

para el empleo en un vehfculo provisto de un mo-
tor de combustidén interna, cuyo dispositivo comw
prende un actuador del tipo de diafragma dispuesto
Para accionar un interruptor eléctrico. ElL intew
rruptor esti conectado en serie con una luz de
aviso a una fuente de corriente eléctrica,

¥y el actuador del tipo de diafragma esti conectado
al colector de entrads del motor. El funciong-
miento del dispositive es tal que, cuando el grado
de vacio en el colector de entrada cae por debajo
de un valor predeterminade , el interruptor se

cierra, determinando el accionamiento de la luz de
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afiso. mtonces esto indicari al conductor del
vehiculo que las condiciones de funcionamiento
del motor son tales que acarrean una uwtilizacidn
antieconémica de combustible,

La firma sollcitante conoce tgme
bién la existencia de un dispositivo pars utiliza-
cién en un vehiculo provisto de un motor de com-
bustién interna, cuyo dispositivo comprende un
actuador del tipo de diafragma y un dispositivo
contador accionado mccénicamente dispuesto para
ser accionado mecdnicamente por el actuador del
tipo de diaffagma cuando el grado de vacio oa el
colector de entrada del motor cae por debajo de un
valor predeterminado, para registra# ura cuenta
en el contador,.

1a entidad solicitante ha descu-
bierto que cuando los dispositivos indicados se
ajustan para proveer una sefial de aviso o un
registro, cuando el grado de vécio cae hasta un
valor cn el que se produce una utilizacién antie-
condmica de combustible, a velocidades del motor
bajas, el conductor puede, aumentando gradual-
mente la velocidad del vehiculo, obtener una veloci=
dad reolativamente elevada sin la emisién de wna
sefigl do aviso o sin que tenga lugar un registro,
A las mencionadas velocidades elevadas tiene efecto
asimismo una wtilizacién antiecondmica de combustible,
Sin embargo, si los dispositivos son ajustados
Para proveer una seifial de aviso o un registro
cuando tiene efectec una ubtilizacidn antiecondmica
de combustible a velocidades del motor elevadas,
los dispositivos resultan tan sensibles a las vee-
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locidades de motor bajas, que la aceleracibn mis
ligera da por resultado la emisién de wna sefial de
aviso o la produccidn de wn registro. Eto repre-
senta una frustracidn para el conductor e inhibe
el flujo de trifico wmiforme,

otra desventaja del dispositivo
precitudo provisto de un contador mecinico consiste
en que provee una cuenta fnics siempre que el
graco de vaclo cae por debajo del valor prede-
terminado, independientemente del tiempo en que
el grado de vacio permanece por debajo de dicho
valor, pntonces la lectura del contador serf
de poco valor para un operador de flo%a, ya que
el conductor puede mantener la lectura del contador

a wn valor bajo, conduciendo para ello de manera

que ¢l grado de vacio en el colector de entrada

permznece a niveles bajos, antiecondmicos durante
largos periodos de tiempo,

tn objeto de la presente invencién
es superar o por lo nmenos mitigar las indicadas
desventaiasé

De conformidad con la invencién
se proves un método para verificar el funcionae
niento de un mobor de combustidn interna provisto
de un conducto de entrada para la admisidn de
aire o de una mezcla de combustible /aire en el
motor, 6uyo nétodo comprendes

detectar el grado de vacfo en el
conducto de entrada;
detectar la velocidad de giro del

notors ¥y
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emitir una sefial de aviso ¥y /o efoc~
tuar un rogistro cuando ol grado de vacio cae por deba-~
jo de un valor predeterminado, cuyo valor predetermi-
nado de vacic es ung funcidn creciente de la vo-
locidad de giro detectads,

EL valor de vaclo predetermingdo
puede ser wng funcibén crecicnte gradualmente
que aumenta en dos o mfs etapas a medida que aunen-
ta la velocidad de giro,

gL citado aviso puede mer enitido
¥/o dicho rogistro se pucde realizar solamenteo
cuando la velocidad de giro detectada es superior
a un valor de velocldad predeterminadn,

Asi, para velocidados de giro del
notor desde el reposo hasta dicho valor de velocidad
predeterminado no hay emisién de sefial ni tiene lugar
registro, indeopendientemente del grado de vacio
en ol colector de entrada, m conmbecuencia, cuando
el motor estf en reposc y el interior del coléctor
de entrads est§ a la presibn atmosférica (en otras
palabras, el grado de vacfo es cerc), no se emite
sefial de aviso ni se efectlla registro.

Cuando el grado de vacio detectado
cne por debajo del valor de vacio predeterminado
y se efectfia un registro, este fltimo puede scr
indicativo cdel tiempo durante el que el grado de
vacfo detectado permanece por debajo del nivel de
vacio predeterminado,

cuando el método se aplica 5 un
motor do combustidn interna provisto de un care

burador en el citado conducto de entrada para
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proveer ung mezcla de combustible faire al motcr,
y de ung vilvula de mariposa para regular el caue
dal de dicha mezcla al motor, se puede cetectar
el grado ce vacifo en un punto situado corriente
abajo respecto de la vilvula de mariposa,

AMenis, de acuerdo con la inven
cibn, se provee un dispositivd de verificacidn
para verificar el funcionamiento de un motor de
combustida interna provisto de un conducto de
entrada para la admisidn de aire o de una mezcla
de cembﬁstible/hire en el motor, cuyo disposi-
tivo de verificacién comprende:

mecios.sensibles al vacfc para
de%eﬁﬁar el grado de vacfo en la conduccién de
enﬁrada3

mecios sersibles a la velocidad
para detectar la velocidad de giro del motor; y

medics de avisc y/o un regise
trador que actlan en respuesta a los medios
sensibles gl vacfo y a los medios sensibles a
la velocidad para emitir una sefial de aviso y/o
realizar un registro cuando el vacic detectado por
los medios sensibles al vacio cae por debajo de
un valor ce vacfo predeterminado que es una funcidn
crecicnte de la velocicdad de giro detectadsz.

los moedios sensibles al vacfo
pueden comprender un transductor electroncumitico
pars proveer una sefial eldctrica indicativa del
grado de vacio en 1z éonduccién de entrszda. Asi,
por ejcmplo, los medios sensibles al vacfo puecen

consistir en dos o mis actuadores del tipo ce
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diafragma cada uno de los cuales estd asoclade con un
interruptor eléctrico y es apto para aceionar su inte-
rruptor asociado a diferentes niveles de vacfcy
Alternativamente, los mecdios sensibles al vacfo
pueden comprender un actuador del tipo de diafragma
tnico 7 dos o més interruptores eléctricos asom
ciados con dichos medios sensibles al vacio, sien-

do cada uno de dichos interruptores apto para

ser acclonado por el accicnador a un nivel de

vacfo diferente, Asimismo alternativamente, los
medios sonsibles al vacio pueden consistir, por
ejemplo, en wm transductor zdecuado para producir

una canfidad eléctriba,:tal como enrricnte o

tensién que varia con el vacfo detectado.

El valor de vacio prédéterminado
puede aumentar gratdualmente cn dos o miE etapas a
medida que atmenth la velodidad de giro;

Los m@dioé de aviso y/o el re-
gistrador puedon estar dispuestos para actuar en
respuesta o los medios scnsibles al vacio y a los
nedios sensibles a la velocidad para dar ung sefial
de aviso y/o efectuar un registro solamente cuando
la velocidad do giro detectadn es superior a
un valor d¢ veloeidad predeteruinado.

L registrador puede ser apto y
estar dispuesto para realizar un registro que indi-
ca el perfodo do tiempo durante el cual el grado
de vacfo permancece por debajo del nivel de vacic
predeterninado,

Alenfis, en lg invencién se han

previsto, en un vehfculo a motor que comprende



un motor de combustidn interna dotado de un con~
- ducto de embrada para ln admisidn de aire o mezela
de combustible /aire en el motor, medios sensibles
al vacio dispumstos para detectar el grado de
-1 vacio en el conducto de entrada,medios sensibles
v a la velocidad dispuestos para detectar la veloci-
dad de giro del motor, y medios de aviso y/o un
registrader que actdan en respuesta a los medios
gensibles 2l vacfo y a los medios sensibles a
kOe la velocidad para emitir unz sefial de aviso y/o
efectuar un registro cunndo el vacio detectado
ror los pedics sensibles al vacio cae¢ por debaje
de un valor de vacfo preceterminado que es umg
funcidn creciente de la velocidad de giro detectada.
15, 4 comtinuacidn se describiri la
invencién con mayor deﬁalle, a titulo de ejemplo,
con referencia a los dibujos adjuntds,
m los dibujos;
Iz figira 1 es iin diagrana eSquew
-mitico de un dispositivo de verificacién de scuerdo
con la invencidn instalade en un vehiculo a motor,
Ls figura 2 es un grifico que ilus~
tra el funcionaniento del dispositivo de la figura 1;y
1a figura 3 es un grifico que
25, ilustra el funcionamiento de una realizacidn clter~
nativa de la invencidn en 1la gue el valor de vacfo
predeterminado en el‘que se emiten sefiales de gviso
Y se efectlia un registro es una funcidn crecienbte gradual
de velocidad de giro del cotor, que aumenta en tres
30. ctapas, en vez de en dos cbapas cormo en el disposi-
tivo de la figura 1,
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las siglas en las figuras 2 y 3

significant
VCE vacio de colector de entrada.
™ velocidad del motor,

Con relacién a la figura 1, la re-
ferencia numbrica 1o« indica en general un dispo=
sitivo de verificacién que est4 comectado a un
conducto de entrada ~lg2- para la admisidn de una
mezcla Ce combustible faire en el motor de combus-
tidén interny de un vehiculo a motor,

Fl conducto de entrada comprende
un cuerpo =lpod= del carburador del vehiculo, cuyo
carburador: esth provisto de una valvula de mariposa
«l(pb=~ para regular el cawlal de la mezcla de
combustible /aire en el motor, Ademis, ‘el conducto
de entrada ~Llg2% comprende un colector de eatrada
wl. 0By repreﬂeh"l;ado en linea de trazos, que condus
ce a los varios cilindros del t.notor.

EL dispositivo de verificacién
~100~ comprende medios sensibles al vacfo =llgm
fornados por dos dispositivos de diafragma
«1l1241l= y =112,2~ fijados a un soporte de montaje
comlin, no ilustrado, los dos dispositivos ce dipe
fragma son de constitucibn similar y, aunque solaw
mente sc¢ describirf ¢l dispositivo de dizfragma
=~112,1=, la descripcidn se aplicari igualnente sl
dispositivo de diafragmn =112,2-~ cuyas partes sc
indican en el dibujo con las mismas referenciass
numéricas que las del dispositivo de diafragms
~112 41« a excepcidn de que estin seguidas por un
sufijo =2=, en vez de un sufijo =l—.
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L dispositivo de diafragma =112 . 1w
tiene wmma caja de diafragna =114,l- montada
sobre el soporte de montaje, un diafragms =116,1-
v wm vAstago «118,1- conecbado al diafragma ~1Ll6,1le
y sobresaliente de la caja »lld 1

Ia caja de diafragng ~114,1-
estéd conectoda en ei_interior del cuerpo ~lpd~ del
carburador en un punto corriente abajo con
relacidn a la vAlvula de mariposa ~Llgb=~ por medio
de un tubo 12,1~ 108 bUbOS =l12(yle ¥ =12(s2e
de los dispositivos de diafragma «112.l= y ~112.2~
estén conectados entre si pPor medic de unz conexidn
en T ~-122~,

sobre ln varilli «118.1« se ha pree
visto ub antilc de adcionamiento -124,13; Ademds
se ha previsto un microinterruptor =126:1- que
esti dispuesto para ser accionado por el anillo
de accionardento ~124,l=, El microinterruptor -126,l-
esti montado de manera sobre el soporte de montaje
que es8 ajustable por deglizamiento en una die
reccién paralela a la direccidn longitudinal de
1z varilla «118,1-, Alternativamente, o adicionale
nente, el anillo ~124,l- se puede montar ajusbta-
blemente sobre la varilla ~118,1- para perritir
el ajuste de La posicidn longitudinal del anillo
de accionamiento sobre la varilla -118,1-, El
extremo libre de la varilla =118,1- esti guiado
en wma gula ~128,1.. que esth £fijada con relacidn
al soporte de montaje.

Demﬁro de la caja de diafragmn
wlljiele en el lado izquierdo del diafragma'-llé.ln,
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seglin ¢l dibujo, se ha previsto un nuelle de come
prosidn =130.1= que empuja al diafragma hacia
1a derechn de la caja ce diafragma. Por tanto,
el malle «130s1~ actla en oposicidn al efocto de
vacio en la caja de diafragma =ll4.1- g 1la izquierda
del diafragma =116,1e-,

Par proveer el ajuste del nivel
de vacfo en el conducto de ontrada -~lg2- en el
que se acciona c¢l microinterruptor ~126,1., el
dispositivo ~112,1= esti dotado de dos tormillos
de ajuste ~l132,1~ y ~l34,1= rospectivanente ncom
plados con dos tuercas «=136,1- y =138,1= fijadac
a la caja de diafragmz ~1l4,1-, Las rartes roscadas
de los tornillos «132,l= y =134.1- se proyectan
en la nmismy direccidn que en la que se proyects
la varilla -;18.14 desde la caja de diafragmp =~114,1l-,
mtre ol extremo do cada wno de los tornillos
.132.1; y 4134.1u y un yugo %ldgils que enﬁé)
apretade con el extrems de la varilla ~118.1~ se
extionde un muelle helicoidal wl42,le, Cada muelle
helicoidal ~142.,1- estd conectado al extram del
respectivo tornillo por medio de una conexidn
oscilante wldd,lw .

Ademfis, el dispositivo do vorificaw
cién ~lgoge comprende circuitos eléctricos =146,
A los circuitos elbctricos ~146- estdn conectados
un altavoz -148- y un contador electromecénico
~150=s EL altavoz =148- estd conectado eléctrica-
mente 2 los circuitos =146« por medio de un conece
tador amovible w15le,

FL dispositive de verificacién ~lQow cor
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prende asimismo un primer dispositivo de seleccidn
de sefigl wl52,le, un segundo dispositivo de seleccisdn
de sefinl «l52,2~, y un tercer dispositiro de ge~
leccidn de sefal «152,3~, EL dispositivo de verifie
cacidén comprende tambiép medios sensibles g la vee
locidad ~154~ provistos de dos salidas, es decir,
una primerg Salida «156,1= y una segunds sglida
~156,2«, 05 medios sensibles a la velocidad wl5ie
estin conectados a los puntos de interruptor

=157« decl dietribuidor del motor en el caso Ce

ut mobor con encendido por chispa, EL funcionamiento
de los medics sensibles a la velocidad ~154s es

tal que, cuando la velocidad del motor supera

una velocidad predeterminadh, sobre la primera
salida -156,1~ aparece unz sefial de salida,
mientras que; cuando la velocidad del motor es

mﬁs eieVada y 4 una éegdndé velocidac predeter~
minada mis alth, sobre la degunda salida 1562«
apareceri wna sefial de sglida. picho# medios nensie
bles a la velocidad son de por sf conocidos cn

la técnica y se puede ubilizar cualquier versién
atecuada que provea sefiales de splida sobre dos
salidas a diferentes velocidades,

La primera velocidad predetermi-
nada puede sor de aproximadamente 1goo rpa ¥ la
segunca velocidad predeterminagda puede ser de aproxi~
madamente 3000 rpm. Btas velocidades predeterni-~
nadas puecen ser ajustables,

12 salida -156,1- asii conectada
a ua de las entradas cel dispositivo de seleccién

de sefial ~152,1~ que btiene una funcién AND ¥ la



palida «156,2-~ est§ conectada a uwna de las enbradas
el dispositivo de seleccién de sefigl ~152,2-« que
tambidén tiene una funcidn AND. El micrc interrupior
~126 .1 esti conectado a wna de las entracdac del
T 5. dispositivo de seleccidn de sefial ~152,3- quo
‘ tiene wna funcién oR y el microinterruptor —126.2-
estd conectado a la otra entrada del dispositive
de scleccién do seflal ~152,2w, la salida del dise
. noBitivo deo seleccidn do sefinl =152,2- cstd co~
10e nectada a la otra entrada del disposibivo de
scleccidn de sefial ~152,3« ¥ la salids del dise
positivo de Beleccién de pefial =~152,3~ esté cow
nectada a los circuitos eléctricos «146w~, Ia otra
entrads del dispositive de seleccidn de sefial =152 ,1-

.....

15, esth conectada a un conductor de fuente de alimene—
taclién «1.58~ para los circuitos wlibe,
¥l funcionamiento del dispositive
de verificacidn =~lp0~ ©5 como sigue:
108 tornillos do ajuste =132,1lw
200 y =13441~ Be ajustgn de manera que el microinte~
rruptor =126,1- serf accionado a wn grado do
vacfo bajo en el conducto de entrada ~lgl~, o8
declr, por vjemplo, de aproximgdamente 15 kP
(vacio)s Ioo tornillos de gjuste =l32,2- y =134,2
254 sc¢ ajustan de modo que el microinterruptor ~126,2w
scrf accionpdo a un grade de vacfo mis elevaco
en ol concucto de entraca, es decir, por ejemplo,
de 40 a 50 zpa (vacic).
; buenas condiciones de funcio-
30 nawjento del motor, el gradec de vacic en el conducto
de entrada =102« serf alto, usualmente de slrededor
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de 70 &pa (vacio), lo que da por resultado una

bucna utilizacién del combustible arragstrado

por el interior del motor z través del sonducto

de entrada, Ademis, se produciri el giro del notor
5, nornalmente a wna velocidad superior a la primerg

velocidad predeterminaca, con lo que sobre la sae

lida ~156,1~ apareceri ﬁha sefial de salida, lo

que habilita la puerta =~l52,l- y permite la ali-

mentacidn de energls eléctrica desde el conductor

10  =158- de la fuente de alimentacibn a los circuiw-
tos eléctricos ;146-. 8i 1z velocidad del notor
es superior a la segunda velocidad predeterminacy
de alrededor de 3000 rpm, se habilita-i taubilén
1la éegunda puerta wl52§2e,

158 cuandQ se éprieta el pedal del
acelerador del vehiculyu, provocando con ello la ulw
terior apertura de lz vilvula ée mariposa «loé-, cae
el grado de vacfo en &l conducto de cntrada wlgl=,
particularnente si el pedal se aprieta en wn

20¢ . grado excesivo o cuando el motor marcha a una
velocidad cde giro baja, lo cual conduce a wa
utilizacién antieconémica de combustible., EL
grado bajo de vacio hari que el diafragma =1164l-
v la varilla «118,1l- se muevan hacia la derechs

25 en el dibujc y se obtendrf el accionamiento del
interruptor =126,1l-, 108 circuitos eléctriccs
-146w- estén constituidos de manera que, cuando se
acciona el microinterruptor =126,l-, el altavoz
<148~ emite una ccfial audible en forms de impulsos

30. intermitentes y, ademfs, si se sigue accionando

el microinterrupbtor «126,1l- con mis de aproximaw
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damente dos impulsos, ol contador ~150- rogite
trard una cuenta undidad pars cads impulsc cubsi-
gulente, lLa constitucién de los circuit.s que funcio~
nan como Se ha descritc serf comprendics ficilmen—
to po los expertos em la materia, por lo que mo
sc¢ describirf con detalle, por ejenplo, los impulsos
internitentes podrin sexr provistos por un rmulti-
vibrador de marcha libre que es activado cuando es
accionado el microinterruptor ~126,1-, pL contae
dor puedc ser acclonado por el mismo multivibrador
de nmarcha libre a través de un par de multivibrado-
res biestables dispuestos andecuadamente que
:i.nh'iben el funcionamiento del conbvads: durante
lad dos primeras oscilzclomes del multivibrador de
narcha libre}

si el conductor afloja gradualmente
el pedal del acelerador, o si cambia a una velociw
dad inferior, que se traducirf on una velocidad
del motor superior para la misma velocidad de
crucero, se elevari el grado de vacio en la entrada
~L(2~, con lo que el diafragma -116.1- y la
varilla ~118,1- se moverin nuevamente hacia la
izquierda en el dibujo. m consecuencia, el anillo
de accionamiento «124,1= se desacoplari del mi-
crointerruptor -126.1-, con lo que se abrirdn
los contactos del interruptor. A su vez, esto
inhibird la ulterior produccidn de impulsos y
el contaje por el altavoz -148~ y el contador
~150~« Siempre que la velocidad del motor sea in-
ferior a 3000 rpmy, la actuacidén del microinterrupe
tor =126.2- no tendri ningfin efecto, con lo que se
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inhabilitard la puerta =152 ,2-,

A velocidades de motor superiores
a la segunda velocidad predeterminada de 3000
rpm, apareceri asimismo una sefial de salida
sobre la salida -156,2~, con lo que se habilitard
la segunda puerta =-152,2-] Como se ha indicado
anteriormente, el segundo dispositivo de diafrage
ng ~112,2- ha sido ajustado de manera que el
micréinterruptor ~12642~ seri accionado a wn
nivel de vac;m que es m&s elevado que el nivel
de vacfo a que se accmonara el mzcromnterruptor
~126,1~ del primer- dispobitivo de diafragma ~1124l-,
m consecuencma, 51 el motor marcha con una velo—
cidad super;or 8 la seg;nda velocidad predoternie
nada, el aispos;tivo de verlficacmon =loo= serd
nis sensible a las caidas del nivel de vacio en
el conducto de entrads -lo2= y ello determinari
1la produccidén de impulsos y el contaje a través
del microinterruptor ~126.2-, del segundo dispow
sitivo de diafragma =112 ,2-, 1$ puerta =152 2=
y la puerta <152.3-, Asi, el conductor del vehia
culo tendri que ser mucho mis prudente con su
pedal del acelerador cuando conduce a una velocidad
elevaca que cunando coanduce a poca velocidad,

si, por e¢jemplo, el motor del
vehiculo pierde velocidad, las sefiales de salids
desaparccerin de las salidas =156,1l= ¥y =156,2 =,
Esto inhabilitari la puerta =152.,1-, con lo que
se suprimiri el suministro eléctrico de los
circuitos eléctricos —l46- y, por consiguiente,

se impediri la emisién de impulsos por el al-
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tavoz =148~ y ¢l registrader -150~- no efectuari
registros, m una forma de realizacidén alternati-
va, los medios sensibles a la velocidad =154~
puecen estar dispuestos & través de su salida
~15641~ para impedir que el microinterrupton
«126,L~ accione los circuitos eléctricos =146,
por medincidn de un circuito de conmutacidn dise
puesto de unn manera similar que el circuito de
conmutacién =152 2ey

n ung forma de realizacidn glter—
nativa, los dos microinterruptores -126,l- y
«126 42~ se pueden montar en el mismo dispositivo
de diafragma para ser accionados a diferentes
niveles de vacfo., psto eliminagri la necesidad de
dos dispositivos de diafragma separados, pero
requeriri un dispositivo de diafragma que es més
sofisticado,

Fl funcionamiento del dispositivo
de 1a figura 1 be ilustra grificamentbk en ol
grifico ce la figura 2, que es una representacién
del grado de vacio como ung funcibn de velocidad
de giro del motor por debajo de la cual el
altavoz ~14{8- emite sefiples de aviso y el registra-
dor =150~ efectlia registros,

m la figura 3 se representa un
gréfico, que es similer al de la figura 2 y que
ilustrz el funcionamiento de un dispositivo de
tres etapas. (on este dispositivo no se proveen
seflales de aviso ni registros a velocidades de now-
tor por debajo de 1go0 rpm, independientemente del

grado de vacfo en el colector de entrada. A veloci-
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dades comprendidas entre looo rpm ¥ 2300 rpr, se
proveen seﬁ@les de aviso o registros a niveles

¢e vacfo inferiores a lg kPa, a velocidades com=-
prendidas entre 2300 rpo y 2750 rpmy, a niveles

de vacio inferiores 2 20 kPa, y a velocidades
superiores g 2750 rpm a niveles de vacio inferiores
a 35 kPra.

Si se desea, en la salida de la
puerta OR ~152,3- se pucde conectar una cipsula
inclinada que contiene mercurio =16g-, ilustrada
en linea de trazos, provistas de un par de elec~
trodose la cApsula puede disponerse de tal maners
que, cuando el vehiculo se inclina cnn mAs de
un fngulo ajustable predeterminagdo con la hori-
zontal en el sentido de la marcha del vehiculo,
se inﬁerrhmpe el contacto eléctrico entre los
electrodos de la cépsula, gsto. permitird al conw
ductor apretar el pedal del acelerador a fondo,
por ejemplo, cuando sube una rampa U otra pene
diente inclinada, sin ser penglizado por el regis
tro de cuentas en el registrador =150-,

El altavoz ~148- se puede silene
ciar, retirando para elio el conectador ~l5l-,
Esto puede ser fitil, por ejemplo, cuando se |
desea seleccionar conductores para su habilidad
de conduccidén econdmica antes de emplearlos.,

Asf, cuando un conductor solicita empleo, se le
da un vehiculo y sc¢ le somete g una prueba de con-
duccidn sobre un recorrido preseleccionado,

Después de terminada la prueba de conduccién,
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se evalfia la cuenta registrada en el contzdor y
solamente se les ds empleo a aquellos conductores
que vuelven a una cuenta baja.

El nivel de vacfo al que se acciong
el interruptor ~126,6~, ©s decir ol nivel indicado
en «l62- en el grifico de la figura 2, se puede
elegir de tal manera que cuando el vehfculo
circula regularmente a wa velocidad predeterming-
da baja tal como de, por cjemplo, 90 kilémetros
por hora, el grado de vacio en el colector de
entrada esti justarmente por encima de la 1fnea
=162=, Cuando se intente incrementar la velocidad
del vehiculo de modo que sobrepase 1r velocicad
baja predeterminada, inclvso cuando esto tenga
lugar muy gradualmente, el grado de vacfo caerf
por debajo de la linea ~162~ y ol dispositivo co-~
menzari a penalizar al conductor, emitiendo para
ello sefiales de aviso y efectuando registros,

Asi, el dispositivo actfin a velocidades bajas, im-
pidiendo la aceleracién ripida del vehfculo,
mientras que, a velocidad slevada, actbs impidiendo
velocicades que scobrepasen una velocidad elevada
predeterninada,
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pescrito el objeto del presonte invento
se declaran nuevas y de propia invencién las siguien-
tes redivindicaciones,

1.~ Método, con su dispositivo correspone
diente para verificar el funcionamiento de un motor
de combustién interna, provisto de un conducto de en-
trada para la admisidn de aire o de una mezcla de come
bustible/aire en el motor, caracterizado porque cor=
prendéé

detectar el grade de vacfo en el
conducto de entrada; y

emitir unn sefial de aviso y/o
efectuar un registro cuando el grado de vaclo cae
por debajo de un valor de vacio predeterminado,
caracterizado por detecbar la velocidad de giro
del motor & porque el valor de vacto predeterni-
nodo estd en funcidn creciente de la velocidad
de giro detectada,

2 o= Método, de conformidad con la
reivindicacidn 1, caracterizado porque el valor
de vacifo predeterminado es ung funcidn creciente
gradualomente que aumentz en dos o mis etapas 2
medicda que aumentaz la velocidad de gire,

3o~ Métoco, de conformidacd con
las reivindicaciones 1 & 2, caracterizado porque
dicho aviso es emitido y/o dicho registro &5 efec-
tuadio solamente cuande ia velocidad de giro detecw
tada es superior a un valor de velocidad predeter-
ninado

4= MEbodo, de conformidad con una
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cuglquiera de las reivindicaciones precedentes,
caracterizado porque, cuando el grado de vacio
detectado cae por debzjo del valor de vosfc prede-
terminado, se efectfia un registro que indica el
perfiocdc de tiempo durante el cual el grade de
vacfo detectado permanece por debajo del nivel de
vacio predeterminaco,.

5.~ Método, de conformidad con
una cualquiera de las reivindicaciones preccdentes,
caraqtefizado porque se aplica a un motor de come
bustisn interna prcvisto en dicho conducto de¢ ene
trada de un carburador Pata proveer una nezcla de
combustible /nire al motor, y de uns viivula de
mariposa para regular el caudal de dichg mezcla
en el motor, siendo detectado el grado de vacto
corrieute abajo de la vilvula de mariposa.

6.~ Métoco, de conformidad con las reivin-
dicaciones precedentes, caracterizado porque el dis-
positivo comprende:

modios sensibles al vacfo para
deboctar el grado de vacfo en el conducto de enw
trada; ¥y

medios do aviso ¥ /o un registrador
(148, 150) que actlian en respuesta a los medios
sensibles al vacio para emitir una seflal de aviso
¥/o efectuar un registro cuando el vacio detectado
por los medios sensibles al vacfo cac por debajo
de un predeterminacdo valor de vacfo; caracterizado
porque comprende medios sensibles a lo velocidad
(154) para detectar la velocidad de giro del mo-
tor y porque los medios de aviso v/o el registra-
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dér (148, 15¢) actlan en respuesta g los medios

sensibles a la velocidad (154) de tal manera que
el valor de vacio predeterminado es una funcién

creciente de la velocidad de giro detectada.

5, 7 ¢= Métoco, de conformidad con
la reivindicacién 6, caracterizado porque los
medios semsibles al vacfo comprenden un transductor
electreneunstico (12,1, 112,2) para proveer una
sefial eléctrica indicativa del grado de vacfo en

1o, el conducto de entrada.

8.~ M&bodo, de conformidad con

las reivindicaciones 6 4 7, caracterizado porque
ei valor de vacio preCeberminado aumerta gradugle
mente en dos o mis etapas a medida que aumenta lz

15, velocidad de giro,

Qo= Método, de conformidad con

una cuslquiera de las reivindicaciones 6 a 8,
caracterizaco porque los medios de aviso y/o el
registrador (148, 150) zctfian en respuesta a los

20 medios sensibles al vacfo (L12.1, 112,2) y los
nmedios sensibles a la velocidad (154) para dar
una sefial de aviso y/o efectuar un registro sclze
mente cuando la velocidad de giro detectada es
superior a wa valor de velocidad predeterminadc,

25. 10.~ Método, de conformidad ccn
una cunlquicra de las reivindicaciones 6 a 9,
caracterizado porque €l registrador (L50) €8 apto
y estd dispuesto para efectuar un registro indica-
tivo del perfodo de tiempo durante ol cual el

30e grado ce vacio permanece por debajo del nivel

de vacfo predeterminado,
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11.~ Método, con su dispositivo correspon-
diente para verificar el funcicnzamiento de un motor
de combustidn interna.

Seghn sc describe y reivindica en la pre-
scnte memoria descriptiva que consta de 23 piginas fow-
lizdas y escritas a mAquina por una sola cara.

warid, a 18 0CT.1979

JAIME ISERN

P84 p- P

Frmade: JESUS PICAZD



-« . * . . . r
R4 Kiloking ( Pﬂapﬁ/efﬁjy) Limited Hojz Unica
1361 144-| 180
. 142'1 N -
S N L SO i S P ,J‘_f_%ﬁa
A4 1 - 7"1)?@ ;
2= )i ~\_tg-1 ﬁﬂ;ﬁ 152:3
o f ‘)
g 1260 kl‘[ﬁ)@
304 8l '28;3 \ 150
Ngo.| (52-2
o 1341 N38 14:{-\! 1421 52-1
4 322 24 144-2| 422
12041 e - 158
02 1 1+a02 yo
e et
82" G262 |MNeg-2
u 862
134 13 [142-2 156
104 .
;% 106 ‘ea
L&. E ?E/ — §
1 ] s
oty og! @’) FIG. i
507 FIG. 2
< 162 ———
Z 5o S FIG.3
5 s
E:;;40- 2401
> 5
©30- gso-
3 3
E 201 & 20+ :
5 ] r
% 101 - 204 I |
¥
000 2000 3000 - 000 2050 00
ENGINE SPEED {rpm) ENGINE SPEED (rpin)
JAIME ISERN
D e
T Madriid, & 1 T

P

Frmade: JESUS PICAZO



	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



