es e admare cmae

TR el e i

Wt A a D Tekl e B S S e il

UL TS

MINISTERIO DE INDUSTRIAY ENERGIA ‘
Registro de ls Propiedad Industrial

oG T4
Es@

' @ FEGHA DK PREBENTACIOR

18.007.1973

©oconlen i g ﬁg

SONG 2o ripcisn y

_ PATENTE DE INVENCION

EsPAﬁA

. t_enldo de la Memo:la u.«JUﬂta

@ Al

Concadido ¢) Reglatre do soun

iTai L ’a [
X
a3l eon-

@ PRICRIDADES:

@Nuu:no
78-32071

' @ PAIS

Francia

) @ FECHA
14-11-78

CLASIFICACION INTERNACIONAL,

Bé2p #loo

@ PFECHA DE PUBLICIDAD

@FATINTI DE LA QUE ES DIVISIONARIA

@-rmn.o DE LA INVENGION

"NMEJORAS EN UN TREN DELANTERO PARA VEHICULO AUTCMOVIL"

’

-~

SOLICITANTE (8)

REGIE NATIONALE DES USINES RENAULT

(Fr. 78.3%2071)

Dﬂvl(‘ll 4N DEL SOLICITANTE

8, 10 Avenue Emile Zola, 92109 B()ULCC—NE-BILJLN“(‘URT Francia.

@ INVENTOR (K8}

GECRGES DECOUZON y JEAN-JACQUES CARDUNER

@ TITULAR (28

@ REPRESENTANTE

DON ALBERTO DE ELZABURU KARQUEZ,

(Pn"‘ 75.062

UNE A 4 MOD. 3108

1fg

. UTILICESE COMO PRIMERA PAGINA DE LA MEMORIA



e - iy e

o

A ¥ S R

[ N e S PR N

[

b~ 75,062

10

15

20 -

25

30

09109

ifofjs nvim, 1

- 'El presente invento, se refiere a un tren de-

lantero director, tractor o no, que posee un &ngulo de pivo-
te reducido y una separacién del suelo negativa.

108 trenes delanteros cldsicos, del tipo au-

téntico o pesudo "Mac Pherson", estdn caracterizaaos de una

manera general, por la necesidad de tener, bien‘;n dngulio
de pivote importante, para obtener una separacién del suelo |
negativa (= punto de contacto del eje de pivote con el sue-
lo al exterior del punto de contacto cou el suelo del plano
medianv ue la rucda), bien un dngulo de pivote moderado que
necesita.una separacién del suelo positiva,

Recordemos que el eje de pivote es una linea
virtual que pasa,>por uua parte, por la unidén superior del
puntal a la caja ¥, puz ouia parte, por la rétula iunrerior
de suépensién. ‘

La gran inclinacién del eje de pivote a la

cual se ha hecho alusidn anteriormcnte, origina una separa-

| cién de rueda a la mangueta elevada, Esta Gltima nocidn es

visualizada por la distancia representada sobre el eje trang|
versal que pasa por la mangueta, por su interseccidén con el
plano de rueda y con el eje de pivote.

De lo que procede se deriva un cierto nimero

de inconvenientes:

. = la dureza de la direccidn, y por consiguien|

.te,’ el par a propoxcionar al'volante, son elevados:

~ el 4ngulo de incidencia de dicho tren varia
Yy en el curso de los‘grandes desplazamientos, dichas varia~
ciones no son despreciables, lo que influye en el mal senti-
do sobre las reacciones del tren,

Un tren compuesto de dos tridngulos de sus-
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_pensién, pemmite obtener cilertas mejoras con relacidn al
tren precedente:

se puede hacer negativa la separacién del

suelo;

se puede aumentar la suavidad de la direc-

cidn, puesto que el elemento portador no gira.

Sin embarge, este tipo de tren posee siempre
los inconvenientes que se derivan de un dngulo de pivote re-
lativamente importante, a los cuales se afiaden la necesidad
de alojar y de fljar el brazo superior, lo que congestiona
el compartimiento del motor,

El presente invento tiene por finalidad un
tren delantero perfeccionado que palia los inconvenientes
mencionados, actuando sobre la posicién del eje de pivote
con rélacién al plano de rueda, disminuyendo por este hecho
la dureza de direccidn.

Una de las consecuenclas ventajosas de esta
disposicién es reducir el par de frotamiento del neumdtico
sobre la rueda en el curso de la orientacién, debido a la
pequefla separacidén negativa de la rueda del suelo, y obtew
ner un efecto autoestabilizante bien couocido, en el curso
de un frenado disimétrico. .

Otra ventaja reside en 19 reduccién de la
atraccidén gravitacional de la direccidén,’ debido a la dismi-
nucidén del 4ngulo de pivote,

Otra ventaja se sitda en la disminucidn @el
par de rotacién de 1£'rueda alrededor del eje de pivote, re-
sultante, como se verd mds adelante, de la sustitucidn de
las rétulas por articulaciones pivotantes no frotantes,

Todavia otra ventaja se deriva de la dismi-
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Lnucién de las masas en movimiento en el cursoc de la orienta-
cibn, porque se suprime la rotacién del amortiguador en el
curso de esta operacién.- -

Otras ventajas serdn sacadas a la luz por la
lectura de la descripcién que sigue‘y a la vista de ;as £l
guras 1 a 6 adjuntas, que describen, respectivamente, y a
titulo de ejemplo no limitativo:

~ la figura 1: una vista en corte, segin un
plano vertlcal y transversal Qué pasa por la mangueta de un
semi-tien segin el invento:

- la figura 2: una vista desde arriba de la
articulacidn ael amortiguador sobre el brazo ibferior;

- la figura 3: una vista en perspectivé del
mismo semi-tren; 7’ ‘

. - las figuras 4.y 5, dos esquemas comparati~
vos en vista de frente de un semi-~tren Mac Pherson y de un
semi-tren segin el invento: .

~ la figura 6: una variante de mantenimiento
del eje de pivote.

Con referencia a la figura 1, se ve que el
tren incluye un puntal telescdpico 1 constituide por el amor
tiguador, articulado en su parte superior sobre la caja por
una articulacién flexible 10 y en su parte inferior sobre un;
brazo triangular 8, visible mejor en la figura 2 - por medio
de una articulacidn eldstica 9 mé&il alrededor de un eje how
.fizontal° '

La fugéidn suspensidn estd asegurada, en el
caso de la figura, por un resorte helicoidal 2 gpoyado sobre
la caja y sobre una cazoleta £ijada al puntal 1, pero podia

serlo iguaimente por una barra de torsién blogueada sobre el
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| eje 11 que solidariza el brazo inferior 8 y la caja.

La unidn de la rueda al semi-tren se efectfa
con ayuda de dos ramas 6 y 7 fijadas rigidamente al cuerﬁo
del amortiguador que sirve de puntal 1.

La rama guperior 6 recibe en su extremo libre

presentada, bien por una rétula, bien por un coj;nete de bow-
las y un rodamiento de holas (véase la figura 6), bien por
un cojinete de agujas y un casquillo de agujas.

La rama inferior 7 in9luye en su ektremo li-
bre la articulacidén 5, que puede ser, bien un casquillo de
agujas, bien un rodamlento de bolas. ‘

» La rama 7 incluye, ademds, en el mismo extre-
mo, la articulacién 9 mévil alrededor de un eje sensiblemen-
te horizontal, que toma el brazo inferior transversal 8 e
impide la rotacidn del amortiguador 1. _

El porta~manguete 12 se articula, por medio
de prolongaciones superior e inferior, respectivamente, ale
rededor de los elementos 4 y 5 anteriormente descritos y ree

cibe, ademds, la biela de direccidn 13 sobre su palanca 14,

10 del puntal a la caja.

Debido al menor tamafio de la articulacidén 5
con relacidn a las rétulas, anteriormente utilizadas, dicho
eje de pivote 3 se puede situar muy cerca del eje de rueda.
Esto permite, pues, a pesar de un 4ngulo de pivote 2 reduci~
do, obtener una separacién del suelo negativa y una separa-
cién de la mangueta d2 reducida (véase la figura 5), provo-

cando ias ventajas mencionadas anteriormente,

la articulacidn 4 que soporta la carga y que puede estar re|

Se ve asi que el eje de pivote 3, que pasa por

las articulaciones 4 y 5,' es independiente de la articulacidn

b
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- Por el contrario, si se hace referencia a la
figura 4 que, como se recordard, se refiere a una suspensidn
| Mac Fherson cldsica, se ve bien que el &ngulo de pivote 1

es muy superior al que caracteriza la suspensidn segin el
invento. Lo mismo sucede respecto a la separacién de la man|
gueta dl. Se obsexva, ademds, que la separacién del suelo
es muy positiva; de todo esto se derivan los inconvenientes
'bien conocidos de los trenes de suspensidn cldsicos.

Se observard, ademds, que, seqln el invento,
la rotacién en orientacién del amortiguador estd suprimida,
asi como tode el mecanismo de friccidn que le permite girar
con relacién al resorte v a ;a caja.

Esto permite, pues, economia, ganancia de pe-
so vy ligereza de la direccién.

- Adends, debiendo estar situado imperativameﬁ-
te el amortiguador 1 en.un plano pétpendicular al eje 11 del

‘brazo inferior 8, no hay variacién del 4dngulo de incidencia.
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REIVINDICACIONES

Los puntos de invencién propia y nueva que
se presentan para que sean objeto de esta solicitud de Pa-
tente de Invencidén en Espafia, por VEINTE afios, son los que
se recogen en las reivindicaciones sigueintes:

12.~ Mejoras en un tren delantero para vehi-
culo automévil, del tipo de puntal telescépico dispuesto en
tre el porta-mangueta y la caja, caracterizadgs por el he=
cho de que, en la parte inferior del puntal, estén fijadas
rigidamente dos ramas, respectivamente superioxr e inferior,
articﬁladas cada una a prolongaciones correspondientes del
porta-mangueta, recibiendo este Gltimo, de manera en si co~
nocida, el extremo de la biela de direccién:.ia rama infe-
rior incluye, ademds, aguas arriba de su articulacidén al
porta-mangueta, una segunda articulacién pivotante alrede-
dor de un eje sensiblemente horizonial, que permite el des-
plazamliento del conjunt9 preceden?e con relagién a un brazo
transversal, articulado, a su vez, a la caja, segin un eje
sensiblemente horizontal y longitudinal con relacién al
vehiculo, ‘ .

28,- Mejoras segin la reivindicacidn 18, ca~-
racterizada§ porque.la linea virtual que pasa por las arti-
culaciones superioréé e inferlores que unen las ramas £ija-
das al puntal ya las prolongaciones correspondientes del _
porta-mangueta, encuentra el suelo en el exterior de la via,

dando as{ lugar a una separacién del suelo negativa.
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- 38, . ﬁejoras.segﬁn las reivindicaciones 12 y
28, caracterizadas por el hecho de que la articulacidén infe-
rioxr es de tamaiio reducido y estd situada-lo mds cerca posi-
ble del plano de rueda.

48 ,~ Mejorgs'segﬁn una cualquiera de las rei-
vindicaciones precedentes, caracterizadas pocrque la articu-
lacién inferior estd constitulda por un elemento del tipo
casquillo de agujas o rodamiento de bolas,

58,= "MEJORAS EN UN TREN DELANTERO PARA VEHI=-
CUIO AUTOMOVILY,

Tal y como s& ha descrito en la Memoria que
antecede, representado en los dibujos que se acompafian v pa-
ra los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de siete hojas escritas a

miguina por una séla cara.

18.001.1879

Alberto d¢ E¥zaburu
Por Poder,
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