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La presente invención se re fie re  a accionadores de válvula y t ie ­

ne una aplicación especifica a los  accionadores de válvula, operados 

por motor, que son capaces de abrir y cerrar la  válvula con elevada 

Velocidad.

Antes de la  presente invención, los  accionadores de válvula, ope­

rados por motor eran capaces de una operación a velocidad alta, o fcién 

eran capaces de un ajuste preciso en cuanto a las posiciones de apertu­

ra y c ierre de la  válvula, pero no tenían ambas características. Si se 

deseaba tener una operación de alta velocidad, requería que fuera nece­

saria sacrifica r e l ajuste de precisión de las posiciones de aperturas 

y c ierre  de la  válvula; y viceversa, a l desearse un ajuste precisa de 

las posiciones abierta .y cerrada de la  válvula, se'-tendría que sa c r ifi­

car la  velocidad operativa.

La presente invención permite un funcionamiento a a lta  veloci­

dad y a..pesar de esto hace posible un ajusté preciso de la  posición 

abierta y cerrada de la  válvula.

Otro objeto de la  presente invención es suministrar un acoionador 

para válvula, sencillo y a la  vez efectivo , que sea operable tanta ma­

nualmente como en e l modo motorizado, para proporcionar no solamente 

una operación precisa sino a la  vez veloz de la  válvula entre la  posi­

ción abierta y cerrada.

La presente invención proporciona igualmente un elemento mejo­

rada para pre-determ^nar la  posición abierta y cerrada'de la  válvula, 

elementos que son ajustables en e l s it io  de la  instalación, para per­

m itir la  colocación alternativa del accionador de válvula en cuanto a 

la  propia válvula, de manera que este accionador puede montarse en di­

ferentes orientaciones para acomodar las limitaciones fís ica s  de espa­

cio, que podrían intervenir durante e l procedimiento de la  instalación.

Aón otro objeto de la  presente invención es suministrar un con-
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t r o l mejorado para e l aooionador impulsado por motor que detenga e l mo­

tor con precisión, cuando la  torsión necesaria para operar e l acciona- 

dor de válvula, supere un lím ite  determinado.

Más específicamente provee la  presente invención un dispositivo 

de control mejorado, ajustable para colocar la  torsión lím ite, para 

la  apertura de la  válvula independientemente del ajustB lím ite  de la  

torsión destinado, para cerrar la  .válvula.

Más específicamente se porporciona mediante la  presente inven- 

un accionador de válvula que incorpora un ensamble de engrane plane­

tario  en donde e l motor de transmisión está acoplado a una de las trans­

misiones del ensamble del engrane planetario, a través de un acopla­

miento mejorado de una sola vía y en donde un operador manual está u- 

nido a otra transmisión del ensamble del engrane planetario, a través 

de una conexión de gusano y piñón, por lo  cual se superan con rapidez 

y precisión las fuerzas de inercia aplicadas al snsamblB del engrane 

planetario, para evitar un exceso de v ia je  cuando se interrumpe alguna 

transmisión.

Todos los  objetos de la  invención se establecen en forma más 

completa en párrafos posteriores y con referencia a los dibujos ene-., 

xos, en los  cuales:

La figu ra I  es una vista  en perspectiva del accionador de vál­

vula, con los  componentes de válvula mostrados en líneas interrumpidas.

La figu ra 2 es un corte vertica l a través del accionador de 

válvula que se muestra en la  figura I .
i

La figura 3 es un cote horizontal, a través del accionador da 

válvula, con partes fragmentadas, para ilu strar más claramente su cons­

trucción.

La figura 4 es una v ista  esquemática del tren de engranes incor­

porado en e l accionador de válvula de acuerdo con la  figura I .
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La figu ra 5 es una v is ta  en corte por e l e je  del engrane pla­

netario.

La figu ra S es una v ista  despiezada en prospectiva de los  e le­

mentos que se muestran en la  figura 5.

La.figura 7 es una v is ta  en. corte tomada por la  línea 7-7 de 

la  figura 5, que muestra los  engranes planetarios.

La figura 8 es una v is ta  en sección tomada por la  lín ea  8-e de 

la  figura 5, que muestra e l componente del accionador de resorte del 

acoplamiento de una sola v ía , .al engrane solar del planetario.

La figu ra 9 es una v ista  en corte tomada par la  línea 9-9 de 

la  figura 5 que muestra e l rotor, lo s  rod illos  de zapata y de freno 

del acoplamiento de una sola vía.

La figura 10 es una v is ta  en corte tomada por la  línea 10-10 

de la  figura 5, que muestra la  placa de entrada del acoplamiento ae u- 

na sola v ía .

La figura I I  es una v is ta  en corte tomada por la  línea de cor­

te  irregu lar I I - I I  de la  figura 5, que muestra la  relación entre la  

placa de entrada y los rod illo s  de freno.

Las figuras 12 y..I3, son vistas similares de .la figura I I ,  que... 

muestran respectivamente la  interv-acción de los  rod illos  de freno, en­

tre  la  zapata y e l rotor cuando se acciona la  placa de entrada en dire­

cciones opuestas y en caso de una tentativa de rotación retro-alimen- 

tadora de la  flecha solar planetaria.

La figu ra 14 es una v ista  fragmentaria en corte, tomada por la  

línea 14-14 de la  figura 3, que muestra e l elemento explorador de tor* 

sión de la  presente invención.

La figura 15 es una v ista  de planta del mecanismo que se muestra 

en la  figura 14, con e l elemento superior separado y porciones frag­

mentadas, para ilu strar más claramente su construcción, y.

La figu ra  16 es una vista  en elevación por e l lado derecho de

i
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la  estructura que se muestra en la  figura 14.

La modalidad ilustrada de la  invención está adaptada para actu­

ar sobre una válvula mariposa, ta l y como se muestra en líneas in te- . 

rrumpidas en la  figura I .  Esta válvula incluye una envoltura en línea 

21, que tiene un .elemento dB válvula mariposa 22 montado para hacer 

un movimiento pivotante, mediante un ta llo  23, entre una posición abier­

ta paralela a l e je  de la  envoltura de válvula 21, y una posición cerra­

da transversal a l mismo. La envoltura de válvula 21 está adaptada pa­

ra montarse en un conducta de flu jo  y forma parte del mismo. Así, e l mo­

vimiento completo de la  válvula entre la  posición abierta y cerrada, se 

efectda mediante una rotación de 90 grados del ta llo  o vástago de vál­

vula 23. La envoltura 25 del accionador tiene una tapa con un cierre 

de motor 26, y un volante 27 para la  operación manual. £n la  figure 

I ,  e l vástago de válvula 23, está dispuesto verticalmente, Sin embargo, 

de acuerda con la  invención, la  envoltura de válvula 21, puede colocar­

se con e l vástago de válvula en cualquier posición angular alrededor 

del e je  del conducto de flu jo  y la  envoltura del accionador 25 puede 

situarse selectivamente en diferentes posiciones angulares alrededor 

del e je  del vástago de ^válvula.

Como muestre en la  figura 2, e l accionador de válvula consta 

de una serie  de engranes dispuestos en un tren de engranes, para g irar 

s i vástago de válvula 23, en ambas direcciones, antre posiciones abier­

tas y cerradas, ya sea por un motor 31 o mediante e l volante 27 acopla­

do a un gusano 32.

De acuerdo con la  invención, e l tren de engranes del accionador 

de válvula incluye un ensamble de engranajes planetarios 33. El vás­

tago de válvula 23, está acoplado al ensamble de engranajes planetarias 

a tráves de un engranaje liberador de torsión 34. El volante 27 está 

acoplado al ensamble de engranes planetarios a través del gusano 32. Y 

e l motor 31 está acoplado al 'ensamble a través de un dispositivo acó-
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piador de una sola v ía  35, Así, e l motor 31 y e l volante 27 pueden im­

pulsar alternadamente e l vástago de válvula 23. Un ensamble interrup­

to r de programa 36, está acoplado al vástago de válvula 23, para per­

m itir un control del proceso, responsivo a la  posición angular del vás­

tago de válvula. Similarmente está acoplado un elemento fija d o r  de l í ­

mite 38 a l vástago de válvula, para determinar mecánicamente las posi­

ciones limitadoras opuestas dBl vástago de válvula.

EL ensamble de engranes planetarios 33, se muestra de la  manera 

más clara en las  figuras 5 y 7, e incluye un engrane salar $Ei "un; en-:' 

grane anular interno 42, concéntrico a l engrane solar y una pareja de 

engranes planetarios 43, 43, dispuestos en posición intermedia, entre 

e l engrane solar y e l engranevénular. El engrane solar 41 es impulsado 

por una. flecha solar 44, formada en e l presente caso, de modo integra­

do a l propio engrane. El engrane anular interno 42, es impulsado por 

dientes extErnos 45, que forman un piñón que encaja con e l gusano 32.

Los engranes planetarias son impulsados por una horquilla 46, que t ie ­

ne un engrane impulsor planetario 47, formado integralmente con e lla  

y que puede g irar sobre la  flecha solar 44. El ensamble de los  engranes 

planetarios opera de unamenara convencional, de manera que cuando se 

mantiene estacionarios cualquiera de sus tres accionamientos o trans­

misiones. los  otros dos accionamientos están interconectados operati­

vamente, De esta manera se transmite una torsión a través del ensam-
¡

ble de engranes planetarios, desde una de sus transmisiones a una se­

gunda transmisión cuando se mantiene estacionaria la  tercera transmi- ‘ 

sión.

El tren que va desde e l vástago de válvula 23, al engrane impul­

sor planetario 47 abarca un manguito 51, que está enchavetado sobre 

e l vástago .de válvula 23, y que está provisto con un engrane externo 

52, coaxial a l vástago de válvula. El engrane externos encaja con e l en­

samble lim itador de torsión 34, que incluye un primer piñón 53, un se-
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gundo piñón 54, y elemento de dstención 55, que interconecta en forma 

desprandible los  das piñones. Este elemento de detención o retén se 

orienta elásticamente por las arandelas de resorte 56, que aprietan el 

piñón 53, para que entre en un contacto axia l con e l piñón 54, para re­

tener la  bola del reten 55 en su posición. Esta conexión limitadora de 

torsión es efectiva  para interrumpir e l tren cuando es suficiente la  

d iferencial de la  torsión, para superar la  orientaciín de las arande­

las elásticas 56, y permitir la  desconexión de la  bola su asiento, 

en e l elemento de retén 55. El segundo piñón 54 . encaja con e l angrane 

transmisor planetario 47, ta l y como se muestra en la  figura 2.

El volante 27 está acoplado a la  transmisión anular\45,-según 

se muestra más claramente en la  figura 3i La flecha del volante 27 

lleva'un engrans 61 quB encaja con un engrane 62, presente en e l gusano.

El gusano 32 está monado rotatoriamente en la  envoltura 25, para 

hacer un limitado movimiento axial restingido por las arandelas e lás ti­

cas 63 y 64, en los  extremos opuestas del gusano. El gusano tiene un 

surco circunferencial 65, adyacente, a l engrane 62, en donde v ia ja  una 

palanca exploradora de torsión 66. Como se describe más adelante en 

mayor detalle, e l desplazamiento axial del gusano 32, pivotea-la palan­

ca 66, sobre su flecha 67. La rotación del volante 27 gira hacia el 

gusano 32 y impulsa la  transmisión anular 45, según se muestra en la  

figura 3, La conexión de gusano y piñón prpporciona por e l gusano 32 

y los  dientes del piñón 45, permite la  transmisión desde la  rueda 27 al 

piñón 45, pero res is te  la  transmisión en reversa del piñón 45 a la  rue­

da 27. Cuando la  transmisión 45 tiende a girar, no provoca la  rotación 

del gusano 32, sino que desplaza e l gusano axialmente en contra de la  

orientación de los  resortes 63 o de los  resortes 64, según la  dirección

. .rotatoria  del' piñón transmisor'45.

El mecanismo explorador de torsión se muestra de la  manera más cle-

.ra en las figuras 14 -  16, a  incluyen una caja abierta para interrup-30',
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tores 71, que a lo ja  una pareja de interruptores de lim ite  72- y 73, 

respectivamente. El interruptor superior de lim ite 72, bs un interrup­

to r lim itador de la  torsión hacia adelante en tanto que e l interruptor 

in fe r io r  63, es un interruptor limitaddor de torsión en reversa. La 

flebha 67 está montada pivotalmente en la  caja 71 y lle va  una horqu illa . 

en U 74, que está fijad a  a la  flecha de la  manera indicada en 75, La 

horquilla 74, sostiene una pareja de .tom illos de ajuste 76 y 77. El 

to m illo  de ajuste 76 coloca e l lim ite  de la  torsián en adelante, en • 

tanto que e l to m illo  de ajuste 77, ajusta e l lím ite  para la  torsión 

Bn reversa. El ajuste se lo g ra  ajustando las ruedas 7S y 79 , que coo­

peran can los  resorte? de respaldo 80 y 81. El to m illo  76 queda ancla­

do en un operador de interruptor para la  torsián en adelante 82, que es­

tá montado pivotantemente sobre la  flecha 67 y que tiene una saliente 

'o lengüeta de operación, que puede cooperar con e l interruptor de tor­

sión- en adelante 72. El ajuste de la  tuerca 78 hace pivotar e l opera­

dor de interruptor 82 presente sobre la  flecha 67, a fin  de pre-deter- 

minar e l desplazamiento pivotante requerido para actuar sobre e l inte­

rruptor 72. Similarmente está anclado e l to m illo  77, en un operador 

di interruptor 83, pivoteado sobre la  flecha 67 y. que tiene una salien­

te  proyectada. La saliente del operador 83, coopera con e l interruptor 

73, para determinar la  sensibilidad de la  torsián en reversa. La rueda 

79 ajusta la  posición pivotante del operador 83. Preferiblemente t ie ­

nen las ruedas de ajuste 78 y 79 un .tom illo  de fija c ión  asociada a ca­

da rueda para trabar esta rueda en la  posición ajustada.

De la  descripción anterior es aparente que cuando se desplaza 

la  rueda de gusano 32 a la  izquierda en la  figura 3, para comprimir e l 

resorte 63, la  flecha 67 pivotea segón las manecillas del re lo j,  para 

desplazar también pivotantemente la  horquilla 74, en sentida horario.

La conexión a través del to m illo  76 efectóa un desplazamiento corres­

pondiente del operador 82, para actuar sobre e l interruptor limitador
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de la  torsión en adelante 72. Cuando se desplaza e l gusano axialmen- 

te  a la  derecha en la  figura 2, para comprimir e l resorte 64, e l movi­

miento pivotanta dextrógiro de la  flecha 67, actúa sobre e l interrup­

to r lim itador de la  torsión en reversa 73.

El motor 31 está acoplado al ensamble planetario 33, a través 

del elementa acoplador de una sola vía 25. Según se muestra en las 

figuras 2 y ’'3, e l motor 31 está acoplado al acoplamiento 35, a través 

de los  engranes reductores de velocidad 87, 88 y 89, impulsados por e l 

engrane de salida 90 del motor. El engrane fin a l 89 presente en e l tren, 

entra en contacto con los dientes periféricos externos de la  placa da 

entrada 92, del acoplamiento 35. La placa de entrada 92 está montada 

sobre e l extremo lib re  superior de la  flecha solar 44, para proporcio­

nar entre ambas una conexión impulsora de movimiento perdido, Fara' 

ta l efecto está dotada la  flecha 33 con unas aletas opuestas 94 (véan*- 

se las figuras 5, 10 y I I ) ,  que están dobladas angularmaite a l in terior, 

ta l y como se indica en la  posición adyacente a l extremo lib re  de la  

flecha 44. Las aletas angulares 94, entran en un o r if ic io  en forma de 

D, 95, prácticadcen e l centro de la  placa alimentadora 92¿ Como se 

muestra eh la  figura IOr-.la placa 92 puede g ira r asi levemente en cual­

quier dirección, antes de que la  placa accione a la  flecha 44, para 

asi proporcionar entre estas piezas una conexión de movimiento perdido. 

En posición adyacente a la  placa 92, está montado rígidamente un rotor 

96, sobre la  flecha 44, gracias a la  presencia de un o r if ic io  en D 97, 

que da cabida a las aletas opuestas 93 de la  flecha suministrada adya­

cente a las aletas dobladas en ángulo 94. De esta manera se logra una 

conexión ríg ida  entre e l rotor 96, y la  flecha 44.

Como se muestra .en la  figura 9, e l rotor 96 cuenta con unos re­

cortes descentrados 98, 98, en sus lados diaganalmente opuestas, y ca­

da cual proporciona una rampa 99, transversal a l eje radial del rotor. 

Según se muestra Bn la  figura 9, las muescas 98 se encuentran ambas d® -
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centradas a la  izquierda del e je  'radial R del rotor, de manera que 

proporcionan un extremo estrecho 100 hacia la  izquierda del e je  ra­

d ia l R del rotor en la  figura 9. El extremo opuesta de la  rampa es más 

ancho en sentido rad ia l. Espaciado en 90 grados de las rampas 99, é l 

rotor está provisto con pasajes agrandados o aberturas 101, 101. El 

rotor se retiene en contra de la  placa de entrada 92, por una placa- 

de retención 104, que está afianzada a la  placa de entrada 92, por te r ­

n illa s  de atravesamiento 105 y los  espaciadores 106, que pasan a tra­

vés de las aberturas agrandadas 101 y que se enroscan dentro de la  pla­

ca de entrada 92, segón se muestra en la  figura 10. Debido a la  cone- 

jd.ún de movimiento perdido, suministrada por las aletas angulares 94 

y la  ranura en D, 95, y por e l firme ajuste de la  aleta 94 y la  ranu­

ra en D, 97, e l rotor 96 y la  flecha 44, puede g ira r respectos-a la  pla­

ca de entrada 92, en la  medida o grado provisto por e l movimiento, 

perdido. El rotor e s .circunscrito por una zapata cilindrica  108, ancla­

da dentro del bastidor 25, concéntrico a la  flecha 44. El rotor;.'puede 

g ira r dentro de la  zapata 108, cuando es impulsador por la  placa da 

entrada 92.

De acuerdo con la  invención, se inmoviliza e l rotor 96 dentro _ 

de la  zapata 108, cuando se detiene la  placa de entrada 92. Para este 

f in , según se muestra en la  figura 9, se montan unos rod illos  en. los 

recortes 98 con un diámetro suficiente para proporcionar una holgura 

entre e l rod illo  y la  zapata cuando este rod illo  se encuentra sobre e l 

e je  radial R del rotor en e l extremo ancho de la  rampa 99. El rod illo  

superior lle va  un rod illo  de freno delantero 109 y a l rod illo  in fe r io r  

está adjudicado un rod illo  de freno en reversa 110. Los extremos del 

rod illo  se sostienen rotatoriamente en ranuras arqueadas 112 y 113, pre­

sentes en la  placa de entrada y la  placa de retención, respectivamente. 

Según mejor se ve en las figuras 8 y 10, las ranuras 112 y 113, se ex­

tienden ambas a la  derecha desde e l e je  radial R de la  flecha 44. Un
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acclonador de resorte 114, cubre la  distancia entre los rod illo s  109 

y 110, y se apoya en su parte central contra la  flecha 44, para empu­

ja r  ambos rod illo s  hacia e l extremo de las .' ranuras 112 y 113, que co­

inciden con e l e je  radial R de la  flscha 44, según se muestra en la  f i ­

gura 8; Esta construcción proporciona un acoplamiento de una sola vía 

que permite que la  placa de entrada 92 impulse la  flecha 44, en adúlen­

te  o en reversa cuando se toma e l movimiento perdido. Sin embargo, cuan­

do es estacionaria la  placa 92, la  rotación de la  flecha 44, es dete­

nida per e l contacto de uno de los  rod illas  contra e l extremo estrecho 

de la  rampa, a fin  de trabar e l rotor 96, con la  zapata 108 e impedir 

la  rotación del rotor 96 y por consiguiente, de la  flecha 44.

Durante e l funcionamiento, haciendo por ejemplo referencia a las 

figuras 8 y 13, cuando es energizado e l motor 31 para impulsar en ade­

lante la  placa de entrada 92, (según las manecillas del r e lo j ) ,  la  ro­

tación en adelante de la  placa de entrada, según se muestra en la  figu­

ra 8, desplaza e l rod illo  del freno en adelante 109 a la  derecha y . l i ­

bera e l rod illo  de freno en reversa 110, para su desplazamiento a la  

izquierda bajo la  influencia del accionador de resorte XI4. Como se in­

dica en la  figuraI3, el-movimiento a la  derecha del rod illo  de freno -• 

en adelante 109 provoca su v ia je  hacia abgjiO por la  rampa delantera 99, 

en dirección a l extremo ancho y empuja para que e l rod illo  en reversa 

110 vaya subiendo por la  rampa en'reversa 99, en dirección a l extremo 

100. El rod illo  en reversa, 110, tendería a bloquear b1 movimiento en- 

oontrasentido a la  rotación de las manecillas del r e lo j,  dBl rotor 96, 

en la  zapata 108. Sin embargo, en.vista de que a l terminarse e l movi­

miento perdido, la  placa impulsora 92 acciona directamente la  flecha 

de salida del acoplamiento (es decir la  flecha solar 44 del ensamble 

planetaria 33), gn sentido según las manecillas del re lo j, e l rotor 96 

g ira  en sentida .horario en adelante, lo  cual eB permitido por e l rodi­

l lo  de freno en reversa 110.
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Guando la  placa de entrada 92 es impulsada en dirección-al re­

vés, según se muestra en las figuras 8 y ID, la  rotación levógira de 

la  placa 92 impulsa e l ro d illo  de freno en reversa 110, a la  derecha, 

y permite que e l rod illa  de freno en adelante 109 se desplace hacia 3a 

izquierda por e l accionador de resorte 114*. Según se muestra en la  f i ­

gura 12, estas funciones causan que e l rod illo  de freno delantero 109 

suba por la  rampa de freno en adelante 99, hacia- e l extremo estrecho 

100 y e l ro d illo  de freno en reversa 110 v ia ja  hacia abajo por la" ram­

pa 99 hacia e l extremo grande, con la  tendencia a:.'resistirse a la  ro­

tación en sentido horario del rotor 96, pero permitiendo a la  vez la  

vez la  rotación levógira o sea en contra-sentido a las manecillas del 

r e lo j.  Al fin a l del movimiento perdido, la  rotación en reversa conti­

nuada de la  placa de entrada 92, hace g irar la  flecha de salidá 44 dáL 

acoplamiento para g irar e l rotor 96, en dirección a l revés, en senti­

do opuesto a las  manecillas del r e lo j,  lo  cual es permitido, a pesar 

del rod illo  de freno en adelante 109, que es empujado hacia e l extre­

mo estrecho 100 de su rampa.

Sin embargo, cuando no es impulsada la  placa centrada 92, y es­

ta placa se retiene en -contra de un movimiento rotatorio, e l -acopla- -- 

miento de una sola v ía  es efectivo para detener e l movimiento rotatorio 

de la  flecha solar 44. En este modo de operación, s i la  flecha solar 

44 trata de g ira r en adelante, según las manecillas como se muestra en 

la  figura 12, con e l movimiento perdido de la  placa 92, los  rod illos  

tienen una tendencia a quedarse en la  posición de la  figura 9. La rota­

ción de la  flecha 44, en un modo en adelante según las, manecillas, 

desplaza a la  rampa 99 debajo del ro d illo  de freno en adelante 109, 

de manera que e l rod illo  109 sube por la  rampa en dirección al extre­

ma estrecho 100 para entrar firmemente en contacto can la  zapata IOS 

Este contacto, firme del ro d il lo .109 entre la.zapata 108 y la  rampa 99, 

inm oviliza con toda e ficacia  bT'. rotor .96, ‘en contra de‘ un movimiento30.
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ulterior, para asi frenar o trabar la  rotación de la  flecha 44, hasta 

e l momento en que sea impulsada la  placa de entrada 92.

Igualmente, s i se impulsa la  flecha 44 en dirección al revés . 

con la  placa 92 estacionaria, e l movimiento sn contra sentido a las 

manecillas del r e lo j del rotor 96, mueve a la  rampa 99 debajo del ro­

d illo  de freno en reversa 110, para confinar e l rod illo  IIQ entre la  

zapata 108 y e l extremo estrecho 100 de la  rampa para frenar asi efec­

tivamente cualquier rotación adicional en reversa de la  flecha 44 y 

del rotor 96. Esta acción frenadora permanece efectiva  hasta que la  

placa 92 sea impulsada ya sea en dirección en adelante o en reversa.

La transmisión directa, en linea, desde e l motor 31,-a través 

del ensamble de engranes planetarios 33 del vástago de válvula 239 per­

mite que opere e l vástago de válvula a una velocidad elevada, acorde 

con la  capacidad del elemento de válvula mariposa 22, para abrir o 

cerrar e l pasaje provisto porenvaltura de válvula 21. En caso de re­

sistencia, que puede estar causada por ejemplo por un bloquea del mo­

vimiento de vástago de válvula, la  resistencia a la  rotación del vásta­

go de válvula, se transmite hacia atrás como una contra-torsión. Es­

ta torsión es retro-alimentada a través del engranaje liberador dB 

torsión 34, a la  transmisión planetaria del ensamble de engranajes 

planetarios. Si la  torsión de retro-alimentación es mayor que aquella 

que puede transmitirse por e l acoplamiento liberador de torsión 34, e l 

acoplamiento desenganchará e impedirá la  sobre-carga del vástago de 

válvula. Además, antas de la  activación de la  liberación de torsión, 

se transmite la  torsión retro-alimentada más. a llá  del engranaje lib e ­

rador de torsión 34, hacia la  transmisión planetaria del ensamble de 

engranes planetarios. La torsión alimentada otra vez a través de este 

ensamble luego res is tirá  la  rotación de los engranes planetarios e im­

partirá una torsión mayor a l engrane anular, que se retiene estaciona­

r io  por e l gusano. La torsión aplicada a l engrane anular, se 'convierte
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en un movimiento axial del gusano 32, en contra de la  orientación del 

resorte 63, o del resorte 64. El movimiento es explorado por la  palanca 

exploradora 66 y se convierte en una señal interruptora e léctrica  median­

te  e l interruptor 72 o 73. Esta señal detendrá e l motor transmisor 31, 

y actuará sobre una alarma para indicar una función incorrecta o.simi­

la r . En v is ta  de quelos peligros asociadas con una función incorrecta 

de la  válvula, son diferentes en e l modo de abrir y cerrar, respectiva­

mente, la  presente invención permitfe que se actúen los  interruptores 

exploradores de torsión 72 y 73 en diferentes niveles de la  torsión de 

retro-alimentación.

Los sensores-de torsión también se utilizan para desactivar el 

motor 31, cuando la  válvula llega  a su posición totalmente abierta o 

totalmente cerrada. La presente invención permite que se ajuste con pre­

cisión y a través de la  v ía  mecánica la  posición totalmente abierta y 

totalmente cerrada, en condición adyacente a la  válvula, ,y permite el 

ajuste de los  lim ites pre-fijados después de que la  válvula abandona la  

fábrica y se encuentra en e l s it io  de instalación.

El mecanismo 37 para determinar la s  posiciones limitadoras opues­

tas del elemento de válvula 22, se muestra de la  manera más clara en las 

figuras 2, 3 y 4. Según se muestra, e l mecanismo fijad or de lím ite 37.;, 

incluye un engrane seguidor 117,' encajado con e l engrane externo 52. La 

relación de engranaje es ta l que e l engrane seguidor 117 ejecuta una re­

volución completa entre la  posición abierta y cerrada, respectivas, del 

vástago 23. El engrane seguidor 117 sostiene a una primera placa de re­

tención 118, que tiene una saliente dependiente 119, colocada en la  mis­

ma. La saliente IIS , coopera con un tope parado. I2D, sobre una segunda 

placa de tope 121, que está montado en posición ca-axial respecto a la  

primera placa de detención 118. El seguidor I I?  y la  primera placa de 

detención 118, pueden g ira r libremente sobre la  flecha 122, sin embargo, 

la  segunda placa da tope 121 queda fijad a  en contra de una rotación so—



bre la  flecha gradas al extrema in fe r io r  de la  flecha que tiene una 

forma cuadrada] según se muestra en 123. Como se indica en la  figura 

2, la  flecha 122 se proyecta hacia abajo a través de la  envoltura 25, 

la  cual está provista con un buje rotatorio, para permitir la  rotación 

de la  flecha cuadrada 123, en su in ter io r . La flecha cuadrada se coloca 

rotatoriamente en la  envoltura 25, mediante una palanca de colocación 

125, la  cual queda anclada en forma ajustable dentro de la  envoltura, 

por una conexión de ranura arqueada y to m illo  126 y 127, respectiva­

mente.

EL largo de la  ranura arqueada 126 es suficiente para permitir 

que e l ajuste angular a su vez habilite  las posiciones limitadoras opues 

tas de la  vávula, según ss determina por e l contacto Bn adelante y en 

reversa da la  saliente 119, siendo ajustado e l tope 120 en la  medida 

deseada. Por ejemplo, e l largo de la  ranura puede proporcionar un,a- 

juste de 45 grados de la  flecha 122. Esto permite un ajuste fino de la  

posición angular de la  flecha 122, en un alcance de 45 grados. Un ajus­

te  grueso de la  flecha también es habilitada por l e  construcción ilus­

trada, Para esta finalidad, se puede desprender la  palanca de ajuste

125, por completo del extremo a escuadra de la  flecha, de manera que
* • *  , ••• ■* -  —

esta flecha puede g irar por cualquier número ds intervalos de 90 gradGB 

después de lo  cual la  palanca 125, . vuelve a entrar en contacto con la  

flecha, y se altera asi la  posición de tope por rotación de la  flecha 

122, que puede corresponder a un ajuste angular básicamente mayor de 

las posiciones de lim ite  del vástago 23.

EL tope mecánico provisto por la  saliente 119 y e l tope 120 ase­

gura la  detención del elemento de válvula precisamente en la  posición 

totalmente abierto y totalmente cerrada.

Est8 paro exacto del elemento de válvula queda asegurado, pues­

to que e l contacto de la  saliente 119 con e l tope 120 proporciona una 

detención mecánica del engrane exterior 52. El paro mecánico del engra-
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ne 52 es retro-alimentado a través del tren de engranes al ensamble 

planetario 33, en que es efectivo  e l dispositivo explorador de torsión, 

para desenergizar e l motor 31. La desenergización dEl motor detiene a 

la  placa de entrada 92, y e l acoplamiento de una sola vía traba e l sis­

tema en contra de un movimiento hacia atrás o rotación u lterior. Tal 

y como se muestra en las figuras 2 y 3, e l ensamble interruptor de pro­

grama 35 está acoplado a l vástago de válvula 23 por un engrane de pro­

grama 24. Los interruptores de programa incluyen componentes que desac­

tivarán la  alarma, que de otra manera se dispararía o se provocaría por 

e l mecanismo explorador de torsión cuando e l accionador de válvula es­

tá funcionando normalmente, para abrir y cerrar la  válvula.

Se ha hecho la  descripción anterior en relación a la  rotaráón 

de un elementa de válvula mariposa entre una posición abierta y una 

posición cerrada, con diferencia dB 90 grados. La presente invención 

es aplicable igualmente a otros tipos de válvulas, incluyendo válvulas 

de compuerta, válvulas da barril y sim ilares. Al acomodarse e l mecanis­

mo a diferentes tipos de válvula, se diseña e l mecanismo de tope en la  

fábrica para proporcionar una rotación del vástago de válvula u otro 

accionador de válvula,^con la  distancia angular deseada, entre la  posi­

ción abierta y cerrada. El engranaje librador de torsión 34 puede ajus­

tarse en diferentes torsiones susbtituyendo o cambiando los elementos 

de resorte 56 y similarmente es capaz e l mecanismo explorador de tor-
* ' l

sión a diseñarse para diferentes torsiones por substitución de d istin- j 
tos elementos de resorte 63 y 64 y e l ajuste de las ruedas 78 y 79.

Así e l diseño básico del accionador es capaz de u tiliza rse am­

pliamente sin cambiar fundamentalmente la  estructura de la  unidad.. La 

transmisión directa del motor a l vástago de válvula, permite un accio­

namiento rápido y positivo del vástago de válvula por e l motor y la  

construcción del presente invento asegura una detención pronta y pre­

cisa del vástago de válvula segón los requerimientos especificados.30.



Descrita suficientemente la  naturaleza del invento, así como la 

manera de rea lizarlo  en la  práctica, debe hacerse constar c¡ue las dis­

posiciones anteriormente indicadas son susceptibles de modificaciones de 

detalle en cuanto no alteren su principio fundamental.

M,
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1. Perfecciónadores en accionadores de válvulas operables por 

motor y manualmente caracterizados parque consta de un motor transmi­

sor reversib le, un volante, un dispositivo de salida acoplado al ope­

rador de la  válvula para desplazar está última, un ensamble de engra­

nes planetarios con un dispositivo transmisor planetario, un disposi­

tivo  transmisor anular y un dispositivo transmisor solar, estando un 

primer ejemplar de estos elementos transmisoras conectado al motor, un 

segundo de los  elementos de transraisián conectado al volante y e l te r ­

cero de estos elementos de transmisión conectado a l dispositivo de sa­

lida , un acoplamiento de una sola vía, en la  conexión del motor, a l. 

primer elemento transmisor, siendo operativo e l acoplamiento para 

g ira r su dispositivo transmisor asociada en cualquier dirección median­

te  actuación del motor para efectuar la  rotación del dispositivo trans­

misor en la  dirección correspondiente y para trabar este dispositiva

transmisor en contra de rotación, cuando no es accionado e l meter, 

siendo operativa la  conexión de volante, para g ira r e l segurtti disposi­

tivo  transmisor en cualquier dirección después de accionarse e l velan-
.. .  -  — —

te  en la  dirección correspondiente y para' inmovilizar e l dispositivo 

de transmisión, en contra de una rotación cuando es estacionario e l 

volante, ppr lo  cual e l meionamiento selectivo ya sea del motor trans­

misor o del volante es efectivo  para impulsar e l tercer elemento de 

transmisión y por consiguiente e l dispositivo de salida.

2. Perfeccionamientos según la  reivindicación X, caracterizados 

porque la  conexión de volante incluye un gusano acoplado a l volante

y un piñón acoplado al segundo dispositivo transmisor, un elemento que 

monta e l gusano para su desplazamiento axial, en alejamiento de una 

posición central, y un dispositivo de resorte que orienta e l gusano 

hacia la  posición central de suerte que se desplaza e l gusano en con-
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de la  orientación, en respuesta a l a ■aplicación de una torsión por e l 

segundo dispositivo transmisor hacia e l piñón.

3. Perfeccionamientos según la  reivindicación 2, caracterizados 

porque incluye una palanca exploradora de torsión responsiva a l despla­

zamiento del-gusano, para.interrumpar la  operación del accionador.

4. Perfeccionamientos según la  reivindicación 3, caracterizados 

porque la  palanca exploradora de torsión está montada sobre una flecha, 

para hacer un desplazamiento pivotants con la  flecha alrededor del e je  

de la  flecha, teniendo esta flecha una pareja de operadores y interrup­

tores sobrepuestos, incluyendo e l accionador un elemento separado para 

la  exploración de la  torsión en adelante y en reversa, y siendo cada u- 

no de estos interruptores responsivo al desplazamiento pivotants ríe 

uno de los  operadores.

5. Perfeccionamientos según la  reivindicación 4, caracterizados 

parque incluye un dispositivo para ajustar cada operador de interrup­

tor sobre la  flecha independientemente del otro, a fin  de permitir e l 

ajuste separado de la  sensibilidad a la  torsión de los  interruptores, 

para la  torsión en adelante y en reversa, respectivamente.

6. Perfeccionamientos según la  reivindicación I ,  caracterizados 

porque la  conexión de salida al tercer dispositivo transmisor incluya 

un engranaje librador de torsión operable cuando se aplica una torsión 

determinada, siendo efectivo  e l engranaje para interrumpir la  operación 

de la  conexión del tercer dispositivo transmisor al dispositivo de sa li­

da del accionador.

7. Perfeccionamientos según la  reivindicación I ,  caracterizados 

porque e l dispositivo de salida incluye un engrane y un dispositivo f i ­

jador de lim ite  acoplado a l engranB para pre-determinar las posiciones 

opuestas de lim ite  del operador de válvula.

8. Perfeccionamientos según la  reivindicación 7 , 'caracterizadas 

porque e l dispositivo fija d o r  de lím ite  incluye un engrane de lim ite



encajada con e l engrane de salida, una flecha que monta rotatoriamente 

e l engrane de lim ite , un dispositivo de tope fijamente montado sobre 

la  flecha, una saliente sobre e l engrane lím ite  adaptado para entrar 

en contacto can e l elemento de tope, en extremos opuestos de su movi­

miento pivotante sobre la  flecha para lim itar la  rotación del engrane 

lím ite  a una distancia angular pre-determinada.

9. Perfeccionamientos según la  reivindicación 8, caracterizados 

porque incluye un dispositivo para ajustar la  posición angular oe la  

flecha y así del dispositivo de tope, para permitir así e l ajuste de 

la  ubicación de las posiciones opuestas del lím ite  por los  extremoo

de la  distancia angular.

10. Perfeccionamientos según la  reivindicación 9, caracterizados 

porque la  flecha está montada para hacer una rotación en posición adya­

cente al operador de válvula, y e l dispositivo de ajuste incluye una 

palanca fijad a  a la  flecha para anclarla en una posición pre-deterraina- 

da contra rotación.

11. Perfeccionamientos según la  reivindicación 10, caracteriza­

dos porque la  palanca está montada ajustablemente sobre la  flecha, para 

permitir la  rotación de la  flecha y e l ajuste da la  posición pre-deter- 

minada.

.12. Perfeccionamientos según la  reivindicación I ,  caracterizados 

porque e l acoplamiento de una sola v ía  incluye una placa de entrada 

conectada a l motor transmisor y una flecha de salida conectada al pri­

mer dispositivo de transmisión, una conexión impulsora entre la  placa 

de entrada y la  flecha, un rotor impulsador por la  flecha de salida y 

que tiene una pareja de recortes en su p erife ria  para formar rampas, u- 

na zapata estacionaria que rodea al rotor, rod illos  montados en los  re­

cortes entre la  zapata y la  rampa, teniendo estos recortes un extremo 

ancho de ancho radial mayor que los rod illos  y un extremo estrecho Con 

un ancho radial menor que los  rod illos  mencionados, estando dispuestos
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los  extremos estrechos de estos recortes , ambos sobre e l mismo lado 

de una línea imaginarla dentro del rotor que pasa a través dB los re­

cortes, en tanto que los extremos anchos están dispuestas sobre sobre 

e l lado opuesto de esta linea un dispositivo accionador de resorte que 

empuja los  rod illos  hacia los extremos anchos de los dos recortes, y 

un dispositiva que monta a los  rod illos  y que es operativo para supe­

rar la  orientacién del dispositivo accionador de resorte, para uno 

de los  rod illos , cuando es impulsada la  flecha por e l dispositiva trans­

misor, colocándose este rod illo  entre la  rampa y la  zapata para blo­

quear la  rotacién dBl rotor en la  dirección del accionamiento por di­

cho medio transmisor, funcionando también dicho medio de montaje-para 

salvar la  desviación del citado rod illo  cuando as accionada la  placa 

de entrada en dirección opuesta por dicho rotor accionador, acoplendose 

e l citado rod illo  entre dicha rampa y dicha zapata pero permitiendo la  

rotación del rotor en dicha dirección opuesta.

13. Perfeccionamientos según la  reivindicación 12, caracteriza­

dos porque e l medio de montaje del rod illo  comprende ranuras arqueadas 

en dicha placa de entrada y medias de movimiento perdido en las cone­

xiones de accionamiento entre dicha placa de entrada y e l dicha rotor 

para conseguir dicho desplazamiento selectivo da los citados rod illos  

tras la  aplicación dB fuerza de accionamiento desde dicha placa de entra­

da y de dicha flecha de salida.

14. Perfeccionamientos según la  reivindicación 13, caracteriza­

dos porque dicha placa de entrada esté montada sobre dicha flecha de 

salida con una conexión de accionamiento de movimient0 perdido y por­

que dicho rotor está montado de forma f i j a  sobre dicha flecha de sa li­

da.

15. perfeccionamientos según la  reivindicación 14, caracteriza­

dos porque la  conexión de accionamiento de movimiento perdido compren­

de una ranura en D en dicha plach'de entrada y planos angularmente dis-
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puestos sobre.dicha flecha de salida que permite g irar la  ranura en 0 

con respecto a dicha flecha antes de accionar la  misma.

IS. Perfeccionamientos según la  reivindicación 12, caracteriza­

dos parque dichos recortes están diagonalmente opuestos sobre dicho 

rotor y dicha línea imaginaria a través de las citados cortes es coin- 

cidente con un eje radial del mencionado rotar.

17. Perfeccionamientos según la  reivindicación 16, caracteriza­

dos porque e l dispositiva accianador e lástico, incluye un elementa de 

muelle que se apoya contra e l rod illo  en sus extremos opuestos y que 

se apoya contra la  flecha de salida entre los  extremos mencionados.

IS. Perfeccionamientos según la  reivindicación 12, caracteriza­

dos porque la  placa de entrada tiene dientes de engrane periféricas y 

la  conexión hacia e l motor transmisor incluye un engranaje de reducción 

entre e l motor transmisor y las dientes de engrane periféricos.

19. Perfeccionamientos según la  reivindicación I  a IS, caracte­

rizadas porque e l acoplamiento de una sola vía, contiene una placa 

de entrada y una flecha de salida, can una conexión impulsara entre la  

placa de entrada y la  flecha, un rotor impulsado, por la  flecha de sa li­

da y que tiene una pareja de recortes en su periferia , que forman ram­

pas, una zapata estacionaria, que rodea a l rotor, rod illos  montadas en 

los  recortes entre la  zapata y la  rampa, teniendo estos recortes un ex­

tremo ancho de ancho rad ial mayor que los rod illos  y un extremo estre­

cho de ancho radial menor que los  rod illos , estando dispuestos los ex­

tremos estrechos de ambos recortes sobre e l mismo lado de una línea i — 

maginaria, en e l rotor, que pasa a través da los  recortes, en tanto que 

los  extremos anchos están dispuestos ambos sobre e l lado opuesto de di­

cha línea, un dispositivo accionador con resorte, que empuja los  rodi­

l lo s  hacia los  extremos anchos de los dos recortes, y un dispositivo 

que monta a los  rod illos  operativo para superar la  orientación del dis­

positivo accionador de resorte para uno de los rod illos , cuando se im-



pulsa la  flecha independientemente de la  placa impulsara, entrando en 

un contacto e l primer rod illa  entre la  rampa y la  zapata para bloquear 

la  rotación del rotar, en dirección de la  transmisión independiente, 

y siendo también operativo e l dispositiva dé montadé'r,:.para superar la  

orientación del primer rod illo , cuando se impulsa la  placa dB entrada 

en la  dirección opuesta por e l rotor transmisor, metiéndose e l primer 

rod illo  entre la  rampa y la  zapata, pero permitiendo la  rotación dei 

rotor, en la  dirección opuesta.

20, Perfeccionamientos segón la  reivindicación 19, caracteriza­

dos porque los  recortes estén dispuestos diagonalmenta en oposición, 

la  linea imaginaria coincide con e l e je  radial del rotor, los rodillos 

Bstán centrados sobre e l e je  por e l accionador de resorte, cuando es 

Inactivo e l acoplamiento y  los  rod illos  se encuentran por los extre­

mas anchos de los recortes.

21. Perfeccionamientos én accionadores de válvulas operables 

por motor y manualmente, ta l y como queda sustancialmente descrito en 

la  presente memoria y en los dibujos adjuntos.

Esta memoria consta de veintidós hojas escritas a máquina por 

una sola cara.

Madrid, , * Q,a s7g
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