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la presente invención se refiere a un embrague de 
fricción preparado o lien reparado, en el que para que se aloje 
en forma girable su resorte de platillo en una tapa de embrague 
existen por un lado un apoyo en la tapa y por otro lado un; apo­
yo previsto en el lado del resorte de platillo a la tapa, y en 
el que para la formación de este apoyo están retirados al menos 
parcialmente medios de retención existentes primitivamente, es­
tampados del material de la tapa y doblados, que pasan por es­
cotes del resorte de platillo.

Los embragues de fricción en los que los medios de 
retención están estampados del material de la tapa y están do­
blados de tal manera que pasan por el resorte de platillo y se 
aprovechan en el lado contrario para formar el apoyo, se han da 
do a conocer por ejemplo por la DOS 26 13 048. Aquí los medios 
de retención están formados por lóbulos estampados del material 
de la tapa y que en principio miran en dirección radial, que - 
luego se doblan en la dirección del eje y una vez colocado el 
resorte de platillo del embrague y un apoyo a modo de resorte 
de platillo, se doblan detrás de éste en dirección radial mi­
rando hacia afuera. El embrague está desarrollado de tal mane­
ara, que los lóbulos pasan por cada segundo escote circular del , * *
.resorte de platillo. Entre dos lóbulos en cada caso queda una 
zona de la tapa que mira radialmente hacia dentro y que puede 
"servir para un apoyo del resorte de platillo.

En los embragues de fricción de este tipo puede 
surgir desgaste tanto en el asiento de ambos lados para, el re­
sorte de platillo como también en el resorte de platillo mismo 
y en la superficie de fricción de la placa de presión, así como 
en la zona de asiento del resorte de platiilo en la placa de 
presión y en la correspondiente zona del resorte de platillo.
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Es usual generalmente revisar o bien reparar los 
embragues de fricción. Para esto se separan generalmente la pía 
ca de presión y la tapa, y en caso dado se repasan la placa de 
presión en su superficie de fricción y los asientos para el re 
sorte de platillo. Si el resorte de platillo o bien el aloja­
miento para él muestra manifestaciones de desgaste, se recam­
bia también el resorte de platillo.

Por la FR-PS 2 334 009 se ha dado además a cono­
cer un procedimiento para reparar o bien preparar embragues de 
fricción del tipo citado al principio. Se trata aquí sin embar 
go de embragues de fricción en los que los lóbulos doblados sor 
directamente colindantes al contorno interior de la tapa. Para 
la reparación o bien preparación se cortan al menos parcialmen 
te los lóbulos, efectuándose esto concretamente aproximadamente 
en la zona radial en la que está previsto el apoyo de la tapa. 
Para tensar nuevamente el resorte de platillo entre nuevos apci 
yos, se meten grapas desde la parte radialmente interior sobre 
la tapa y los apoyos, estos -últimos en forma de anillos de alan 
bre.

Este procedimiento es sin embargo extraordinaria­
mente costoso y no está garantizado en todos los caos el fun­
cionamiento de tales embragues, ya que las grapas en dirección 
radial están fijadas insuficientemente, de manera que al accio­
narse el embrague puede variar el punto de giro del resorte de 
platillo y pueden surgir con esto variaciones de multiplica­
ción. Además de esto la separación de los medios de retención j 
a modo de lóbulos se efectúa por el lado superior del embrague,' 
es decir por el lado opuesto a la tapa de presión. Sin embargo 
esto no es posible en la mayoría de los sistemas de embrague 
de la construcción citada al principio.
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La presente invención se fundamenta en el cometi­
do de facilitar la preparación o bien la preparación de embra­
gues de fricción de la clase citada al principio y de crear po­
sibilidades para poder ealizar más económicamente la repara­
ción especialmente al tratarse de la construcción que se mues­
tra en la citada DOS, y además garantizar una perfecta función 
y un seguro modo de trabajo de tales embragues reparados.

Segdn la invención se logra esto en embragues de 
fricción de la clase citada al principio, porque en escotes de 
la tapa, en las zonas de la tapa existentes entre los medios de 
retención primitivos y que sobresalen radialmente de las zonas 
de apoyo, se meten nuevos elementos de retención que atravie­
san el resorte de platillo y sirven para formar el apoyo opues, 
to al apoyo de la tapa.

Aquí la retirada de los medios de retención exis­
tentes primitivamente puede efectuarse por ejemplo mediante toi 
neado por el lado interior del espacio del embrague. Pero la 
retirada puede efectuarse también por rompimiento u otra forma 
de separación.

los escotes para los nuevos elementos de retenciór 
pueden estar practicados ya antes de la preparación del embra­
gue, o sea por ejemplo durante la fabricación de la tapa. Ade­
más estos escotes pueden estar practicados, por ejemplo estam­
parse o taladrarse, durante la fase de preparación, en especial 
una vez retirados los medios de retención primitivos.

Los escotes pueden ser planos o redondos o tam­
bién escotes abiertos hacia dentro, dentro de la zona de la ta­
pa prevista entre los medios de retención existentes primitiva­
mente, que mira radialmente hacia dentro y sobre la zona de 
apoyo.



-  4  -

5.

10.

15.

20.

25.

30.

Pero los nuevos elementos de retención pueden ser 
también tomillos u otros medios de unión que forman por si mis 
mos directamente el apoyo opuesto al apoyo de la tapa, o el apo 
yo puede estar formado por anillos, resortes de platillo anula­
res o similares, intercalados.

La invención se aclara detalladamente a base de 
los ejemplos de ejecución representados en las figuras 1-4.

La figura 1 muestra un embrague de fricción re­
presentado parcialmente y en alzado, con medios de retención 
desarrollados de diferentes modos.

La figura 2 muestra una sección por la línea
II- III de la figura 1.

La figura 3 muestra una sección por la línea
III- III de la figura 1; y

La figura 4 muestra un embrague preparado, según 
la sección IV-IV.

El embrague de fricción tiene de modo en si cono­
cido una placa de presión 1 que está unida fija al giro con una 
tapa 3 a través de resortes de lámina. Un resorte de platillo J 
4 solicita con su zona radialmente exterior a la placa de pre- i 
sión 1 en dirección a un disco de fricción no representado con 
detalle, y está alojado radialmente más hacia el interior, en 
forma girable, entre un apoyo 5 de la tapa y un apoyo 6 circu­
lar en forma de un resorte de platillo, previsto en el lado del 
resorte de platillo opuesto' a la tapa. Este resorte de platillo 
6 está tensado en la dirección del eje y constituye un contra­
fuerte autoreajustable que compensa el desgaste. Las partes ci­
tadas hasta ahora son idénticas en todas las figuras.

El embrague de fricción representado en la fig. 2
tiene como medios de retención unos lóbulos 7 conformados de la
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tapa 3. Los lóbulos 7 se fabrican mediante una estampación co­
rrespondientemente a la configuración representada de trazos 
con 7' en la figura 1. Tras esto se doblan los lóbulos V  en 
7a, de manera que queden mirando en la dirección del eje. Una 
vez colocado el resorte de platillo 6 se tumban en 7b los lóbu­
los 7 mediante un proceso de doblado, de manera que las seccio­
nes 7c miran en dirección radial y sirven- así pues para formar 
el apoyo opuesto al apoyo 5 de la tapa. Los medios de retención 
7 pasan por cada segundo escote 4a circular del resorte de pía-' 
tillo, mientras que las secciones en forma de lóbulos 8 que que 
dan entre dos lóbulos 7 en cada caso destacándose radialmente 
hacia dentro, sirven para el apoyo de las lengüetas de resorte 
de platillo 4b, para limitar la extensión axial del resorte de 
platillo y con ello al mismo tiempo el recorrido de movimiento 
axial de la placa de presión e impedir así pues también una so­
bredilatación de los resortes de lámina 2.

La figura 3t juntamente con la representación en ' 
la figura 1 correspondiente a la sección III-III, muestra otra 
posibilidad de configuración de los medios de retención en el 
embrague de la clase citada al principio.

Tal y como se muestra en la representación de 
trazos de la figura 1, los medios de retención 9 están forma­
dos aquí primeramente por un recorte de estampación 9a que 
-transcurre en dirección cordal, y mediante doblado de los lóbu­
los así fabricados en la dirección del eje, como se muestra en 
la figura 3» se producen los medios de retención cuya sección 
transversal en dirección radial es más larga que en dirección 
periférica.

Los medios de retención 9 tienen practicada una 
muesca 9a que sirve para la sujeción del resorte de platillo.
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Una vez doblados los medios de retención 9 a la posición que 
mira en la dirección del eje, estos tienen primeramente una si­
tuación correspondiente a la posición 9c representada de trazos 
en la figura 3. Una vez colocado el resorte de platillo de em­
brague 4 y el apoyo en forma de resorte de platillo 6, se giran 
los medios de retención 9 desde la posición 9c radialmente ha­
cia afuera y la zona 9b abraza al apoyo 6 reteniéndole en la 
posición correspondiente.

Para reparar o bien preparar embragues de fric­
ción de este tipo, los medios de retención 7 pueden separarse 
por ejemplo mediante una operación de torneado según la figura 
2 en la línea 7d representada de trazos.

El desmontaje del embrague según la figura 3 pue_ 
de efectuarse mediante una operación de torneado correspondien­
temente a la línea 9d representada de trazos, o por ejemplo de­
bido a que se rompen los medios de retención 9 aproximadamente 
por la línea 9e.

En la figura 4 se representa una forma de ejecu­
ción de un embrague de fricción reparado según la invención, y 
se sigue aclarando en relación con la figura 1.

En la tapa 3 están previstos, en la zona entre 
los medios de retención primitivos 7 y 9 y radialmente por den­
tro de los apoyos 5 y 6, unos escotes 10 que pueden practicarse 
ya al fabricarse la tapa 3, por ejemplo mediante un proceso de 
estampación, pero también después del desmontaje del embrague, 
por ejemplo así mismo por estampación o por taladrado. En estos 
escotes 10 se insertan, con fines de preparación o bien resta­
blecimiento del embrague, nueyos elementos de retención 11 que 
pueden ser por ejemplo en forma de bulones separadores conoci­
dos y se forma la cabeza de cierre lia mediante una operación
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de remachado. Aquí puede emplearse un apoyo 6 igual, o del mis­
mo tipo, que los que existían anteriormente en los embragues s_e 
gún las figuras 2 y 3«

En lugar de bulones separadores 11 redondos pueden 
emplearse también otros elementos de retención, por ejemplo me­
dios de retención planos que se insertan en escotes alargados 
(como se representa en la figura l) y que- pueden remacharse o 
aplastarse en caso dado. Pueden emplearse además como nuevos 
elementos de retención también los "remaches de cabeza de mar­
tillo" en si conocidos.

Descrita suficientemente la naturaleza del inven­
to, así como la manera de realizarlo en la práctica, debe hacer 
se constar que las disposiciones anteriormente indicadas son 
susceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren 
su principio fundamental.
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1. - Perfeccionamientos en embragues de fricción, 
del tipo preparados de modo que para que se aloja en forma gi- 
rable su resorte de platillo en una tapa de embrague, existen 
por un lado un apoyo en la tapa y por otro lado un apoyo previs 
to en el lado del resorte de platillo opuesto a la tapa, y para 
la formación de este apoyo están retirados al menos parcialmen­
te medios de retención existentes primitivamente, estampados 
del material de la tapa y doblados, que pasan por escotes del 
resorte de platillo, caracterizados porque en escotes de la ta­
pa, en las zonas de la tapa existentes entre los medios de re­
tención respectivamente y que sobresalen radialmente de las zo­
nas de apoyo, se meten nuevos elementos de retención que atra­
viesan el resorte de platillo y sirven para formar el apoyo 
opuesto al apoyo de la tapa.

2. - Perfeccionamientos según la reivindicación 1, 
caracterizados porque los escotes están practicados ya antes 
de la preparación del embrague.

3. - Perfeccionamientos según la reivindicación 1, 
caracterizados porque los escotes están practicados durante la 
fase de preparación, especialmente una vez retirados los medios 
de retención primitivos. !

4. - Perfeccionamientos según una de las reivindi-l 
.caciones 1-3, caracterizados porque los elementos de retención 
sirven directamente como apoyo para el resorte de platillo.

5. - Perfeccionamientos según una de las reivindi­
caciones 1-3» caracterizados porque entre los elementos de re­
tención y el resorte de platillo está previsto un medio de apo­
yo.

30 6.- Perfeccionamientos según una de las reivindi-
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caciones 1-5-, caracterizados porque los elementos de retención 
son remaches planos.

7. - Perfeccionamientos según una de las reivindi­
caciones 1-6, caracterizados porque los escotes están formados 
por ranuras radiales en la tapa.

8. - Perfeccionamientos según las reivindicaciones 
1 a 7, caracterizados porque los medios de retención primitivos 
formados de la tapa mediante un resorte de estampación situado 
aproximadamente en una dirección cordal o bien aproximadamente 
en dirección periférica y mediante doblado de la sección estam 
pada a un plano que transcurre aproximadamente en dirección ra­
dial y perpendicularmente al plano de rotación, se retiran al 
menos parcialmente y se meten nuevos elementos de retención en 
escotes de la tapa, en las zonas de la tapa existentes entre 
los medios de retención y que sobresalen radialment’e de las zo­
nas de apoyo, que atraviesan el resorte de platillo y sirven 
para formar el apoyo opuesto al apoyo de la tapa.

9. - Perfeccionamientos en embragues de fricción, 
tal y ceomo queda sustancialmente descrito en la presente Memo­
ria y en los dibujos adjuntos.

Esta Memoria consta de nueve hojas escritas a má- 
'quina por una sola cara.

Madrid, 2 4 OCT. 1970LUK 1 AMELLEN UND KUPPLUNGSBAU
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