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do, se conocen mecanismos de engenche de reclinado manvil-

| tisfactorios por cuvanto que se fijan solamente en posmicio-

- - Hoja nam,

- .

ANTECEDEN TS DEL INVENTO

Los asientos con respaldos reclinables son
cada vez més populares en los vehiculos de motor. Cuando se

empleen tales asientos en vehiculos de dos puertas, el meca

. . . ]
nismo de enganche sujeta por tanto, preferiblemente, el reg

paldo del esiento evitando que é4ste realice movimientos in-

deseados de pivobemiento tanto hacia abtrds como hacia delen;

te con resnecto al asiento propismente dicho.

P -

En lo que respecta al movimiento de reclina-

“

mente operados pare retener al respaldo en una posicibn re-

clinada deseada. Sin embargo, tales dispositivos de enpan-

che operados manvalmente conocidos no son, en general, sa-

nes.reclinadas segaradas en incrementos relativemente aﬁélios
0, 5i ‘es del tipo infinitamente ajustable, son pesados’ ¥
complicados asi como relativamente costosos. Para superar
esta situacidn, el mecanismo de enganche de reclinadolﬁgl
presente invento es sustancialmente del tipo de ajuste infi'
nito y de construceidén sencilla y econdmica.
En lo gue respecta al movimiento de pivota-
miento hacia delsnte dél respaldo, se han pronuesto hasta.
ahora engonches de emergencia, normalmente ablertos; gue se
fijen 2l producirse una rdpida deceleracibn del vehiculo.
Véase, por ejemplo, la patente norteamericana ne 4,010.979.
De preferencia, sin embargo, el enganche de emergencia para
el respaldo estd nowvmalmente fijado con el fin de eliminar

el retardo de tiempo comprendido entre la iniciacibn de la

deceleracidn y el blogueo. También es deseable prono:-cionar

medios para abrir avbtomitica y manualmente el engenche de - :
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emergencia con el fin de permitir el movimiento hacia delan
te Cel respaldo, para facilitar la entrada 8 o la salida
desde el asiento trasero del vehfculo.

RESUKEN DEL INVENTO |

Un necanismo de enganche de reclinado y de

emergencia para wn asiento de vehfculo de acuerdo con el
presente invento comvrende una ménsula de cojin de asiento
queé puede ser unide al cojin del asiento del'vehiculo{fﬁﬁé_,
ménsule de respaldo estd unida sl respaldo del asientd'y'b%
t4 conectada de manera giratoria al cojin del asiento mé; !
diante un pasador de pivote. Un cuadrante ée embrague esté
soportado por el pasador de pivote para girar con reanecto
& la ménsula del cojin del asiento y a la ménsula del res-
paldo. Un enganche de reclinamiento con infinitas posicibp
nes de ajuste estéd montado en la ménsula del.cojin de asien
to para acoplarse con el cuadrante de embrague con el fin
de controlar la rotacién del mismo. Un mecanismo dé engan~
che sensible a la inercia, normalmente en condicién 3,34,
estd montado en la ménsula de resnaldo para controlar la
rotacién hacia delante del respaldo con respecto al cuadran
te de embrague., Estéd previsto un dispositivo de mando predo
minante de emergencia para cargar imperativémente el engan-
che de inercia conm cl fin de llevarlo a la condicidn abierH
ta en el caso de, por ejemplo, wvuelco del vehiculo,.
Por tento un objeto de este invento es un

mecanismo mejorado de enganche para asiento de vehiculo que

permite un ajuste en infinitas posicioneg del respaldo con

respecto a un asiento del vehiculo.:

. . . !
Otro objeto de este invente es un mecanismo |

de enganche para asiento gue incorpora un enganche operado
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por inercia para el respaldo del asiento del vehiculo, que
es mantenido en la posicidn enganchada tanto durante el fun
cionamiento normal como Aurente Geceleraciones relativamen—
te altas del vehfculo, pero que eé liberado autométicamente
al producirse un ﬁovimiento manual del resmnaldo del asientof. -
haéia una posicibn avangzala cuando el vehfculo se encuventra
en condicibn estitica., : _
DREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS : : e

La fig. 1 es una vists en alzado 1a$eréﬂ¢{b§
quematica, de un agiento de vehfculo que incornora el p?e-
seﬁte invento; o

la fige 2 e3 una viste en alzado 1atera1'am1
pliada del asiento representado en la fig. 1, con la tabicg
ria del asiento y otras parteé retiradas para mostrar ioéx
detalles del mecanismo de enganche; ‘

1a‘fig. 3 es vna vista en algado laterél 33
‘milar a la fig. 2, que ilustra el resnzaldo del asientv en
la posicibén totalmente reclinadaj _ :

la Tig. 4 es uma vista en alzaéo latera1;>si
miler a la fig. 2, que ilustro el resonldo en la condicidn
més avenzada pare facilitar el acceso a, o la salida desde,
el asiento trzsero de wn vehiculoj a

la fig. 5 es una vista en alzado lateral si-
milar a la fig. 2, que muestra el resmnaldo en la condicién
enganchada debido a2 uvna deceleracibn del vehiculo;

la fig. 6 es wna vista en alzado lateral, ail

milar a la Tig. 2 ue representa el enganche de inercia
O ¥ {§

cargado hacia la posicidn de liberacidn por accibn manuals;
g
la fig. 7 e=s una vista tomada en la direccidn

!

de la flecha "T" de la fip. 2 i
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1 la fig, 8 es wne vista tomada en general a
Lo larpo de la linca 8-S de la fig. 2; y-

la fig, 9 as una vicla tomada en general a lP
largo ¢o 1a linea 9~9 de 1la fig. 2.

5| DERCIIPUTON DE: L'!JLP,JA OF T4 RIALIAACTON PREFERIDA

Hnolmndo referencia a dos dibujos, la fig. 1

muestra en formp esouendtica un corjunto de ssiento de ve—

; hiculo, que incorpora un mecznismo de enpanche de coucrd AT
con ¢l cbjeto 4al invento. ™1 conjunto de =siento es ﬁél*i;
10{ po "enatdmico o indivicdual montedo usualmente como as:antq
“elontero en vehiculos ¢e dos nuertas y comnrende vn onjn
2 y va respaldo 14. ¥l resweldo 14 estd soportado para. rog
lizar un movimiento de pivotemicnto con relacidn al co;;n

12 del asiento meﬁiante, 001 ejemplo, wn acsdor 16 coﬁ“el
15 fin de permitir cue el resxnaldo 14 se pliegue hacin delante
pere proporcionsr acceso al asiento trasero del vehiculﬁ,asg
ciado, asi como que se nliegue hacia atris, haste una'pqéi~
cibn reclinzda deseada, Un mecanismo de enganche; 1n01rauo
en general por el nimero de referencia 18, csté pvovn'to P

2q ra controlar ol movimiento de reclinaniento ael respalfo 14

~

para jmncdir movimiento de pivobamicnto hacia delante del
respaldo 14 febide a una brusca decéleraciéh del vehricnlo v

narse scomodar ¢l movimiento hacia adelante descado del reso
valdo 14,

) 21 En‘lgs figs. 2 2 9, se han surrimido la tonj

ceria del cojin 12 y del resnaldo 14 y s»lanente se han

ilustrado los onmronnntcu estructurales necerarios nara con

sepuir la compresibm del invento.

Fijada ol bestidor del cojin 12 hay wuma mén~
30 sula de cojin 22 que sonorta & pivotamicnlo un cualr:
07119 ’
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1{de embrague por medio del pasador de pivote 1l6. Z1 cuadrante
é4 de embrague estd soportade a pivotamiento por el pasador|
16 pars rotacidn con respecto a la ménsula 22 de.cojin asi
como’ ¢on relacibén g una:ménsula 26 de respaldo. E1 movimiento
5/de giro a derechas o de reclinamiento del cuadrante 24 con
respecto a 1a ménsula 22 de cojin de esiento es detenido. deg
pués de haberse producido wn desvlazamiento angular predeten
minado por splicacién de vha espiga 27 en ella con la parte
extrema @e una remirs 28 arquesda de la ménsula 22. El“giio
10|a izquierdas del cuadrante 24 con relacién a la ménsula.del

cojin es detenido por splicacibén de un resorte 29 en ek-dug

drante 24 con una pestafia 30 en la ménsnla 22, s

N

Bl giro a derechas de la ménsula 26 de re prlﬁo

con relacidn al cualrsnte 24 es detenido por ap1L0401on de la

15 ménsulea 26 con ung espige 31 en el cuadrante 24. Tl gmro & 1z
quierdss de la ménsula 26 de respaldo estd limitada normalmén
te por aplicacibn de la ménsula 26 con una pestadia 32 en’ la
ménsula 22, ' ' o

Il mecanismo de éngdnchc 18 comprende una jaula
20| ée miembro de inercia Tormada dec, por ejemplo, plintico o mj—
terial 51m'1%r. La jsule 40 e&té soportada nara 1o cién ¢coh
respecto a. la ménsula 26 de respaldo neunante un pasador 42|de
pivote. La jawle 40 de miembro Ge inercia lleva una espiga fle
enganche 44 que se extiende transversalmente, que estd degti-
25 nada a cooperar con vn resalto 46 en ¢l cuanvqnte 24 y los por
des de una ranura arcueada 48 en la ménmula 26 Ge respaldo ha~
ra limitar el movimiento de rotacidn hacia delante Qel ?@Sp31~

3

do 14 al producirse une ,émida deceleracidn del vehiculo., H

o

. | de observarse que el pasador 44 ge extiende a través de dos
30 pertes espaciadas 26a y 26b, de la ménoula 26 de respaldo (fig.
07119 - :
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s

7) de modo que no se impone carga alpuna sobre la jaula 40
del miembro de inercia. La jaula 40 del miembro de inercia
estd formada con una pista interioxr 54 para acepbar un miemi
bro de inercia 5C, on general en forma de disco, gue puede

ser hecho rodar a lo largo de ella, como se describird.

sicibén "c" de linea continua en la fig. 1. Bn esta condieibs

sadoyr 42 de pivote que soporta a‘la jaula 40, en cuya posi-
cién el peso del miembro de inercia 56 hace que la jaula 40
del mieubro de inercie esté cargada s derechas alrededoy.de:
pasador 42. Sin eﬁbargo, el giro de la jaula 40 del mienbhro
inercia csté linmitado por aplicacibn de uwa reszalto 58 dé la
nmisma con un apoyo 60 en el cuadrante 24, manteniendo_pcf t4

to normalmente al pasador 44 en alineacibén con el resalto 4

)

s

con &1. - B

A

pulsado hacia atris, como nodria ocurrir cuszndo un vehiculo

gue se encuentre detenido recibe wn chogue frontal de un ve

ga de senbido contrario al del movimiento de las agujos del

reloj sobre la joula 40 del miembro de inercia, retehiendo

La fig, 2 muestra el mecanismo de enganche 18

en su condicidn normal o fijada y erecta, ilustrada por la po

el mienbro de inercia 56 estd posicionado a la derecha del pa

en el cuvafrante 24 de embrague, con el fin de.poder acoplary

Como ©e ve del mejor modo comparando las figsk

hiculo que se desplaza en direccibn contraria, ¢l miembro Gp

inercia 56 rueda a lo largo de la pista 54 efectuendo una chr

por tanto al pasador 44 en el extremo inferior de la vista WO

de manera gue es mantenido em posicién para aplicarse con el

fmd-

. s . *
tido a wna fuerza de deceleracidn, el movimiento de pivota=

resalto 46 del cuadrante 24. Asi, cusndo el vehiculo es some
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1i{miento hacia Gelante del respaldo 14 con respecto al cunor"ﬁ

te 24 e embrague y la ménsula 22 Ge cojin del asiento alred

io

bty

dor. del pasador de pivote 16 es Getenido en la posicibn de I
nea iﬂterrumpida "R de la fige L, o unon:cndo que el cuodranm
5 te 24 no estd enranchsdo con respecto a Lalﬂén wle 22 en laf
posicibn ilustrada en la fig. 2.

" La jaula 40 del miecmbro de iney

R oy

imperativamente en la nosicidn engonchads o

ca .

que cesz le deceleracidn y el wiembro ¢e inercie 57 vuelVe &

10} 1z nosicibn iluetradz en la fig. Z. Debe observeise qua,” Ce
acusrdo con una csracteristicas Gel presente invento, sungue

la corga ojercida sobre la jaulo 40 del ulonmbro de 11:1“1“(3,‘, ‘e

n

invierts cuando sl reswaldo 14 ze maeve deosde la “o"‘cién Wat

-
;] UIE, &-

o la posiciln "B de 1o fig. 1, el posader 44 de 1o

15 el wmlembro ¢e reia es mentenido en Lo moasicibn hlocuéa&:

=3
97

ju}
H_,
™
I

ine
repyresentads en 1z evido.a la anliczcibn del vesilo

!

58 del miamo con ¢l asnoyo 60 en el cuadrente 24 ce gmhracue] o
debido & la tranpnisidn del peso en virdtud del movimicqu Cpl
miewbro de inercin 56. Asi, el resnaldo 14 es mantenido norl
20 molmente exn lg condicidn engenchadd. In otros tdrminos, el pe

sador 44 no ha de moverse hacia vng wosicidn de enganche cop

]

21 fin de efectuar el hloqueo del wreannldo 14 con reapecto {1

esiento 12 21 produclirse una ﬂecelqr&cién en ¢l vehfewlo,

Como =e ve de le mejor mrners en lo fig. 6,
25 cupnfio el vehiculo se encuentin en condicibn estibice, o no

2

estd sometido a fuersas e deceleracidn; v se éesea movaer ol
Rt LA

regpeldo 14 hecie Gelonte con waspecto ol nmiento 12, a 1o

poricidn MAM rearesentofe on la fig. 1 econ lines interrumvifin

pare feeiliter esf el cecese al csiento nosterior Cel vehichlo,

tat
<

el primer incremento Ge rotacidn Jel resmaldo 14 desde 1o
G711S ;
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posicibén "C" hacia la posicidn "B" de la fig. 1 vermite que
ia jaula 40 del micmbro de inercia gire a derechas, sestin
se ve en Lo fig. 6 de los dibujos! bajo la carga a derechas
del miembro de inercia 56, Cuando la jaula 40 gira a dere-

chag, es elevads la espigs 44 dentro de la pista 48 de la

ménsula 26 con el fin de dejar libre el resalto 46 en el cu

12

drante 24, permitiendo que el respaldo 14 sea hecho pivotar
hacia delante, a la posicibn "A", Asi, la espiga 44 es“éaég
da automiticaments de la condicién normal o enganchadaﬂpaia
acomodar el movimiento hocia delante del respaldd 14, pero
solamente cuando no hay fuerzas de déceleracién actuando

sobre el vehfculo. En este momento, el miembro de inercis 56
se encuentra en la parte de la derccha, o més baja, de su

pista 56 y ejerciendo una carga a Cerechas sobre la jauié

40 del miembro de_inercia. '

' La descrincién anterior del funcionamients
de la parte de bloaueo por inercis del mecanismo de engan~
che 18 presupone un posicionamiento imperativo del cuadyan
te 24 con relacién a la ménsula 22 del cojin del asientafy
al asiento 12,

De acuerdo con todévia otra raracteristica
del presente invento, una palanéa 62 de liberacidn de emer-
gencia estd soportada para girar mediante elnpasador 16. Ey
el caso de vuelco del vehfculo, en cuyo momento la carga -
normal ejercida en el sentido de las agujas del_reloj sobre
el miembro de inercia 56 en la jaula 40 podria invertirse,

1la rotacién a izquierdas de la palenca 62 de liberacién lle

va a vna superficie de leva 64 de la misma a aplicacién con
1la espiga 44 con el fin de cargar a esta hacia arriba y coﬁ

dicionar el resnaldo 14 para movimiento hacia delante. La

i
i
:
!
!
|
h
B
:
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1(palanca de libevacidén 62 estd cargeda normalmente a la posi
cifn revresenteda en la fig. 2 mediante un resorte 66 que sé
extiende entre wna ménsula 68 en la palanca 62 y wa abertus

ra 70 en la ménsula 25.

W1

Como se ve del mejor modo comparando lag figp.
2 ¥ 3, la provisién del movimiento de reclinamiento del rest

paldo 14 se consigue mediante el control del movimiento del

cuadrente 24 con respecto 2 la ménsula 22 Gel cojin del ééi@g

to. Como se ha descrito en lo que antecede, la nosiciéﬁ.éi i
10 trema "Dr de wmovimiento a derechas del respaldo 14 con rclaL
c16n al cuadrante 24 esté definida por an11c9016n de 1la es-

piga 27 en la.ménsuls 22 ael cojin del asiento con el extre

V
|
!

mo 28 de la rabura del cuadrante 24. De manera concurrenfe,!

'la rotacidén de la ménsula 26 de respaldo con respecto al cu$

15| drante 24 estd limitada por 14 aplicecibn del pasador 31 en

el cusdronte 24 con la ménsula 26. |
De acuerdo con otrs caracteristica del Pres

sente invento, el enganche del resnaldo 14 del asiento en

cuzlguier posicibfn inclinada deseadsa intermedia de las has-

20! ta ahora descritas posiciones extremas del mismo, se consi-

gue enganchando el cvadrante 24 con resvecto o 1a ménsula

22 de cojin del nsiento y al mSIGﬁLO 12. Como se ve del me-
jor modo en la fig. 8, un par de mordazas S0 vy 92 estdn so-

portalas a pivotanmiento medisnte un pasador 83 en la ménsu-

25 1o, 22 de cojfn del asiento. Las mordasna 8? ‘tienen nartes

de borde 36 y 38 vara movder, resnectivamente, que'se apli-

can con une cara 89 de wu segmento arquesdo 90 del cuadran-

te 24, mordiéndola. Ha de observarse gue el sesmento G0 ar-

queado del cuadrante 24 estd resraldado nor la ménsula 22 a
30 cojfn del esiento que, a su vez, estd resvaldade por el.pa~
. 07119 : ‘
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sador 83 que soporta las moriazas 30 82, Bl pasador 83 es
Yy P =

t4 soportado a rotacidén por un par de orejetas 9L y 92 (fige

2) de la ménsula 22. Asi, se verd que ¢l conjunto para en~
ganchar el cuadrante 24 con relacién a la ménsuls 22 de co-|
jin del asiento esﬁé soportado de manera imperativa, es re-
lativamente sencillo y de construcceidn 1igera. Lasg mofdazas
80 y 82 estén carpmadas normalmente hacia 1o ¢ondicibén blo-

queada con respecto al cuadvante 24 medinnte wn resorte 93 |

e o

que se extiende entre las aberturag 94 y 95 del mismo, res-
pectivenente. o | o
Como se ve del mejor modo en la fig. 8, la
mordaza 80 tiene una parte de leva 96.en ella que estd en
aplicacién con una pestaila 97 de un dispositivo 38 de oﬁérg
cibn manval. En forma similar, una pestafia 100 del ai.mposi-
tivo 98 se anlica con la mordaza 82, is{, al p;oducirse'el
giro 2 izquierdas del dispositivo de oneracién 88 en tornd

a un paspdor de soporte 102, lus mordazas 50 y 82 son carge

hacis una condicién abierita con respecto al seguento arguea

L%

-

do 90 en el cucdrante 24.

Bn funcionamiento, ¢l movimiento de reclina-—
miento del resmoldo 14 es iniciado por wo empuje hacia aha-
jo sobre uvna p:&te de mango 104.del disponitive 98 de opersy
cibn, que efectun la liberacidn de los bordes SG'y 88 e
mordedura sobre lag mordazas 80 y 82, respectivamente, resg-
pecto de 1a care. 33 del semmento arquesdo 9C del cuadrante
24, acondicioncnde al cuadronte 24 para rotacién'ooﬁ rela-
cibn o le ménsuir 22 en Torno al pasédor de soporte 26. Deg

pués e ello, w empuje haciz atrés eliercido cobre el res—

paldo 14 del ssisnto €5 trensmitido 2l enmdrente 24 a tro-

vés AL pasador 31 del mismo, hnrciendo que el cualrante 24 |
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]

mire & der as con el respalde 14 hocia la "o8ieidn roeli-

o

nada descoda, La liberacibn del disrnositivo 98 ao aperacidn

perﬁitemque los bordes 56 y 38 de morder Ce lag mordazes 80
vy 92 vuelvom o aplicerse con la cara 99 en el cemmento arqups
do 90 del cun&ﬂ‘ te 24 y bloqueen 2l respaldo 14 en unma no-
picibn reclinnda demenda.
E1l movimiento hacia delente del respaldo de
aplento 14 se consigue por vn proceso similor, efectuinfone

el movimiento del respaldo 14 medisnte wn resorte 106 o s

[£3

extiende entre una pestafae 100 en la ménsula 22 del aske 01150

v la espiga 16 de la ménsula 26 del rospaldo,

"

kongue serd evidente que las TG&llZ&CiOﬁe pv

1\J

feridas del invento que se hon deserito en lo que anteche

G085, se oprecisrs que el invento es susceptible de suriir

modificaciones, variaciones y cambios sin agpariarse por ellp

del alcance aproriado ni del verdadero significado de las:
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RETIVINDICACIONES

Los puntos de invencién propia y nueva que
se presentan para gue sean objeto de esba solicitud de Pa~

tente de Invencidn en Tgpalla, por VEINTIE afios, scn,los‘aﬁé

PR

se recogen en lag reivindicaciones siguientes: N

, la,.- Un mecanismo de blogueo perfeccionéao

para controlar la rotacidn del respaido de un nsiento de ve
hiculo con respecto al cojfn del asiento del vehfoulo, cuyo
mecanismo comprende: un pasador de pivots que une dicho co-
jin ¥ dicho respaldo para rotacidn relative; un cuadrante

de embrague SOpbrtado por di.cho pasador de nivote con rota-
cibn con respecto @ dicho cojin y & dicho respaldo del asiqg
to; medios en dicho cojin del asiento para conlrolar la ro-

tacibén del cuvadrante de embrague con respecto a dicho zojin}

]

ta, liberables, que tienen bordes de morder que pusden apli
carse con dicho cuadrante de embrague; un mengo de libera-
¢ibn manuval que'se extiende en general perpénﬂicular al eje
‘geométrico de rotecidn de dicho respaldo y de dicho cuadran
te de embrague; medios de leva en dicho mango de liberacidn
que pueden aplicarse con dichas mordazes para cargar a &s—
tas hacis una condicidn abierta y medios en dicho respaldo
para controlor la rotacidn de dicho respaldo con respecto al

eitado cusdrante de embrague.

22,~ Un mecanismo segin la reivindicacidn 12
i

que incluye medios en dicho respaldo para liberar dichos me}

.

que comprenden un per de mordazes ajustables de manera infini

4
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1{dios ée control del mismo con el fin de pertitir la rotaciéh

5 Tal ¥ como se ha descrito en la Iemoria que

{{ojn nhm. 13

.

e

de dicho respalde del ssiento hzcia dicho cojin del asiento}
3a,- "UH ITECANISIO DE »LOJUE0 P RPSCCLONADO
TARA GOUTROLAR LA ROCACION DEL RBSPAIDO DI UN ASTENTOW,

‘ntecete, representado en los dibujos que se acompaflan y pa
ra los fines que se han especificado.

Esta emoria consta de trece hojas escritis
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