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el presento invento se refiere a un transportador nqg 
mático, previsto sobra todo para iaa piaras de montaje, equipa-* 
da oon un conducto da transporte de forma tubular y con un dis­
positivo de impulsión 6 accionamiento que aa oncuontra diapuoa- 
to on ia extensión de éste ditimo y que puede ser impulsado por 
al aire a presión, asi cono acipada con un diapoaitiva do man­
do

Ya ea conocido un alaterna de transporte neumático da 
la elaaa mencionada al principio (Váaso la patenta Alemana H&a. 
OE - AS 24 17 685), con el que los resortaa fabricados an una - 
máquina enrolladora de espíralos son conducidos a traváe de un 
conducto da transporto hacia una máquina rectificadora do loa - 
extremos de los espíralas. El dispositivo da accionamiento, que 
ea empleado on áste sistema do transporto neumático, so compone 
da uno disposición do toberas que está situada dentro da Xa ro­
ña de admisión da! conducto de transporta y qua va proviata de 
unas tobaraa de salida que están dirigidos en la dirección da - 
transporto y que son alimentadas con el aire a presión desda —  
una fuente de aire comprimido. A causa da la depresión qua den­
tro dal conducto da transporto se establece por delante de la - 
disposición da tobaran, resulta que loa espirales son aspirados 
para luego ser empujados por medio dal aire a presión hasta al 
lugar de la descarga por la zona final de áste conducto da trqgs 
porte. Se ha puesto de manifieste que la seguridad de funciona­
miento de ésta instalación no as la suficiente en tedas las eog 
diciones da servicio puesto qua, a título da ejemplo, después -



da una interrupción y daaeonaxión, respectivamente, da data aie- 
tama da transporta natzsítico, durante la subsiguiente nueva co­
nexión raaultaqua pueden ame etraidoa al conducto da transporta 
vario# aapiralaa ai mimao tiempo, por io que aa puado originar - 
una acumulación ó aabotallamianto da aapiralaa dantro da data - 
conducto da tranaporta y an la zona da admisión, raapactiwaman- 
ta, dai atiaao.-

En ai esmo da otro ya conocido sistema da tranaporto - 
nauadtico (Vdaaa ia potanta Alemana Hóa. OE - OS 24 00 577), aa 
ha praviato coao ai diapoaitiva da accionamiento para al trono- 
porta da unoa contanadcraa a travóa da un conducto da tranaporto 
también ia diapaaitión do tobaraa da aire. Sata disposición da - 
tobara# da aire aató ai toada por daianta dai conducto da trena—  
porta, y la misma aa encuentra dispuesta dentro da ia zona dai - 
lugar do la admisión de loa contañedoraa. La disposición da totg 
rae da aire aa eoapone da una tobara combinada da aspiración y da 
aceleración que por aedio do un compresor aa impulsada por al a& 
ra da presión. La depreaión que en le dirección del transporte - 
ae producá por dolante dai dispositivo da accionamiento oa apro­
vechada para aaparar do una cinta transportadora, que aa encuen­
tra diapuaata por daianta de Óota diapoeitivo de accionamiento, 
algunos contanadcraa individúala# y para paaarloa al conducto de 
transporto. El transporta dentro dai conducto da transporta y —  
hasta dentro da ia zona dai lugar da toma o da descarga aa reaü 
zado exclusivamente por la presión que queda constituida por al 
aire comprimido. En la zona dai puesto do descarga aetón previs­
tos, - unoa omisorae da valorea de medición para al nivel da llg 
nado, por medio da loa cuales aa regula la actividad da 1a cinta 
transportadora para la alimentación de la zona dai dispositivo -
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de accionamiento con loa contonodoroo* Con el fin do evitar una 
presión oxeaoiva dentro de la zona del trayecto de acumulación, 
por delante da ésto áltimo están diepuaatoe unoa taladros da 
roación, do nodo quo el aire a presión puado escapar antes da - 

6B llegar a date trayecto do acumulación. A causa do la gran daprg
eión qua se produce en la zona dal dispositivo de accionamiento
también en dato aietema do transporta se pueda presentar durante 
la parada da la cinta transportadora el hacho de que todavía qs 
tán siendo aspirados algunos contenedora# al interior dal con—  

6S ducto de transporte. Y esto también on el caso da qua el trayqg
to da acumulación ya esté llono, por lo que en el conducto do -
transporte se puede producir un embotellamiento ó atasco. Como 
añadidura, la exacta dosificación do los contenedores que han de 
ser pasados al aietama de transporto neumático y al conducto da 

70 transporte, respectivamente, na pueda ser controlada, por lo —  
que también en el conducto do transporte, durante la aspiración 
de una cantidad excesiva de contenedores, se pueden presentar - 

'* atascos***
Por ásto motivo, el presento inventa tiene por objeto 

75 crear un sistema de transporto neumático da la clase mencionada 
al principio, que facilita un transporta seguro y rápido de pdjg 
zas de montaje a travás dol conducto do transporte, con un con­
sumo do aire económico. Al mismo tiempo sa pretendo eliminar do 
una manera fiable la presentación de las acumulaciones ó embote 

83 Hacientes de las piezas da montaje dentro de óata conducto da 
transporte* Oa acuerdo con el presente invento, ésto objeto se 
consigue por al hecho de quo pora el conducto de transporte es-



tá dispuesto MU dispositivo da dosificación da anteada qua aatá 
situado por dalsnta dai dispositivo da accionamiento y qua poaae 
un dispositiva da bloqueo qua por medio da un dispositivo da —  
mando pueda ase accionado, sobra todo da una forma rítmica, pa­
ra la admisión y la interrupción, raapaetivamanta, dal transpog 
ta en al conducto da transporta

Gracias a 6ata sorprendente daaeobriaianto da acuerdo 
con al praaanta Invanto aa consigua por vaz primara y da una 
nara sencilla qua la cantidad da lea piaras da montaje, para <34 
yo transporta ha sido determinada la cuntía da aire 3 presión - 
dentro dal alatama da transporta neumático, pueda aat controla­
da y cumplimentada da una forma exacta. Por consiguiente, aa i& 
pida da una forma fiable la alimentación da un axeaao da piaras 
y, por lo tanto, un posible atasco dentro dal conducto de trans 
porta. Además, por Ósta dosificación da las piaras da montaje - 
con la qua el sistema da transporta neumático está alando alimón 
tado, exista asimismo la posibilidad da averiguar Isa naaaaida- 
daa exactas an aire comprimido para al transporta de ástaa pia­
ras, cha modo qua la necesaria cantidad da aire a presión pueda 
aar ajustada ai respectivo caso individual por lo que sa consi­
guen unos ahorros,̂  Como añadidura, si mismo tiempo sa consigue 
qua asan evitadas isa acumulaciones da piaras an la entrada dal 
conducto da transporta, puesto qua por medio del dispositivo da 
bloqueo aa impedida la entrada da isa piaras da montaje al lnt& 
rior da Óata conducto da transporta asi como unaacumulación da 
las mismas dentro da la roña da entrada, debido s la depresión 
qua actóa an al principio dal conducto da transporta.-



110 Oa acuerdo con otra careetaristica do la presento in­
vención está previsto quo el dispositivo da bloqueo vaya provig 
to do un dispositivo de ajusta como, por ejemplo, una disposición 
da cilindro y de émbolo asi como un elemento da bloqueo que con 
ésta áltima se encuentra unido por movimientos y el que pueda - 

11S ser introducido por la sección transversal del conducto do trono 
porte, tal como ea, por ejemplo, un tope para las piezas do moa 
taje, elemento da bloqueo éste que so encuentra dispuesto dirqg 
tomante por delante de la entrada del conducto do transporta ó 
bien en la oxtensión de éste óltimo.- 

123 El empleo de un tope de un elementa de bloqueo, res­
pectivamente, esté caracterizado por ol hecho do que incluao —  
con unas elevadas fuerzas de aspiración ó bien con las piezas - 
en movimiento rápido queda assgurada una interrupción segura dol 
transporte do las piezas de montaje

12S Asimismo existo dentro del alcance de la presenta in­
vención, la posibilidad do que ol tope sea realizado en la forma 
do un pasador do detención para las piezas de montaje, el cual 
puede sor movido de forma transversal a la dirección longitudi­
nal del conducto de transporto y dentro de la aocciÓn transversal 

130 da ésta óltimo, en éste caso, ol mismo posee una punta que con 
preferencia va dirigida hacia el conducto de transports.-

Por el empleo de un pasador da detención, sobre todo 
provisto do una punta, se puede conseguir ente todo en el caco 
de unos resortes una fijación de las piezas, pero no solamente 

13S en la zona inicial da las mismas sino también por todo la parte
longitudinal de ellas, sin ningón dote-rioro on las mismas. Con-
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ceetamanta aa aaí qua #1 paaador delgada da detención coa la m" 
ta aa capaz da entra* también entra laa aaplraa da loa raaortaa 
individualoa, da cañara qua aalaiaao pueda aar conaaguida ana - 
correa poníante dosificación an al caao da aquellas plaraa caco 
loa raaortaa coa Mn aua carao frontalaa aon eondwidoa da una 
forma diractvaanta vucaalva.-

Da una ventaja aapaclal aa una ampliación da la forcé 
da realización para al prcaante Invento, segón la que al diapo­
sitiva da aceionaaianto ó da impulsión eetó canatitupido por una 
tobara da tipo vanturi. Cata clava da la disposición da tobara 
haca poaibla emplear la dapravión, qua aa producá por dolante da 
la nivea, para la aspiración y para la conducción da laa piaras 
al interior da! conducto da transporta aai caao para la acelerg 
alón da laa plaraa da montaje, daapuóa da qua 6$tas ditiara ha­
yan aido admitidas por el divpoaitivo dal bloqueo.-

Da acuerdo con otra auy prafarida forma da realización 
para al preaanta invento, dentro dal conducto da transporte, <m 
tra al diapoaitivo da accionmsianto, y al divpoaitivo da doaifi 
cación da entrada, aa encuentra diapuaato un aiamonto da admisión 
da aire como, con preferencia entra al diapoaitivo da aenionámitgí 
to y un puoato da descarga aató diapuaato un elemento da airea­
ción* Con alio aa haca poaibla qua puedan aar ajuatadaa exacta­
mente laa fuerzas da aspiración y da tracción, reapactivamanta, 
qua aon ajarcidaa aobra laa piarse cS montaje, da manara qua pug 
don aar evitadas por ejemplo, laa acumulaciones da plaraa dentro 
da la zona dal diapoaitivo da dosificación da entrada a eauea da 
una depresión excesiva an al conducto da transporta*-
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En relación con olio aa ha demostrado como especialmen­
te conveniente que un elemento adicional de admisión de aire y, 
en au caao el elemento de aireación, esté formado por un tramo - 
de tubo que esté intercalado en el conducto do transporte y que 
va proviato de varios taladros de aspiración y do aireación, ros 
poctivamento, en Óato caao, sobre todo la superficie do la sección 
tranavoraal ó área de aección da óate conducto de tranaporte es 
mayor que la suma da las áreas de sección y de loa taladros de - 
aspiración y de aireación, respectivamente. Gracias a ósta muy - 
concilla solución do la presente invención ae puedo ajustar con 
precisión por la adaptación do las áreas de sección do la aspi­
ración de aire en loa elementos da admisión do aire y on las - - 
aberturas, respectivamente, da la evacuación en loa elementes da 
aireación la velocidad do las piezas da montaje y la aceleración 
y retardo, respectivamente, do las mismas. Con ello también exig 
te la posibilidad do transportar unas piezas da montaje delicadas 
con una reducida velocidad ó bien de acelerar las mismas para ha 
corlas llegar,antea de su choque per ejemplo, con el fin de evi­
tar una descoloeación da lea mismas dentro del conducto de trena 
porte con una velocidad más reducida, a les piezas que ya están 
dispuestas en al ecnducto.-

Dentro del alcance de la presente invención exiate, de 
une forma conveniente, también la posibilidad da que el diepoaiti 
ve de accionamiento coma es, por ejemplo, lo tobera de tipo ven&i 
ri, aa encuentre dispuesto aproximadamente en el centro longitugi 
nal del conducto de transporto y dol trama, respectivamente, de 
Óate conducta de transporte, y da que, con preferencia, al ele—

- 8 -
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mentó da edmidÓn da dre está dispuesto dentro da la zona extrjt 
me dd conducto da transporte, que astó dirigida hacia ai diapo­
aitivo da dosificación da anteada# Cata dispodtlÓn del disposi­
tivo da accionada*!to facilita el aprovechamiento óptimo dal do- 

195 bla afecto do la tobara vanturi para al tracaporta da laa piaraa 
da contajai w  data caco# adamóa, aa puado regular da una manara 
baatanta exacta la velocidad dentro da la roña dal diapoaitivo - 
da dosificación da entrada, gracias a la disposición aapadal —  
dal al amonto da admisión da aire.-

200 Como añadidura, aa poaibla tp*a al demento da airaaddn
d da aacapa da dra aató dispuesto aproximadasanta centrado entra 
d  diapoaitivo da accionamiento y al pueeto da daacwge ó bien jp 
tra oh tramo da acumulación. Por la aalida da una datarmineda cs¡n 
tidad da aire a presión por delante dal puaato descargó y d  

20S tramo do acumulación, reapectivamanta, roaulta que aa bajada le 
velocidad da transporta de la piara de montaje, como asimismo aa 
impida un agarrotamiento Ó ataaco da laa piaraa da montaje dentro 
dal conducto da transporta, y como eonaacuancla da la móo rwh*qí 
da velocidad da choque con laa piaraa que ya aa toban an d  con—  

210 docto da transporte.-
0a acuerdo con otra forma do raaliracidn para al pre- 

aanta invento aa ha previsto que ai tramo da acumulación aa en­
cuentra diepuaato entra al elemento da aireación y al puaato da 
deacarga, an Óata caaa, al tramo da acumulación astÓ delimitado 

215 por unoa emisoras da valorea da medición para al nivel da llana- 
do, qua an al aantido longitudinal dal conducto dé transporta q& 
tón dispusetoe de une forma distanciada entre ei. Debido e ésta
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disposición especial pata, el tramo da acumulación queda impedida 
la formación da un atasco da las piezas do montaje o causa do una 
excesiva impulsión de aire a presión dentro da ósta zona y, por 
lo tanto, exista ahora la posibilidad da emplear al alomo condug 
to da transporta como al tramo da acumulación, tan sólo por ol - 
ampleo do unos eaiaores do los valores da medición para al nivel 
do llenada

Sacón otra forma do realización adicional paro al pre­
sante invento, el puesto de descarga está realizado como un pues 
to de descarga manual, en óate caso, dentro del alcance dal mis­
mo y por una aona longitudinal que es mós pequoHa que el largo - 
do leo piezas quo han do oer transportadas por lo moneo le mitad 
superior del conducto de transporto oatS eliminada ó abierta, y 
sobre todo por la zona del topo, que ae encuentra dispuesto on - 
el extremo do éste conducto de transporte, ósta dispuesto un omi 
sor de valoras do medición pare el nivel de llenado. Gracias a gg 
te forma de realización especial para la óltima parte dal eondqg 
to de transporte, el respectivo resorte individual oató dispues­
to listo para aer cogido a afectos de la descarga, en la misma - 
dirección. Gradea a ello resulta esencialmente facilitado el tqg 
bajo de aquellas personas que en una calle de fabricación por qg 
dsna de trabajo han de montar tales plazca movedizas ó bien re­
sortes

Centro del mareo de la presente invención, el sistema 
de transporte neumático puede ser realizado para la alimentación 
da resortes desde la salida da un dispositivo da desenredar has­
ta un puesto da descarga qua está dispuesto a uno determinada —

- 10 -
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distancia. Un aiatama da transporte neumático do dota ciase está 
caraetarirado por al hadw da que para la salida da un dlapoaiti 
vo para al dassMfado, para la orientación y la clasificación da 
loa rasertas, y sobra todo para al transportador vibratorio del 
sismo, oató dispuesto un trasto da paso para la unión con al con­
ducto da transporta; an ésta caso, on al tramo da paso matá pro­
vista una diapoaición da tobaras quo aatá dirigida on contra da 
la dirección da tranaporta da loa resortes; al alasanto da bloquao 
dal diapoaltiw da dosificación da entrada aa encuentra alojado, 
da una sanara desplaxabla, dentro da un taladro que aa extiende 
hasta al interior da la abertura da paso da loa resortes, mien­
tras que si cilindro da ajusta está apoyado an el trono do paso. 
Esta auy compacta forma da construcción para un tramo de paso fg 
cillta, an combinación con un tal dispositivo da daaanredar para 
loa raaortaa, al equipamiento posterior da loa dispositivos da - 
desenredo da 6ata clase con un sistema da transporte neumático; 
on ósta caso y gracias a la disposición adicional da las tobaras 
en óata tramo da paao, sa impide también con una prolongada intg 
rrupdón del transporta on al conducto da transporta dal alaterna 
da transporta neumático la acumulación excesiva ó al atasca da rg 
sortea ó bien un enredo da los mismos an la roña da admisión al 
sistema da transporte neumático ó bien dentro do le roñe dal lu­
gar de unión entre si transportador vibratorio y al conducto de 
tranaporte.-

0a conformidad con al praaanta invento tambian puada - 
aar previsto qua loa emisoras do valores da madioión para al nivel 
de llanada, que están dispuestos an ai tramo do acumulación y an
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ai puesto da dosqorga, so encuentren colocados o topa an las en­
tradas del dispositivo do mando, y que las salidas dal dlapoait& 
vo do cando so ô cuentren unidas con los elementos do mando como, 
por ejemplo, con las válvulas do aire a praaión y da accionamiô  
to elactro-magnático dol dispositivo da bloqueo así como dal dia 
positivo do accionamiento y, an su caso, con un accionamiento ó 
bien con al dispositivo do mando dol dispositivo de desenredar# 
Esta eonvaniento unión de 6otoe alamantoo de mando proporciona - 
lo ventaja do que la actividad del sistema da transporte neum&t̂  
ce* y con alio también el consumo en aire a presión, pueden aor 
interrumpidos de inmediato en ol caso de que en el puesto do dea 
carga están dispuestas ya unas piaros de montaje 6 bien quo el cg 
rraapondianta tríase de acumulación eetá̂  lleno. Gracias a ello — 
se puede reducir el consumo do aire a presión para áate sistema 
do transporte neumático. Como añadidura, y en ol caso do que tam 
bien el dispositivo de accionamiento y de mando, respectivamente 
del dispositivo do desenredar se encuentren unidas con ol dispo­
sitivo de mando, so ahorra asimismo energía an la operación de - 
desenredar, como también es impedido que por la constante actis& 
dad da Óste dispositivo do desenredar y por lo repetida alimen­
tación de las mismas piezas aa pueda presentar una excesiva soĴ  
citación de las piezas de montaje Ó bien un grado de enredo de - 
lee mismas, ol cual sea aón mayor

Centro del marco de la presente invención resulta asimos 
mo conveniente que eatán previstos varios conductos de transpor­
te que pueden eer impulsados da una manera independiente entre - 
ai, y que para el dispositivo de accionamiento ó de impulsión y

- 12 -
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325

para al dispositivo da dosificación da entrada da cada conducto 
da transporta satín dispuaatoa an al dispositivo da cando unos 
alacMstoa da control propios qua para cada conAmsto da transpon 
ta puedan aar accionados da una sanara indapandianta*-

La carga discrecional, también da unos conductos da - 
transporta individúalas da un conjunto da varios conductos do - 
transporte, con las piaras da atonta Ja facili tadaprovachar por - 
coapleto las vantajas dal alataca da transporta neumático real¿ 
redo conforma a la presante invención, asimismo an al caso de - 
varios conductos da transporta que antro ai sa extienden da f¡o& 
ea parólala*-

Además,uha solución especialmente ventajoaa argón al 
presante Invento aa consigue también an ol caso da que al diana 
altivo de dosificación da entrada aatÓ realizad! en forata da un 
mecanismo de inversión y mecanismo de distribución, taspaetivaagn 
te, que se encuentra dispuesto entra una entrada y varioa conthg 
tos da transporta, mscanispo da inversión y do distribución, rqg 
pectivanante, qua con preferencia va provisto da unas chapalatea 
da guia móviles para la unión alterna da un conducto da tnanspog, 
ta con la entrada

Dentro dal alcance da la presenta invención exista %  
nalmenta también la posibilidad da qua a continuación ó bien al 
lado dal dispositivo de dosificación de entrada eetÓ diapuaato 
un dispositivo pare la medición de la fuerza dal reaorta. En —  
combinación con al dispositivo da dosificación de entrada as pg 
aible aportar loe correspondientes,resortes de un respectivo tg,n 
ducto da trsnsporta ds une forma individual. Con alio, no obatqg

- 13 -
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te, también exista ia posibilidad de averiguar la fuerza da resgr 
te da éstos rosar toa individuales casto, per ejemplo, por la cqm 
presión mediante un cilindro da aire comprimido, esta forma da 
realización para la presante invención puada aar aplicada con - 
gran vantaja sobra todo en aquellos casos en los que por ejemplo, 
para los resortes de doble cono no sea posible efectuar una sepa 
ración da los resortes enredados por medio de los usuales apara 
jos mecánicos. Sedienta el dispositivo de medición do la fuerza 
del resorte, sin embargo, se puedo averiguar do inmediato sobra 
la basa da la fuerza do compresión comprobada si se trata de un 
solo resorte ó bien de dos resortes que entro ai estén enredados.

A continuación el prensóte invento se explica con mée 
detallas por medio de algunos ejemplos de realización que se -** 
han indicado en los planos adjuntos, en los que:.
-* la figure 1 muestre la viste lateral esquematizada de am sis­
tema de transporte neumático de acuerdo con el presente invento;
- le figura 2 indica la vista lateral de une variante para ia rqg 
lizacióg de un sistema do transporto neumático conforme a la —  
presenta invención, equipado con un dispositivo de desenredar, 
que se encuentra dispuesto por delante del mismo, así coma eqqj, 
pedo con las correspondíentea dispositivos de control;
- la figura 3 muestra una vista en planta del sistema de transpon 
te neumático provisto da varice conductos de transporte que entra 
si se extienden de forma paralele, de acuerdo con la figura 2;
- le figure 4 indica una vista lateral, parcialmente en sección 
y a una escala aumentada, del dispositivo de dosificación da sg 
trada del sistema de transporta neumático conformo a les figuras

- 14 -
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2 y 3, aiantras qua
la figura 5 auaatra una vista an planta da una variante para la 
raaliración da un dispositivo da dosificación da anteada.-

En la figura 1 aa ha indicado un aiataaa da transporta 
ñauadtico 1 que esté raalirado para al transporta da unas piaras 
da nontaja 2 qua satén constituidas, por ajaaplo, por unos rodi­
llos cilindricos. El sistsas da transporta nauaético i coapranda 
un conducta da transporta 3 qua aagón si prasanta ajaaplo da rsg 
liraeiÓn aaté conatituido por un tubo flaxibla 4 hacho do data­
ria plóatica. El diéaatro interior da ésta tubo flaxibla da aat$ 
rial pléatioo 4 aa ligar acanta aayor qua al dl*aaatro da laa pjg 
raa da aontaja 2. p̂roxiaadMaanta an al centro longitudinal dsl 
conducto da tranaporta 3 aaté diapuaato un diapoaitivo de acclo- 
n acianto ó da iapulaión 5 qua as té realizado an la foraa da una 
tobara da tipo vanturi 6. Por datréa do data dispositivo do aecig 
naalanto 5 aa encuentra dispuesto os ia dirección da transporta 
del aiataaa da tranaporta nauaético 1, qua ha sido indicada por 
la flacha 7 un puesto da toaa ó da descarga 6 para laa ploras da 
aontaja 2. Por dolante da la entrada 9 do data conducto de tran& 
porta 3 aetÓ diapuaato un transportador vibratorio 10 qua sirva 
para la aportación da laa piaras da aontaja 2 y cuya llanada p3̂g 
ca da chieanea 11, previata para ia orientación y la correcta qg 
locación de laa piaras, pueda aer puesta an vibraciones longitu­
dinales a través da una disposición da iaanaa vibratorios 12. %  
ra ia dosificación a afactoa dal ulterior tranaporta por al siatg 
aa da transporta nauaético 1 da laa piaras da aontaja 2 aportadas 
por aadio dal transportador vibratorio 10 aa ha diapuaato un di¿ 
positivo da doaificaciónda entrada 13 entra la entrada 9 y ai dis
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positivo de accionamiento 5. Este dispositivo de dosificación da 
entrada 13 comprende una piara de bloqueo 14 que, dentro del cota 
docto da transporto 3 ao encuentra alojada de forma giratoria, - 
así como un dispositivo de ajusta qua está unida con la pieza do 
bloqueo y que en conjunto con la míame constituya al dispositivo 
de bloqueo# El dispositivo do ajusta puado estar formado por una 
disposición de cilindra y do émbolo 16 qua pueda oar impulsada - 
por el aire a presión# La piara ó elemento do bloqueo 14 puede - 
aar girada, por un aje 17 que ae extienda do forma transvorsal a 
la dirección longitudinal dol conducto de transporta 3, on dirag 
ción dal transporte véase la flecha 17 daoda una posición, que - 
interrumpa el transporto en al conducto do transporte a una posj, 
ción que esté indicada por trazos y puntos que permita al trans­
porte# Para actuar el dispositivo da bloqueo 15, el dispositivo 
do dosificación da entrada 13, asi como para la impulsión dal —  
diapositiva do accionamiento S sa ha dispuesto un dispositivo ó 
mecanismo da mando 18 que comprenda un bloque da mando elóctrico 
y electrónico 19, respectivamente, asi como un bloque de mando - 
de aire a presión 20#E1 puesto da toma ó descarga 8 está realizg 
do como un puesto do descarga manual y al mismo va provista do - 
una consola 21 on la que entra el conducto da transporta 3# Para 
realizar la toma de las piezas da montaje 2, la consoloa 21 está 
equipada con una piara de guia 22 que posee una salió da ranuras 
da guía que están dispuestas on al fondo de la misma# El largo do 
la piara de guia 22 as más corto qua el largo de lea ploras da — 
montaje 2 que han da sor transportadae# Lo- piara de guia 22 vá - 
prevista, en dirección al conducto de transporte 3, de un taladro 
que corresponda a la sección transversal do paso de resbalamien­
to do las piezas de montaje 2, mientras que la misma pieza da —
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gofa tian*, an la zana da an frente, un topa 23.-

Oantro da la moa del topa 23 y an la parta da la en­
trada 9 pueda aataz diapueato un respectivo emisor da valores - 
da medicián paya al nivel da llenado, 24 y 25, respectivamente, 
cono, poy ejemplo, un polaoy, una dlapoalcldn da barraras da luz 
d bien un dispositivo similar. Oatoa amlaoraa da valoyaa da aa- 
dleldn dal nlwal da llenado, 24 y 25, aa ancuantyan unldoa can 
la entrada 26 dal bloque da mando al4ctrico y alactrdnieo, raa- 
pactiwamante, 19, miwtras qua al bloque da aando dal alza a py& 
aldn 20 así cono la disposición da loa imanas wlbzatoyloa 12 aa 
encuentran unldoa a trawfa do la aallda 27 con al diapoaltlwo - 
da cando 18. El bloque da aando dal alza a presión 19 aa alinea 
tada con al alza coapzlaido poz un coatpzaaoz 28, y al mismo es­
tá an unión, aadianta unao tubazlaa, con la tobaza da tipo wantg 
zl 6 y con la disposición da cilindro y da labelo 16$

El * lateas da tzanapozta neumático 1 anteriormente dea 
arito tiene al alguienta aodo da trabajo!

tea plazaa da aontaja 2 eon paaadaa, por medio dal —  
transportador vibratorio 10, a la zona de la entrada 9 del con­
ducto da tzanapozta 3. En conformidad con un intervalo da tiempo 
qua pueda sor ajustado con los árgano* da control 29 dal dispo­
sitivo da mando 18, al transportado da laa planea da montaje 2 
al conducto da tzanaporte 3 aa permitido periódicamente por la 
impulsión dal dispositivo da bloqueo 15 como, por ejemplo, par 
ajample, por al levantamiento da la plaza da bloquao 14. Para 
realizar al transporta da laa plazaa da montaje 2 dentro dal cog 
dueto da transporta 3 aa ha provisto la tobara da tipo wanturl



6 que en ai tramo del conducto da transporto, que está dispuesto 
antro ai dispositivo do dosificación de entrada 13 y oí disposi­
tivo de accionamiento S, produce una depresión y que genera una 
sobrapreaión dentro dol tramo dal conducto de transporta, que qo 
tó situado entre el dispositivo de accionamiento 5 y al puesto - 
de descarga 0. Si ahora se coloca, por medio dol dispositivo do 
ajusto, ia pieza da bloquee 14 en la posición que ha sido lndicg 
da por trazos y puntos, resulta que por ia depresión establecida 
dentro de óote tramo dol conducto da tranaporto, son aspiradas — 
las piezas de montaje 2 desdo la entrada ó admisión 9 de áate - 
conducto do transporte 3* Do acuerdo con ai intervalo de tiempo 
que ee haya ajustado asi como sogún el largo da todo el Conducto 
da transporta 3, el intervalo de apertura del dispositivo de blo 
quoe 15 ha sido establecido de tal modo que tan sólo una Cantidad 
previamente determinada como, por ejemplo, 2 ó bien 3 piezas da 
montaje, pueden pasar por óste dispositivo de dosificación da q& 
trada 13 de una forma directamente sucesiva. Oaspuóe do haber pe 
sedo un determinado número da piezas 2 ó bien doapuÓa de transcu 
rrir un tiempo previamente establecido resulta que la disposición 
da cilindre y de ómbolo 16 es impulsada por el diapositiva de man 
do 18 para realizar al desplazamiento de lo pieza ó elemento de 
bloqueo 14 a una posición que hace que seo interrumpido el trang 
porte dentro del conducto de transporte 3. Eradas a ello, la —  
fuerza generada por la tobera de tipo ventor! 6 puede ser aprovg 
chade ahora exclusivamente para el transporte de las piezas da mon 
taje 2 que durante el periodo do apertura del dispositivo de ble 
queo 15 hayan entrado al interior del conducta da transporte 3#
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Con olio ee consigue efectuar un transporta seguro y fiable con 
une cantidad económica de aire* tas piarse da acoteja 2 pasan, 
procedentes de la entrada 9, por el dispositivo de acciooamian- 
to 5 y llegan al pueeto de descarga 8. En dete ceso le primare 
piare de acntaje trMeportede 2 llaga a entrar en la roña del - 
emisor da valorea da medición para al nivel da llenado 24, por 
lo que aa transa!tidos un iapulso da saRal al dispositivo da —  
cando 18. Esto iapulso da mando pueda ahora tañer el efecto de 
que por sodio del dispositivo de cando 18 aa impedida una ulto* 
rior apertura del diepoeitivo de bloqueo 15 durante el tiempo - 
necesario para que las piaras , que por el sistema de transpor­
te neumático 1 hayan sido transportadas hasta la roña del pues­
to da daaearga 8, sean tomadaa por un operario 8 bien por medio 
da unas pinaaa mecánicas. Simultáneamente con al bloqueo del d̂ e 
positivo de bloqueo 15 también pueda aar interrumpido el ubaatg 
cimiento de aire a presión pare le tobera da tipo van tur i 6, de 
modo que áete abastecimiento de aire a presido sea conectado —  
tan eálo en al ceso de que dentro de la roña del pueeto do dea- 
carga 8 haya sido quitada una piara de montaje 2 y el no estar 
impulsado, da forme correspondiente, el emisor de valoree de ag 
diciÓn para el nivel de llenado. Man trae que ahora permanece j¡e 
rrado al dispositivo de bloqueo 15, resulte que por medio del - 
transportador vibratorio 10 ea aiguan aportando las piaras de - 
montaje 2 a le zona da la entrada 9« Ten pronto sa haya aleonan 
do per delante de le entrada 9 une determinada cantidad da piaras 
de montaje 2, ee puede impulsar el emisor do valoras de medición 
pare el nivel de llenado 25+ Esta saRal de mando puede eausor en490
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el diapositiva da mando 18 que también resulta patada la dispo­
sición da loa imanas vibratorios 12, por lo que es interrumpida 
la aportación día otras piezas da montaje 2. Gracias a ello sa - 
asegura, do una manera económica, que para el alaterna de traba- 
porte 1 se consume energía solamente an al caso on que en el —  
puesto de descarga 8 se necesiten piezas de montaje 2.-

En lo figura 2 se ha indicado una variante para la —  
realización do un sistema do transporte neumático 30 que está - 
dispuesto a continuación de un dispositivo da desenredar 31 como 
por ejemplo, para rasertos, sobre todo para los resortes heli­
coidales ó bien para otras plazas de fácil enredo. Este sistema 
da transporte neumático 30 comprando un tramo da paso Ó da unión 
33 que se encuentra dispuesto a continuación da las salidas 32 
de ásta dispositivo de desenredar 31# En áste tramo do paso 33 
está dispuesto el dispositivo da dosificación de entrada 34, del 
que se puede observar tan sólo el dispositivo da bloqueo 35. En 
Óste tramo da paso 33 se han empalmado los conductos de tramo- 
porte 36, 37, 38 y 39,. En la zona da admisión del conducto da - 
transporte 36 sotó dispuesto un elemento de admisión da aire —  
48, y aproximadamente en el centro longitudinal de ásta conduc­
to do transporte 36 está situado un dispositivo de accionamiento 
41 con una tobera da tipo vonturi 42.A continuación de ásta ól% 
ma se encuentra dispuesto, siempre en dirección de transporte - 
indicada por la flecha 43, un elemento de aireación 44. En la pgr 
te final dal conducto do transporta 36 ao ha previsto un puesto 
da descarga 45, y entra ásta puesto da descarga 45 y el elemento 
de aireación 44 se encuentra dispuesto al tramo da acumulación 
48 que está delimitado por dos onisores do valoras de medición,
46 y 47, para al nivel da llenado.. En al puasto de descarga 4S



*$ ha dispútate, además, un emisor da valoras medición 49 
ra si nivel da llenado.-

C1 alamanto da admisión da sita 40 y ai alamanto da - 
aireación 44 satán equipados con unos taladros da aspiración SO 
y con taladros da aireación Si raapectivamanta, en áata esto, - 
la suaa da las árase da sección da satos taladros da aspiración 
y da aireación, SO y SI, respectivamente, aa más reducida que - 
al tfraa da sección dal conducto da transporta 36. los emisoras 
de valoras da Medición, 46, 4? y 49, para al nivel da llanada - 
aa encuentran conectado* an un bloque da atando 52, cuyaa cali­
da# satán unidas con un dispositivo da mando 53, con ai dÍapos& 
tivo da daeanradar 31, asi cono un bloqua da mando 54 para él - 
control dal aire a presión an el dispositivo de sendo SS páre - 
el aistana da tranaporta neumático 30. El bloqua de sendo 54 pg 
re el aire a presión aa encuentra unido por aadio da unas tube­
rías da aire coapriaido con al dispositivo da bloqueo 35, con - 
el dlapoaitivo do dosificación de entrada 34 y con la tobera da 
tipo venturi 42 dal dispositivo de accionamiento 41.-

01 funcionamiento de áata sistema da transporta noumá 
tica 30 ee, en lo esencial, igual al sistama que aa ha explicado 
an la figura i! an áata caso, tan sólo aa raallra la interrupción 
da la alimentación con aire para al dlapoaitivo da accionamiento 
41 y la parada, raapactivamanta, da un accionamiento 56 dal di& 
positivo da desenredar 31 a trawáa dal dlapoaitivo da mando 53, 
an al momento an qua dentro dal tramo da acumulación 48 aa haya 
aleanrado la cantidad dal nivel máximo da llenado qua aa fijado 
por al emisor da valorea da medición 46 para ai nivel da llana-
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do* Por medio de loa taladros de aspiración y de aireación, SO 
y Si, respectivamente, dispuestos en loa elementos de admisión 
de aire 40 y en ios aioaontoa de aireación 44, ae puede regular 
por ia suma de las áreas de sección de óstos taiadres ia valoci, 
dad y la aceleración da las piezas de montaje 2 dentro del conduc 
to da trasporte 36* V esto por el hecho do que las Fuerzas, que 
son ejercidas sobre las piezas de montge, quedan determinadas - 
por la depresión y por la aobtopresión, respectivamente, que r& 
gen dentro da los diferentes tramos do tuberías. La depresión y 
aobrapración, respectivamente, on loo distintos tramos del con­
ducto de transporta 36 as tanto mayor cuanto más aire sea aspi­
rado y evacuado, respectivamente, por el mismo conducto de traqg 
porte* Por la regulación de ásta cantidad de aire comprimido que 
es aspirado y evacuado, respectivamente, de forma directa por - 
al conducto a través de ios taladros de aspiración y de airea­
ción, SO y 51, existe, por lo tanto, la posibilidad de efectuar 
una regulación exacta para toda la inetalación*-

En le figura 3 ac pueden observar mejor los conductos 
da transporto, 36, 37, 38 y 39, que se extienden juntos, el uno 
el lado del otro* Tal como indicado a titulo da ejemplo en el dig 
positivo da mando SS, sobre todo para ol bloque da mando 52, cg 
da uno da los conductos de transporte, 36, 37, 38 y 39, tiene — 
dispuesto su propio elemento de control* Gracias a ello, el abas 
tacinienta do aire a presión para loa conductos de transporte i& 
dividualea so realiza siempre en dependencia de la cantidad de 
llenado de los conductos do transportes, que os averiguada por 
medio de les emisores de valores de medición, 46, 47 y 49, para
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*1 nivel da ilanadb.-
Cada conducto da transporta, 3g, 37, 38 y 39 ten a¿ 

lo aa puesto w  servicia cuando no aatd ya ispulaado al aalacr 
da valoras da aadieidn 47 para el nivel da llenado, datarsina 
al nivel ainiao da llenado del traao da acusulacidn 43+-

Coao ̂ adldura al bloque de sendo 32 del dispositivo 
de swdo 33 tranaalta una señal de parade pera el accionaaiag 
to $3 del dlepoeltlvo de deaenrader 31 tan adío wando estén 
llanca todos loa traeos da aeustulacldn 48 d* loa conduotoa da 
transporte, 35, 37, 38 y 39

Tsl coato ye Indicado en relacidn con al conducto da 
transporta 39 an la figura 3, sn el caso de largo# recorrido# 
da transporte d biso con piaras da sontaja psaadaa tasbiañ pu& 
dan astar dispusstos varios dispositivos da aecionaaianto d - 
da iapulaidn 41, al uno por datrls dal otro an diraccid# lon­
gitudinal da loa conductos da tranaporta.-

Para alio as nacassrio qus entra loa raapactivos d̂ s 
positivoa da accionamiento individuales 41 están diapuaáto* - 
unoe alasantoa de adaiaidn de aire y da aireacidn 37 que en - 
la aayoría da los casos son da tipo eoabinado.-

Cn la fisura 4, al traao da paso d da unldn 33 ha - 
sido Indicado a una aacala da ausento

Tal eoao aa puede obeerver, el dispositivo da blo—  
quao 38, vi provisto da un pasador da datancidn 58 qus sirva 
da topa y coso piara da bloqueo, estando, data siseo pasa­
dor equipado con una punta 50 que va dirigida hacia la pi&
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za da montaje 59 qua estó constituida por un resorte. El tramo 
da paso 33 poaáe una abertura da paso 61, que está situada por 
detrás do lo salida 32 dal transportador vibratorio y dol dis­
positivo do desenredar 31, raapectivamonta, asi como un taladro 
62 quo se oxtisnde de forma vertical con respecto a la referi­
da abertura y dentro dol cual está guiado do forma decplazable 
al pasador de detención 38.-

Oentro da áate tramo de paso 33 está prevista, además 
una disposición de toberas 63 que tiene unas aberturas que van 
dirigidas en dirección de las salidas 32. Esta disposición de 
toberas 63 se encuentra unida, a travós de unas tuberías, con 
el bloque da mando 54 para ol aire a presión. Desde el bloque 
de mando eléctrico 52 se transmitan, en unos determinados intag. 
velos de tiempo, unos impulsos de mando hacia al bloque de man 
do 54 para el aire comprimido, por lo que la disposición da tg, 
beras 63 es impulsada con aire a presión para constituir un —  
chorro de aire quo sotó dirigido an dirección al dispositivo - 
de desenredar 31. Este chorro de siso tiene por afecto que se 
disuelve el atasco de piezas de montaje 59 que, en su caso, eo 
hoya formado en la zona do la salida 32, por lo que queda ase­
gurado un abastecimiento fiable de las piezas de montaje an la 
abertura da paso 61 y por ol conducto de transporto 36̂  reepeg 
tivamonta.-

Kn la figura 5 se ha indicado un dispositivo da dos& 
ficaeiÓn de entrada 64 que está constituido por un dispositivo 
de inversión y da distribución 65, respectivamente* Este msca- 
niemo de inversión y da distribución, 65, respectivamente, sa

- 24-
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encuentra diapuaato entra una entrada 66 y, por ejemplo, trae - 
conducto# da transporta, 67, 66 y 69, y al alomo cató compuesto 
por una# chapaleta# móviles da guía, 70 y 71. La# Papalota# do 
guía, 70 y 71, puedan catar unida# tal como oato ha aido indi­
cado da forma esquematizada por medio da una# palanca# girato­
ria# con loa diapoaitivoa da regulación 72 con al fin da afac­
tuar al giro da la a chapalatea da guía 70 y 71, daada la posi­
ción Indicada can unoa trazo# grueso# a la posición indicada —  
par unaa línaaa da trazo# y da trazo# y punto#, raapactivamanta.

El modo da funcionamiento da %sta dispositivo da do­
sificación da antrada 64 aa da una forma tal que, al aatar laa 
chapaleta# da guía, 70 y 71, en la posición indicada con laa - 
línaaa gruaaaa, laa piazaa da montaje aon traneportadaa daada - 
la antrada 66 al conducto da tranaporta 68. Si la chapaleta 70 
aa colocada an la posición indicada por la# línea# da traz&a, - 
laa plazca da montaje aon conducida# hacia el conducto da trapa 
porta 67, y al la chapaleta da guía 71 oa puaata an la posición 
indicada por la# línaaa da trazo#, resulta qua la# plaza# da - 
montaja aon conducida# hacia al conducto da transporta 69. Si - 
haca falta parar dal todo la alimentación da piazaa da montaje, 
laa dea chapaletas da guía,70 y 71, pusden aar girada# an la pg 
alción indicada por laa líneas da trazo# y puntos, por lo qua - 
pueda aar interrumpido el transporta da laa plazas da montaje - 
en loa conducto# da transporto 67 hasta 69.-

Al aatar laa chapaletas da guía, 70 y 71 an la poal—  
alón óltlmamanta raferida, laa mismas constituyan an conjunto con 
loa dispositivo* da ajuste 72 al dispositivo da bloqueo 73.-

— 25**
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Dontro del marco de la presente invención existe, ng 

turalmente, ia posibilidad de que el dispositivo de bloqueo —  
tenga, en ver da las piezas de topa y piezas da bloqueo de tipo 
mecMnieo un bloqueo de tipo mecánico, un bloqueo que actúe so 
bre una bees electro-magnótics ó bien neumática. Os igual modo 
también puedan ser formados loa dispositivos da accionamiento 
de cada una de las piezas de bloqueo en lugar de las disposición* 
empleadas de cilindro y de Ómbolo da un accionamiento neumático 
por cualquier otro tipo de accionamiento de tipo mecánico, alág 
trico ó bien do accionamiento por un medio de presión. Asimis­
mo, dentro del alcance de la presento invención también pueda - 
ser libremente elegida la forma da realización para los distin­
tos emisores de valores do medición para al nívói de llonado.Oe 
ásta modo, áatas óltimoa pueden estar constituidos por unos in- 
ternptoros electromagnéticos de aproximación, por unas disposi­
ciones de barreras de luz; por unos dispositivos da radar ó bisó 
de ultraaonido.-

La forma do realización para los distintos conductos 
de transporte puede sor adaptada a las respectivas piezas da man 
taje que se han da transportar. De éste modo, para las piezas - 
hachas da unce metalas no fórraos y da resortes metálicos, res­
pectivamente, resultan muy convenientes sobre todos Ipa tubos — 
flexibles de materia plástica* Por el otro lado, sin embargo, en 
el caso de unas piezas hachas da un material inoxidable pueda ra 
sultar conveniente hacer el conducto de tranaporte por unos tu­
bos de latón, con al fin da evitar dentro do los conductas da - 
transporte la carga estática y los atascos que e causa de la ais
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na aa producen. Da igual modo aa puedan emplear naturalmente - 
también ataca matarialaa pata iaa piara# da montaje qua dantro 
dal conecto da tranaporta producán un alavado afecto da roca# 

C83 La ventaja da loa tubo# flaxiblaa da aatarlaa pláaMcaa y da - 
tipo aliatico an al empleo coco conductoa da tranaporta conaig 
ta an al hacho da qua loa miamoa permitan efectuar un tranapq̂  
te impecable da lea piara# da contaja también an aqualloe caeoa 
an loa qua la telarancia da laa diatintaa piazaa de aontaja aa 

690 daaproporcionadaaanta grande#-
Daacrita auficiantwanta la naturaleza y alcance da 

la preaanta inwancidn aa haca conatar qua an la miama podrá) aar 
variablaa loa aatarialaa y diaanaionaa, y an general aquello# 
otro# detalla# aeceaorioa o aacundarioa qua no altaran, cambian 

696 d codifiquen la aaaneialidad propuaata#-
Loa tdrainoa an qua queda redactada data cenoria aon 

cierto# y fiel reflejo dal objeto daacrito, dabiindoaa ínterpr̂  
tar an un sentido mis amplio y nunca an forma limitativa#-
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le*— Rejeras introducidas on un tranapotador noumótico; on par­
ticular para piezas da montaje can un conducto de transporto tu 
bular y un diapositiva do accionamiento que está dispuesto on - 
la extensión do data conducto de transporte y puedo sor impulsa 
do por aire a presido* asi como con un dispositivo do mando; ca 
rector izadas parque al conducto de transporta va agregado un —  
dispositivo do dosificación de entrada que está situado por do­
lante del dispositivo do accionamiento y va provisto de un dio- 
positivo do bloqueo quo por medio do un dispositivo do mando —* 
puede ser accionado* sobro todo on forma cíclica* para la admi­
sión y para la interrupción* respectivamente* del transporto —  
por el interior del conducto do transporte*- 
2&*— Rejeras; conformo a la reivindicación 18* caracterizadas — 
porque el dispositivo do bloqueo lleva un dispositivo de ajusto 
tal como una disposición do cilindro y émbolo* y una pieza de - 
bloqueo tal como un topo pora las piezas do montaje* la cual —  
con ésta disposición se encuentro unida por noviniontoa y puedo 
ser introducido por la sección transversal del conducto de-traes 
porto* estando dispuestos dicho topo inmediatamente por delante 
do la entrada al conducto de transporto Ó bien en la extensión 
da óste Óltino*—
38*- Rojetas; conforma a las reivindicaciones 18 Ó bien 28* ca­
racterizadas porque el tope as realizada en forma do un pasador 
de detención para loa piezas do montaje* ol cual puods sor movi 
do* tranoveraalmonto a la dirección longitudinal del conducto — 
do transporte y dentro de la sección transversal do ósto óltimo*
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llevando, el alazo uno punta quo con preferencia cató dirigida 
hacia al conducto do transporte.**
49.** 3ejorcan ccnforze a una de laa reivindicación*# 1# hasta 
3#, caracterizada# porque el dispositivo de accionamiento está 

730 forzado por una tobera ventori.-
sa.- f̂ sjoras) conforma a una de las reivindicaciones la hasta 
4#, caracterizada* porque dentro del conducto do transporta y 
antro al dispositivo de accionamiento y ol dispositivo do doa& 
ficael&! do antreda, so oncuantra dispuesto un olezonto ̂  ad- 

735 misión d# aire, y con preferencia entra al dispositivo do accio 
namiento y un puesto do descarga esté w  olezonto do siroación*- 
6#.** Mejoras! conformo a una de las roivindicoeionea 1# hasta - 
54, caracterizada# porque ol elemento de admisión da aire y, -* 
an su caso, al elemento do aireación están formados por un tr& 
oo do tubo que está intorcolado en el conducto do traoopart# y 

740 va provisto de varios taladros do aspiración 6 taladros de ** - 
aireación, rcspectivamcnta, siendo sobro todo le superficie da 
la cocción transversal de óata conducto de transporta mayor —  
que la cuma da loa óroaa da cocción do loa taladros da aspira­
ción ó do aireación, roapactiwamenta.- 

745 7 .- Mejora*! conforma a una de laa reivindicaciones la hasta
64, csracterizoda# porque ol dispositivo da accionamiento tal 
como, la tobera venturi, se encuentra dispuesto aproximadamen­
te por al centro lonoitudinal del conducto do transporta, ó del 
traza, respectivamente, de ósta conducto da transporta)} y que - 

750 preferentemente al elemento da admisión de aire está dispuesto, 
dontro da la zona extrema del conducto do transporto, dirigid#
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760

76S

770

775

hacia el dispositiva da dosificación de entrada*—
8B*— Rejeras; conforme a una do las reivindicaciones la hasta 
7a# caracterizados porque el alónente do aireación ó do venti 
lación so encuentra dispuesto aproximadamente en el contro, - 
entre el dispositivo da eccionaaiento y el puesto do descarga 
6 un tramo do acumulación, respectivaoBRta.- 
9B̂ - nojoras; conformo a una de las reivindicaciones 18 hasta 
8B, caracterizados porque el tramo de acumulación so encuen­
tra dispuesto entra ai elemento do aireación y el puesto do — 
descarga catando delimitado ol trono da acumulación por omiso 
ros da valores da medición para al nivol da llenado, dispues­
tos distanciados entre si en dirección longitudinal del con­
ducta da transporto*—
188*— Rajaras; conforme a una de las reivindicaciones 18 has­
ta 98, caracterizadas porque si puesto do descarga está reali 
zade como puesto de descarga manual, que dentro del aleones - 
del mismo y par una zona longitudinal que es mós reducida que 
el largo de las piezas que han do sor transportada* per lo me 
nos la sitad superior del conducto de transporte oató eliaiqa . 
da ó bien abierta, y que sobro todo en la zona del tophc que 
so encuentra dispuesto por el extremo do óeto conducto de - — 
transporto, cató colocado un emisor do valeros do medición ga 
ta el nivel do llenado*—
118*- Rejeras; confcraH! a las reivindicaciones la hasta 18*, 
caracterizadas porque para la conducción do los resortes des­
de la salida de un dispositivo de desenredar hasta un puesto 
de descarga que as encuentra dispuesto o una determinada dia—
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tanda, a la salida da un dispositivo para al desenredado, —  
780 orientación y el clasificado de las resortes sobre todo al —  

transportador vibratorio va agregado un tramo de paso para la 
conexión con al conducto de transporte, estando prevista en - 
el tramo de paao una diaposición de toberas, dirigida en con­
tra de la dirección de transporte de los resortes y que el ê e 

785 manto de bloqueo del dispositivo de dosificación da entrada - 
se encuentra alojado despiazable dentro de un taladro que se 
extienda hasta el interior de la abertura de paao para los re 
sortea, mientras que el cilindro de ajuste está apoyado sobre 
el tramo de paso,-

790 123.- Mejoras; conforma a una de laa reivindicaciones la has­
ta 113, caracterizadas porque loa emisores de valores de medí 
ción para el nivel de llenado, agregados al tramo de acumula­
ción y al puesto de la descarga, se adosan a las entradas del 
dispositivo de mando, y que las salidas del dispositivo de man 

795 do se encuentran unidas con los elementos de mando, tales co­
mo válvulas de aire a presión, de accionamientos electromagná 
tico, del dispositivo de bloqueo, asi como del dispositivo de 
accionamiento y, en su caso, con un accionamiento ó bien con 
el dispositivo da mando del dispositivo dasenredador,- 

800 133.- Mejoras; conforme a una de las reivindicaciones 13 has­
ta 123, caracterizadas por estar previstos varios conductos - 
de transporte accionablea independientes entre si, y que al - 
dispositivo de accionamiento y de dosificación de entrada de 
cada conducto de transporte van agregados en el dispositivo de 

80S mando unos elementos de control propios para cada conducto de
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transporto y acciomblcs da una' forma indopandionto ante# - - 
si#-
140#- najaras; tranforma a una da las rnivindicacionos i* has­
ta 13*, caracterizadas porque ai dispositivo do dosificación 

^  do entrada oató realizado en focos do un mecanismo da inver­
sión Ó de distribución, respectivamente, que ae encuentra dĵs 
puesto entre una entrada y varios conductos do transporte, mo 
conlsmo do inversión ó do distribución Óato, que con proforoR 
cia está equipada con unas ehopaiotos móviles do guia pora ia 
unión diserocional do uno do loa conductos do tranaperto con 
la ontrada#-
15*#Mcjoras; conformo a una do las reivindieaeionaa le has­
ta 14*, caracterizadas porque a continuación ó bien al todo - 
del dispositivo de dosificación do entrada sotó dispuesto un 

820 dispositivo para la medición do la fuerza del reoorte#-
I B B t -  *M E 3 0 a a s  IH T a c a u c ia a s  t u  un Tn ^H S P0 3 T^0 0 3  K f U M T I C O " # -

Consta la prosanto memoria dwatarip̂ i 
va do treinta y dos hojas numeradas y mecanografiada* por una 
sola cara, a las que as las acompasa un plano para su mejor 
comprensión#-
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