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Cuando a partir del principio de la década 
1.950-éO los actores a émbolo para aviones se hicieron 
cada ves stás pesados, al ausentar sus potencias, se 
desarrollaron activamente los turbo-reactores, que 
prácticamente doblaban las velocidades de acuello».
Sin embargo, quedaba un espacio entre la» velocidades 
del reactor puro y del avión a émbolo, que necesaria­
mente debía sotar cubierto. Sets espacio correspondió 
& lo» motor*» turbo-reactores que al contrario que en 
lo# reactores en donde el elemento propulsor es #1 cho­
rro de gas, aumenta su propulsión mediante hélice ac­
tuada por turbina.

los perfeccionamientos propuestos en la pre­
sente Batéate, afectan precisamente a este tipo de mo­
tores turbo-reactores y lo hacen abarcando varios as­
pecto» importantes en ellos, como por ejemplo, la cons­
titución de las cámaras, la de las hélices que regulan 
el aire y gasee de aquellas, y la de la alimentación a 
la» mismas, lográndose más potencia con menor gasto 
debido al perfeccionamiento del sistema de compresión.

En líneas generales» el primero de los aspec­
tos propuestos queda beneficiosamente perfeccionado 
respecto a lo que es usual en los motores considerados, 
actuales por la adopción de una pluralidad de cámara# 
situadas radialmente en el interior del cilindro y en 
cuyas cámaras se instalan fron talmente quemadores in­
dependiente»., de modo qué el fuego que originen, conti­
nuo o alternativo, esté sincrouiaado con ©1 eje princi-
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pal axial «Sal cilindro. La» hélice» que regulan la 
entrada y «elida de la» o «¿tarea citada», están pre­
vistas para ser situada» en la entrada y en la salida, 
respectivamente, de ellas, aon objeto de controlar 
aire y gases. %stas hélice# pueden variar el número 
de aspas que poseen, y el tasado de «a* aberturas 
según el número de cásara» que posea el cilindro, te­
niendo variadas las posiciones de eae respectivas as­
pa» «a relación ana con otra, y siendo posible cir­
cundarle» de una especie de aro periférico, que las 
dá sayor consistencia.

Coso alternativa de cámara de quenado, pue­
de disponerse una frontal desde la que se regula auto- 
náticasente la entrada de gases sedlants un disco gi­
ratorio perforado que cuando coincide con los orifi­
cios de otro disco fijo, peralte el paso ds gases al 
interior de cada cásara, loe gases circulan por son­
des conducciones provistas de las necesarias salidas, 
también pusden pasar los gases dlrectásente.

Otro posible sistema de quenado, alternati­
va del que se acaba de citar, y previsto también den­
tro dsl ámbito de los perfeccionamientos propuesto», 
determina que axlalaente respecto al cilindro provis­
to de cámaras exista un cuerpo tubular que realmente 
»* constituye en cásara de combustión fija, estando 
dotada ds un» pluralidad de tubo# interiores que per- 
siten la salida de los gases a las cáaara» de aire 
reguladas mediante una «arle de adecuados salientes
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del eje prifiolpal o bien directamente.
I<8# particularidades y características más 

notables de leo perfeceionaaientoa propuestos, se apre­
ciarán coa más claridad a través de la explicación que 

5 de los dibujes adjuntos a© efectuará seguidamente y ©a 
los que solo a título de ejcaplo se representa «na pre­
ferente foraa de realiaacidn., que m  mucho* casos se 
dibuja esqueléticamente.

B« dichos dibujosi
1» la figura 1 muestra un cilindro dotado de 16

cámaras colateralaente radiales respecto al eje de 
aquél que pueden ser más o «enea cámaras,

la figura 2 representa las doa hélices* una 
anterior y otra posterior* e indica la posición de ns- 

15 ba« entre sí, aunque puede existir alguna pequeña va­
riación.

la figura 5 ilustra una vista frontal de una 
hélice ein el aro protector.

la figura 4 es una vista de la hélice de re- 
20 gulación delantera.

la figura 5 muestra la hélice de regulación
trasera,

la figura 6 corresponde a una vista del ci­
lindro» en el que *© aprecian, en el ejemplo A) los 

25 canales periféricos dispuestos alrededor de las cáma­
ras, y en el caso 3) el detalle técnico del montaje 
del borde de ana cámara* borde éste de material de 
gosa amianto preferentemente, situado en la entrada y
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salida de cada oáaara, con la misión de impedir fuga* 
de presión.

La figura 7 representa un plano general es­
quemático de todo el motor»

5 Le figura 3 iluetra «tía sección esquemática
del cilindro, en la que »e aprecia la cámara de com­
bustión y ano de loe tuboe de gases en el interior de 
cada una de lae cámara*.

La figura 9 contiene una alternativa del 
10 sistema de quemado, coneietente en un cuerpo cilindri­

co axial al eje del cilindro y alojado alrededor del 
eje.

La figura 10 nuestra loa «aliente* previsto* 
en el eje para regular la salida de combustible que 

15 también puede salir directamente.
La figura 11 representa un esquema general 

de un cilindro dotado con cuatro hélices.
La figura 12 contiene un esquema general de 

un cilindro dotado con dos hélices•
20 La figura 13 representa esquemáticamente ,

una turbina pequeña fija en *1 eje principal, situada 
entre la cámara de combustión y #1 cilindro que reci­
biría el empaje de loe gasee, ante* de pasar ésto* a 
las cámara* del cilindro.

25 Según s# aprecia, el cilindro 1 poeee inte­
riormente dieciseis cáaarae 2 colateralaent* radial** 
ceda ana de la* cuales esté dotada con un quemador in­
dependiente 3» de fuego continuo o alternativo, sin-
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croniaade con *1 eje principal.

Xa hélies delantera 4* puede o «o posee»
k

are protector y se fíj{>n centralmente al eje princi- 
pal, situándose la primera & la» entrada» de la» ná­
cara# y la segunda a la salida de lee nlaae» pasa la 
adecuada regulación.

la posición relativa de la» aspa» entre si, 
dependeré del uásiero 8© cóisaraa que posea el cilindro. 
Igualmente será variable el número de aspas y su mayor 
o menor atentara.

Ía  tilico delantera de regulación, puede 
llevar conformaciones a modo do aspas. Igual sucede 
con la trasera 5* que puedes sustituir a la turbina 
y hélice delantera si procede»

Alrededor de las cá&araa 2, están provistoe 
dos canales periféricos 6, para alojar el aro extremo 
de las respectivas hélices anterior y posterior, si­
tuadas detrás y delante, respectivamente, de la héli­
ce delantera 7 y de la turbina trasera 8 (en el ejem­
plo de tres escalones), aunque puede tener más © menos 
escalones.

Con las referencias% a) es representa el dis­
positivo de muelle automático o no, para regular l& 
presida de las hélices de regulación, sobre las entra­
da» y salidas de las cámaras de aire; b) es la hélice 
de regulación, delantera; c) es la hélice de regulación 
trasera y, d) «1 eje central.

©«rao alternativa del sistema de quenado &&-
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t«s altado, pueda habar una cámara da combustión fron­
tal general 9. Existen entre ella y lae oásaras 2 una 
pareja de disoo* paralelo», ano de ello» estático y 
•1 otro giratorio, ambos perforado», de tal forma que 

5 a traté» de ello# peten loa gasee de la cámara de com­
bustión a la» cámaras 2, en la* que existen lo» tubo* 
de suministro 10.

Ota» alternativa par» el «latea» de quemado, 
con»í»te en un cuerpo cilindrico 13 dispuesto axial-

10 aente respecto al eje principal 12, constituyéndose 
eete cilindro en cámara de aembustido fija, de modo 
que loe tobo» interiores permiten la salida d» gases 
s las oámaras de aire regulaos por uno# salientes 11 
dispuesto» «n el eje 12 o bien directamente.

15 Cada «na de lae cámara» del cilindro puede
tener el ae desea una o más válvula# de seguridad que 
funcionarán automáticamente en los ornaos de presión 
excesiva, las cámaras de combustión también pueden 
tener válvulas de seguridad.

20 A este sistema de motor se le puede poner
también lo* compresores de sita y baja presión y otros 
detall»» técnico* que tienen lo* motor*» actuales de 
reacción. También ee le puede convertir fácilmente en 
turbo-hélice.

25 Descrita suficientemente en lo que precede
ila naturales* As la Patente, así como el modo da lle­

varla ventajosamente a la práctica y, demostrado que 
constituye un positivo adelanto técnico en la fabri-



-  S -

cación de motores turbo-reactores para aviases» es par 
lo que se solicita registro de Bateóte de Invención,

k

por veinte «Sos en üspaüa y Provincias de Til tramar, 
naciendo constar que las disposiciones anteriormente 

5 indicadas, son susceptibles d® modificaciones de de­
talle, m  cnanto no alteres su principio funSaaerrtal, 
siendo lo que constituye la esencia del referido llé­
vente, lo que a continuación se especifica m  las 
siguientes:
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1».- Perfeccionamiento» «a «otore» turbo-reaeto- 

**** para aviones, da acuerdo con cuyo» perfeccionamien­
tos» se constituyen lo» respeotlvo» cilindro* da modo 

5 que respectivamente cuenten con una pluralidad de cá­
mara* colaterales, radialmente dispuestas, e indepen­
diente» entre mí y alrededor de la» cual»» se dispone 
un canal periférico» frontal y posterior respectiva- 
«ente, destinado a alojar lo» aro» circular de refuer- 

10 «o de eendae hélice» de regulación, que ee disponen, 
facultativamente detrás de la hélice de lapuleión de­
lantera y delante de la turbina tratera» o bien susti­
tuyen a ellaa.

2*.~ Perfeccionamientos en motores torbo-reaoto- 
15 re» para aviones, «agón apartado anterior, que esen­

cialmente se earacterisa porque las hélices de regu­
lación» solidariradai al eje central del cilindre, ee 
destinen a controlar respectivamente la entrada y la 
salida de aire y gasea en lee cámaras colaterales ra- 

20 diales, estando estas hélices posicionadas entra si 
en función del ndaero de cámaras» de su námero de as­
pea y su aayor o aenor abertura.

3**- Perfeccionamientos en actores turbo-reacto- 
rs» para aviones, segán apartados anteriores, que 

25 esencialmente se earacterisa porque ti quemado del 
combustible se efeetáa, facultativamente, en quema­
dores independientes dispuesto» en cada una de las 
cámaras radiales * independientes» y cuyos quemadores
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proporcionarán ati fuego ooBílmio o alternativo cagón 
lo» caso». i

4*.~ Perfeccionaalentoe «a motores tarbo-reocbo- 
re» pare arlos»»* según apartados anteriores» qm  

5 eaencialaente se caracteriza porque el quesado del 
combustible se efectúa, facultativamente, en el in­
terior de usa cinara de coabustlún general, situada 
ante el cilindro* a cuyas cóaaras de aire llegan lo» 
gases entre un» parece de discos perforado», uno gl~ 

10 ratorlo y otro fijo, a traté» de los que se baee po­
sible la entrada a las cámaras, a traté» de tubos 
dotados de la» adecuadas salidas* o bien directamen­
te.

5*.- Perfeccionamientos en notoro» turbo-reaoto- 
15 roa para aviones, según apartados anteriores, que 

esencialmente se caracteriza porque el quenado del 
coabuatibXe e» efectúa, facultativamente, en al inte­
rior de una cámara cilindrica, axial respecto al ci­
lindro y situada dentro de él, sobre su propio eje,

20 de tal forma que la salida de los gases de esta cáma­
ra se regula cedíante unos salientes dispuesto» en el 
propio eje.

£a presente solicitud de registro de laten­
te de Invención, debe recaer sobre:

25 6 # .-  ÍIEffiCCIOHáHlSHIOS 22Í ítOIORES iOlíBO-HBACIO-
ass pasa ayiokss.

Según se describe y reivindica m  la preaen- 
te Kemoria Descriptiva, ilustrada en loa plano» adjun-
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to», la cual conata de cuca fachas follada* y «sarita* 
a «¿quina por una «ola de aue caras.

■ t
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