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Cuando a partir del principic de la década
1.950-50 los motores n éwbolo pars avionee ge hicieron
cada vezs mde pessdos, sl aumenisr sus petencias; ve
desarrollaron activamente los turbo-reactores, que
pricticenente dodlaban law velveidades de aquellos.
5in embergo, quedabs un espacio entre lae velocidndes
del reactor puro y del svidn & émbolo, que necesarie-
mente debia sstar cublerts. Belte espacio ecorrgspondlo
& loe motores turbo-reagiores gue nl contrario que en
los reactores en donde o1 slemento propulsor #s el choe-
rro de¢ gas, sumenta su propulsibén medisnte hélice me-
tuada por turbins.

Ion perfeccionamientos propuesios en la pre-
sente Patente, nfectan precisanente & este itipo de¢ mo-
tores turbo-reactores y 10 hocen abarcandc varios age
pectos importantea en ollos, como p&r'egempla, 1 ooftde
titucidn de las cémzaras, la de las hélices ¢ue regulan
el aire y gases de aquellas, y la de la slimentacién a
1as wismss, logréindose wuis poteonela con wenor pasto
detido al perfecolonamiento del aistesa de conpreaifn.

En liness generales, el primero de los aspec-
top propuesion guada hane!ieiasament& peyfeccionado
respecto a lo yue es usual en lox motores consideradss,
actuales por lz edopeidn de una pluralidad de clvaras
gitundes radialmenie en ol interlor del clliindro y en
cuyas chimsras ae instalan frontalmente quemadores in-
dependientes, de mode qué el fmego gue originen, conti-

nuo o alternativo, esté sincroniseds con el ele prinele
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pal axial del cilindro. Las hélices que regulen la
entrads y salida de las oinaras gliadas, estén preo-
vistes para ser situadas en lo entrads y en la salidas,
respettivanente, de¢ ¢llas, oon objeto de controlar
aire y gases. Zetas hélices pusden variar el ndmero
de amspas que poseen, y el tamafio de sus aberturas
segin el nimero de cdmaras que poses el cilindro, te-
piendo varisdas las posicionez de sus respectivas ae-
pa# en relacién une com otra, y siendc pasidble clr-
cundarles de una especie de¢ aro periférico, gua laws
44 mayor coasistencis.

Como alternativa de cdmara ds quemado, pue-
de disponserse une frontal desde la que se¢ reguls auto-
nAticasente 1a entrada de gases mediante un disco gi-
ratoric perforado gque cuando colnvide con los orifi-
olos de otro disgo fijo, peraite el paso de gases al
interior de cada césars, lom gases ¢ircnlan por sen-
das conduncciones provistas de las necesarias sslidas.
Tanbién pusden pasar los gamsen directaxente.

Otro posible sistema de quemado, alternati-
va del que se acsba de citar, y previsto tmsbhién den-
iro del dmbito de loa perfeccionamisntos propuestos,
determina que axialmente respecto sl eilindro provig-
to de céamras exists un cuerpo tndular que realusnte
se constituye on oduara 4o combuatifén fija, estando
doteds de une pluralidad de tubos interiores Qque per~
uiten lo selilds de loa gases g las cémaras d¢ aire
rTeguisdas nedisnte una seris de sdecusdos salientes
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del eje prinelpal o blen directamente.

Lps partlicularidades y caracterinticas ris
notables de les parfeccionanlentor propuestos, Sa apre~
elarén con mis oclerided & través de la explicneidn que
de los dibujos adjuntos ae efectuard sesuidamente y en
los que solo a ti{tulo de ejemplo e repremenita una pre-
Terante forma de realizacidn, gue en muckos cosss se
dibnja esquesdticamants. '

Zn dichox dibujom:

la figura 1 muestra un cilindro dotado de 16
c¢dmoras colateraleente radiales respecto ni ejfe du
aquél que pueden ser ndn o Henos a&aafaa.

Is figurs 2 representa les dos hélices, una
anterlior y otra posterior, e indics la posicidn de aoe
bos sntre si, auugue pucde existir alguns peguetin vhe
riacion.

Le figura 3 flustra uns vieta frontal de una
helice s#in el aro protector.

La figurs 4 o2 unae visis de la hélice de ro-

gulacidn delantera.

In figura 5 muestra la hélive de regulacidén
trasera.

Ta figura & corresponde & una vietsz del ¢ie
1indro, en el que me aprecian, en el ejemplo A) los
canales periférioos dispuesios slredsdor de las ofna-
Tan, ¥ on ¢l caso B) el detalle técnics del montmje
del horde de uno cémars, borde érte de material de

gomn amianto preferentenente, situado en 1z entrada y
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salida de cada cdmaran, oon la misidén de impedir fugas
de prasidn,

La figure 7 representa un plano general ed-
quendtico de t0do el motor.

Ia figurm 8 ilustra uns seocidn esquemAtioa
del cilindro, en la gue se aprecia la céears de gom-
buatisn y mno de los tubos de gases en el interior de
cada une de law cémaras.

Ia figura 9 contiene una alternativa del
sistena de quemsdo, consistente en un cuerpe cilindri-
co axial al eje del cilindro y alojudo alrededor del
eje. '

o figurs 10 mueaira los mslienies previstos
en el eje para reguisr la salids de combusiidle gue
tambidn puede salir directamente.

La figura 11 representa un ssjuems general
d¢ un oilindro dotado con cuatro hélices.

La figura 12 contiene un esguema genersl da
up oilindre dotado con dos hélices.

Ia figara 13 rapruachta esquendticanente,
una turkine pequefis Fijs en el eje prinecipal, situsda
entre la cdmara de combdustién y el eilindro que reol-
birfa sl smpnje de lom gases, sntes d¢ pasar éstos s
las cémares del cilindro.

Segin se aprecias, ¢l cilindro 1 poses inte-
riormente dieciseis cémarss 2 colatexalmsnte radiales
neda #aa de las cuales estd dotada con un gquemador in-
dependients 3, de fuego continuo o alternativo, sin-
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eronisade con el sje prinecipal.

In hélice delontera 4, pusde o no poseor
are groteeior ¥y se Iijan cenirslmente al eje princi-
pal, situéndose la primers & las entrades de lge eﬁ‘
zaras y la gegunda & la salida de las mlemss pera lo
adecnada regulscidn.

Ia posicidén relativa de law ampos entwve of,
dependerd del nimerc de chmeran gue poses al cilindro.
Tgusloento sperd variable ol niimerc de aapas ¥ Bu mayor
o menor abertura.

la hélive delantera de regulacidn, puede
1levar conformaciones a modo de aspaw. Igual sucede
con le tramsera 5, que pueden sustituir a ls turbine
¥ hélive delantera ai procede.

slrededor de las cdwaras 2, estdn proviston
dos canales periféricos &, para slojar el arc extreno
de las reapectivas hélices znterior y posterior, si-
tuadas detrde y delante, recpectivamente, de la hélie
ce delantera 7 y de la turbina trasera 8 (en el sjem~
ple de ires eacnlonea),ruungnu puede tener ois o menos
oecalones.,

Con las reforencias: a) se represents el Jige
positlve de nuelle autoudtico 5 no, para regular la
preeién de las hélices de regulmcidn, sobre las entra-
das y salidas de las cdusras de aire; b) es la hélice
de regulacidn delantera; o) es la hélioe de regulacisn
troesera ¥, 4) el eje cernirsl.

Como alternativa del slotoma de quexado an-
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tes oltado, puede haber una ciuars de combustidn frone-
tal general 9. Existen saire ella y les odmaras 2 una
perejs de disoos paralelos, unc de ellos estétlico y
¢l otro giratorlo, ashos perforados, de tal forme gue
a través de ellos passn los gemes Ge la chasxa de con~
buetién 5 las céAmaras 2, en las gue exisien los tubos
de suministro 10,

Otra alternativa pars el sistexa de quemados,
consiste en un ouerpo e¢ilindrico 135 dispuesto sxial~
ments rsapecto al eje principal 12, constituydndome
cate cilindro en cémara de combustidn £ija, de modo
que los tubos interiores permiten la aallde de gases
a las odzaras de airs regulados por unos salientes 11
dispuestos en 8l oje 12 o bien directaments.

Cada uns de las cémaras del cilindro puede
tener i 2e dosex uns o mds vilvulas de seguridad gue
funclionarén automiticaxente en 1os cmsos de presidn
excesiva. Las cémarns de combustidn tambidn pueden
tener vilvulus de seguridad.

A eate sistama de motor se le puede poner
tanbién los compresores de alta y baje presién y otros
detalles téonicos gue tispen los motorss actuales de
rencolién. Tusbidn se le puede convertir facilmente en
turbo-héllice.

pesorita suficlentemente en lo gque ypracede
1a naturalesa de¢ la Patente, as{ como ol modo de lle-
varla ventajosaments a la priciloa y, demostralde que
constituye un popitive adelanto técnico en la fabri-



caplidn de motores furbo-reactores para avionss, es por
1o que se molicita registro de Fatents de Invencidn,
por veinte ;ﬁox en ispafia y Provincise ds Ulirakar,
haelendo constar gue laes disposiciones anteriormente
indicadas, aon suscepiiblos de¢ vodificacionsz de dew
talle, on cuanto no mlteren eu principie fundamental,
siendo 1o qae constituye la esencia del referido in-
vente, 1o que & contiauacidn se especifics ox las

sigulanten:

I,

-

-y
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18,~ Perfecclonasmientos sn motores turbo-rescto-
rex para aviones, de acuerdo con cuyos perxfeccionsmien-
tos, se constituyen los respectivos c¢ilindros da mode
que respeotivamente ovnenten con una pluralidad de oh-
marss golatersles, radialmente dispusstas, e indepen~
dientes entre i y alrededor de las cuales se dispone
un oanal periférico, frontal y posterior respectiva~
nente, destinado 2 alojar los aros cirocular Qe refuer-
s0 3¢ sendas hélices de rsgulmoidn, que s dieponen,
facultativamente detrés de la hélice de ixpuleién de~
lantera y delunte de la turbing trassra, o bien susti-
tuyen a allas.

28, Perfecoionamientos en motorss turbo-reaotio-
res pare aviones, segin apertado anterisr, que esen~
cialments se oaracierisa porque las hélioss de regu~
lacidn, solidarizadas al eje central del oallindre, se
destinel & coptrelar respeciivamente la entrada y ia
salida de aire y gases en law cinaras solaterales ra-
diales, estando estns hélices posicionadas sntre ef
on funcidén del mimerc de cdmaras, de su nimero de xs-
PR ¥ BQ RAYOT O menor absriure.

38« Perfeccioneaientos en motorss turbdo-reagto-
res para avionas, ssgin apartsdos anteriores, gque
esgnclislnente se caracterisa porgue ¢l guenado del
combustible se efectda, facultativemente, #n quema~
dores independientes diapuestios en ouds uns de lns
chnaras radiales s indspendientes, y ouyos quesadores
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proporcionardn wn fusgo contlnug o slternative mepin
los oasos.

4%.~ Perfecclionenlentos gn motores turbo-reapiom
red pave aviones, segin spartzdos anteriores, gue
exencizlmente s¢ caracterizs porqus el guemsdo del
conbrativle se efectin, faoultativamsnts, en o2l in-
texior &0 unn cdmara de combusiisn general, situada
ante el cilindro, & cuyes cémares de aire llegan leos
£azes entre una parejs de discos perforados, und gl
ratordeo y otro fijo, 2 travée de los gue e bLmes Do~
sible la entreda & las cdneres, a través de tubos
detadon d¢ las adecuzdas salidas, o bien directapens.
teo.

5k .~ Perfaccionemientos en motorer turbo-veasto-
res pare sviones, sezin apsriados enteriores, que
esencinluente »e carseteriza porque ol quemado Gel
conbustible ee efectia, facultetivamente, en ol inte-
riox de una cdzers cilindrica, axlel reepects al cf-
1indro y situada dentro de é1, smokre su propis aje,
e tol formm que la salida de los guses de esta clna-
ra s¢ regula sedisnte unce sslienies dispuestos en el
proplo eje. '

In presente solicitud de regletvo de Yaten~

te de Invenpién, debe raecaer socbre:

6% ,~ PERPROCICHANYENTOS ¥ MOTORES TUAN0-ERACTO-
RED PARA AVIONES.
Segin we deacribe y reivindica en la prosenw-

te Nemorla Vescripiiva, llustrada e¢n los planos adjun-



tos, la cusl consta de once hojas foliadas y ssoritas

e méguina por une sola de mue caras.
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