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EXTRACTO DE LA DESCRIPCION

Un dispositivo de freno de digco incluye’un so-
porte_fijocrelementé de reaccidn 2 en el cual estd montado
por medio de pasadores 14 un elemento de sujecifn o de mor
d;zas 13. Los lados opuestos 16,21 de las mordazas 13 es~
tén interconectados por unas placas integrales de—me;al
1%,20 que estén dispuestas simetricamente respectc al plano
céntral de sujecifn del dispositivo y que constituyen las
'égéﬁemiéédes circunferenciales de ié§>§&£tés'dél disposi£i~
vo'qheicubren la periferia del disco. Esto permite utili-
zar un disco de diametro relativamente impoi%ante'y permite
realizar las mordazas con un material ée calidad reducida o
de peso ligero. ”

DESCRIPCION GENERAL:DE LA INVENCION

La presente invencidén se refiere a frenos de dis-
co. '

Se conocen dispositivos de freno de disco que in-
qluyen un elemento de soporte que se monta en una posicibn
fija a horcajadas sobre la‘periferia del disco de freno;
unas primera y segunda pastillas de freno montadas en el

elemento de soporte de modo que entren en contacto con las

°  caras opuestas del disco de freno, estando las pastillas
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ﬁagl freno situadas en el elemento de soporte de tal manera
qué las fuerzas de arrastre impartidas a las pastillas du-
rante el funcionamiento sean transferidas directamente al
elemento de soporte; y un elemento de apriete para aplicar
bajo presifn las pastillas la una hacia la otra en contacto
con el disco de freno, estando el elemento de apriete monta
do de manera deslizante en el elemento de soporte de modo

gue se desplace paralelaménte al eje de rotacidén del disco.
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.1.381.709.

Estos conjuntos de freno de disco se representan en las me-
morias de las patentes de Gran Bretafia Nos. 1.193.641Yy

¥

En el dispositivo de la memoria de patente n°
X !
1.381.709, el elemento de apriete presenta genheralmente una
seccidn transversal en forma de U invertida. Aungue el dis-

positivo de freno de disco ilustrado en esta memoria ha de-

‘mostrado ser altamente satisfactorio para vehiculos a motor,

no puede emplearse para vehiculos comerciales pesados puesto
que el‘elemehto de apriéte en forma de U no puede realizarse
con una resistencia suficlente para que puedélaguantar ade-
cuagaménte las fuerzas que, durante la utilizacibn del fre-
no, tiénden a separar los brazos de la U.-

En el dispositivo descrito en la memoria de paten
te N°1.193.641, los brazos cordales delqelemento de apriete

estén sujetos el uno con el otro por unos tirantes que atra

viesan unos agujeros de paso formados en el elemento de so-

porte. Aunque este método de conexibén de los dos lados del

elemento de apriete evita el‘problema de la separacién aso-
ciado con un elemento de apriete en forma de U, no es total
mente satisfactorio para su aplicacibén en vehfculos pesados
}?uesto que el diametro de disco con el cual puede emplearse

eiﬂdispositivo estd limitado por la separacifn de los tiran
tes, la cual, a su vez, estd limitada por el tamaiio del ele
mento de soporte. Por éonsiguiente, se deberd utilizar un

disco de diametro relativamente reducido lo que no es satis

factorio en vehiculos 'comerciales pesados, o bien el elemen-

‘to de soporte deberd tener un tamafio extremadamente importan

te para que los tirantes puedan estar separados suficiente-

mente para acomodar un disco de gran diametro. Este elemen-



to de soporte de grandes dimensiones aumenta de manera inde-
seable el peso del dispositivo dé freno e incrementa el cos-
v
te del mismo.
De acuerdo con una caracteristica de la present?
invencidn, se proporciona un dispositivo de freno de'disco%v
destinado a éer utilizado en combinacién con un disco de fre~-

no giratorio, gque incluye: un elemento de soporte destinado a

estar montado en una posicidén fija a horcajadas sobre.la peri
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feria del disco del freno; unas primera y segunda pastillas
de disco montada en el elemento de soporte y déstinad;s a en-
trar en contacto coh las caras opueséas del diéco delbfxeno,
estando las pastillas del freno situadas en el elementc de so
porte de modo que las fuerzas de arrastre impartidas a ias
pastillas durante el funcionamiento seanrtransferidas al ele-
mento de soporte; y un elemento de apriete para aplicar bajo
presidén las pastillas la uﬁa hacia la otra en contacto con el
disco del freno, estando el elemento de apriete montado de ma
nefa deslizante en el.element? de soporte de modo que pueda
desplazarse paralelamente al éje de rotacibn del disco e in-
cluyendo una primera porcibn situada en un lado del disco y
unos medios para aplicar bajo presidn la pastilla situada en

este lado del disco contra el disco, y una segunda porcidn si

tuada en el otro lado del disco y conectada con la primera por

 cibn por dos dispositivos de conexién, estando dispuestos los
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dispositivos de conexidn, cuando se’'observan en una direccidén
paralela al eje de rotacién del disco, sustancialmente de ma-

nera simétrica respecto al plano central de apriete (tal y co

‘mo se define aquf) del dispositivo de freno y estando constitui

a6 por las extremidades circunferenciales de las partes del dis

positivo de freno que cubren el disco.
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‘ El termino "plano central de apriete" que se uti-
liza aqﬁi significa un plano que estd dispuesto en el senti
do de una cuerda respecto al-disco y que contiene el eje de
pre516n del conjunto del disco, siendo el eje de pre516n el
eje a lo largo del cual puede con51derarse gue actua el dig
poéitivo de fuerza. Cuando el dispositivo de fuerwuza incluye
un§solo dispositivo de accionamiento del tipo de pistén y ci
l:.ndro, el eje de presidn serd el eje del pistbén. Cuando el
disp051t1vo de fuerza incluye un par de dlspositlvo= de accio
namiento idénticos del tipo de plstén y 0111ndr0 montados el
uno al lado del otro siendo paralelos los ejes de los pisto~
nes, el eje de presidn serd un eje paralelo a los edjes de los
pistoneé y situadoamitad de camino entre los ejes de los pis
tones. - |

El emplazamiento de los medios de conexibn sustan~
cialmente de manera sim&trica respecto al plano central de
apriete reduce las fuerzas de torsibn aplicadas a los medios
de conexidén y por tanto el elemento de apriete puede reali-
zarse de tal manera que sea suficientemente fuerte para aguan
tar cargas de frenado extremadamente elevadas, estando sin
embargo realizado con un material de menor calidad o estando
dqtado de dimensiones mis reducidas.

S, Preferentemente, los medios de conexién incluyen
cada uno una placa de metal que forma parte integrante de
las primera y segunda porciones del elemento de apriete.

El emplazamiento de los medios de conexifn como

parte circunferencialmente extrema del dispositivo de freno

que cubre el disco asegura que el diametro méximo del disco
podrd ser utilizado con el tamafio de elemento de apriete pre

visto, puesto que el tamafio del disco no serd limitado por
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por las dimensiones cordales déi'eiéﬁento”de soporte.

A Aunque ciertos modos de realizacidn de la inven-
cién se adaptan de man;fa particularmente favorable a la uti
lizaci6n en vehiculos comerciales, las aplicaciones de la in
vencién no se limitan a vehiculos pesados y algunos modos de
realgzacién de la invenci6n pueden emplearse ventajosamante
en vphiculos méds ligeros, por ejemplo vehiculos a motor.

t

| Las caracteristicas y las ventajas de la iavencidn

que ‘se indican mds arriba, asi como otras, podr&n entenderse

claraménte leyendo la 'siguiente descripcién de'unos nndos de
realizacibn preferidos de la invencién,rque sé'dan a titulo
de ejemplo solamente, haciendo referenciéva los dibujos adjun
tos, en los cuales: |

La Figura 1 es una vista en alzado, barcialmente
en seccidn, de un dispositivo de freno de disco adecuado péra
ser utilizado en un vehiculo cémercial,_estando la seccidn to
mada a lo largo de la lfnea B-B de la Figura 2;

La Figura é es una vista en planta, parcialmente
en seccidén, de un dispostivo ée freno de disco de la Figura
1, estando la seccibn tomada a lo largo de la linea A-A de la
Figura 1;

La Figura 3 es una vista de la parte posterior de

\

unatporcién del.dispositivo de freno de disco de las Figuras

ly2; o

25

'La Figura 4 es una seccién tomada a lo largo de la
linea C-C de la Figura 3;

La Figura 5 es una vista en planta, parcialmente
ébierta, de un segundo modo de realizacidén del dispositivo de

freno de disco;

La Figura 6 es una vista en alzado, parcialmente
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‘la Figura 5;

en seccibn, del dispositivo de freno de disco de la Figura

5, estando tomada la seccién a lo largo de la linea D~D de

\]

I3

; , La Figura 7 es una vista en seccibn tomada a lo
larg% de la lfnea E-E de la Figuré 5: y

La Eigura 8 es una vista en seccibn tomada a lo
1argo de la linea F-F de la Figura 6.

} El dispositivo de freno de dlSCO 1 que se. repre-
senta én las Figuras 1 a 4 incluye un elemento de soporte 2
el cuai, durante su utilizacién, estd montado en el éﬁésis de’
un vehigulo en un punte adyacente a un disco étdel'ffeno por
medio de tornillos gue atraviesan unos agujeros de fijacién
4. El elemento de soporte incluye‘ﬁna porcién de puente 5
gue se superpone a la periferia del disco y qué conecta la poxr
cién principal del elemento de soporte  donde estéin formadoé
los agujeros de fijacibn 4'con-una porcibén alejada del elemen
to de soporte situada en el otro lado del disco de freno. La
parté del elemento dehsoporte que estd situada en los lados
opuestos del disco esté provi;ta de orificios de montaje 6,7
en los cuales las pastillas de freno 8,9,_respectivamen£e, es
t&n montadas de modc que puedan realizar un movimiento desli-
zante hacia el disco y a partir del mismo. Las pastillas de
di;co 8,9 incluyen cada una un revestimiento de friccifén 10
unido a una placa de soporte de acero ll. Las placas de so-
porte 11 estén en contacto con unas superficies de apoyo res
pectivas 12 formadas en el elemento de soporte para transfe-
rir las fuerzas de arrastre a las cuales estin sometidas las
éastillas durante el funcionamiento, directamente al elemento

del soporte, y por tanto al chasis del vehiculo.

Un elemento de apriete le estd montado de manera
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deslizante en el elemento de soporte 2 de'modo que pueda desg

plazarse paralelamente al eje de rotacibn del disco, por me-

‘dio de pasadores 14 dispuestos de manera deslizante en los

orificioé 15 formados en el elemento de soporte. El elemen-

to de soﬁorte ingluyeuna piimera porcién 16 situada en el misg
mo lado del disco gue los agujeros de fijacidn 4 del elemento
de sbporte ¥y gue incluye unos conjuntos de cilindros hidrduli
cosgsatélites dobles 17 cuyos pistones 18 se apoyan sopre la

plaéa de soporte ll de la pastilla de freno 8 para obligar es
ta éas#illa de freno a entrar en contacto con el disco cuando

A

se utilizan los frenos.

.
¥ l

ES

Cuando la pastilla de freno 8 entra en contacto con
el discé, se produce una fuerza de reaccién en la primera por
cidén 16 dél elemento de apriete, y esta fuerza es trasmitida
por los medios de conexién 19,20 a una segundé parte 2zl del
elemento de apriete para obligar la pastilla de freno 9 a en
trar en contacto con la superficie opuesﬁa del disco. Los me
dios de conexién 19,20 son placas curvas que forman parte in-
tegrante de la primera'porcién 16 y de la segunda porcibn 21
del elemento de fijacién. Las placas estén dispuestas sime-
tricamente respecto al plano central de apriete 22 del conjun
to. El plano 22 estd dispuesto en el sentido de una cuerda
respecto al disco 3 y contiene el eje de presién 23 que es pa
ralélo a los ejes 24,25 dellos cilindros satélites 17 y a mitad
de'caminoﬂentre-ellos. El efecto de esta disposicidn consi?te
en gue cuando se utilizan los frenoé, los medios de conexién
19,20 estédn sometidos principalmente a una fuerza de tensidn.
Los medios de conexidén no deben ser capaz de resistir a gran-
des fuerzas voladizas y son perfectamente capaces de oponerse

a la tendencia que tiene la reaccibn a las fuerzas de frenado
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de separar las primera y segunda porciones del elemento de
apriete. |

Se observaé& en las figuras 1 y 2 que tanto la
porcién d? puente 5 del elemento de soporte, como los medios
de conexifn 19,20 del elemento de apriete cubran la perife-
ria del disco del freno. Considerando la direccién circun-
ferencial del disco del fréno, los medios de conexidn 19,20

estén situados hacia el exterior de la parte de puente 5, y

constitﬁyen'los extremos.circunferenéiales de las-pQEEéé del

dispositivo de freno que cubren el disco. Los medios de co-

" nexién 19,20 estan separados de‘lé periferia del disco por un

pequeﬁo.intervalo de aire. Se observari de nuevo que el dia-
metro del disco no estd limitado pér el tamafio de)l elemento
‘de soporte pueéto que el elemento de sop9rte né necesita ex-
tenderse tan lejos como el medio de conexidn o més alla, éuag
do se mide eﬁ la direccién circunferencial. Por consiguien-
te, el conjunto de disco ilustrado puede fabricarse para ser
utilizado con undisco de gran didmetro sin gue el elemento de
soporte tenga dimensiones proh&bitivas.

Haciendo referencia a la Figura 4 se observard que

las pastillas de freno 8,9 estin mantenidas en su posicidn por

los pasadores 26,27 que atraviesan unos orificios correspon-

v .

dieﬁfes formados en las primera y segunda porciones del elemen
to de'apriete. Durante el funcionamieﬁto, la - pastilla de fre
no mds externa 9 no se desplaza con relacién a la segunda por-~
cién 21 del elemento de apriete y, por consiguiente, el pasador
27 no necesita realizar ning(n movimiento relativo. Por tanto
el pasador 27 estd situado en un agujerc formado en la segunda
porcidn 21 y estd mantenido por un anillo de retencidn 28.

La placa de soporte de la pastilla de freno 9 esté
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provista de un agujero destinado a recibir el pasador 27 de
modo que pueda deslizarse en el.

o Cuando los revestimientos de friccién 10 se des-
gastan en razon de la utilizacifn del freno, el elemento de apriete se
desplaza hacia la izquierda como se ve en la Figura 4 con relacifn al élg

mento de soporte 2, Al mismo tiempo la placa de soporte 11

de la pastilla 8 se desplaza hacia la derecha como se ve en la

AFigura 4, con relacibn al elemento de soporte 2. EI movimien-

to relativo total entre la placé de soporte 1l de la pastilla

-de freno 8 y los cilindros satélites adyacentes 17 es igual a

- la suma del desgaste de los revestimientos de 'friccibn 10 de

las ﬁbs pastillas del freno.

Para garantizar que la pastilla de freno 8 se si-
tuard positivamente en cualgquier momento, el pasador 26 estd adaptado
de manera deslizante en un agujero 29 formado en"el eleménto de apriete y
en un agpjero 30 formado en la placa de soporte 11 de la pastilla de fre
no 8., El pasaéor 26 estd mantenido en su posicidn por una cabeza 31 en
und extremidad vy por un anillo 32 en la otra extremidad. Ia separacifén
entre la cabeza 3lly el anillo 32 es suficiente para éermitir
el movimiento relativo necesario entre la placa de soporte 11
de la pastilla de freno 8 y el elemento de apriete.

La posicidn inicial del pasador 26 puede ser, bien

1alque se representa en linea continua en la Figura 4 o la que

- se indica en lfneas interrumpidas. Si la posicidén inicial es

"la que se representa en linea conﬁinpa, el pasador 26 tenderd

Y

a desplazarse con el elémento de apriete 3 hasta que la placa
de soporte 1l entre en contacto con el anillo 32. Esto se pro-
duciri aproximadamente cuando el materiadl de revestimiento de
friccidn se ha desgastado hasta la mitad de su espesor en cada

pastilla 8,9. A continuacién, el pasador 21 se desplazard con
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lé placa de soporte 1l v se deslizard con relacibn al ele-
mento dg apriete 13. Cuando la posicién inicial del pasador
és la que se representa en lfneas interrumpidas en la Figu-
ra 4, ei pasador 26 se desplazard con la placa de sopbrte
llfcon rélacién al elemenéo ae apriete cada vez Qque Se pro-
du%ca un movimiento relativo entre la placa de soporte 11

y él elemento de apriete. Este movimiento repetido aYuda-
ré¥a impedir el corte del pasador 26.

!
1
i
)

, En una disposicidtn modificada (no ilustrada) el

pasadér 26 ha sido sustituido por un.pasador;pontadc de ma
nera deslizante en un agujero cie99 formado éﬁ la primera
porcidn 16 y que se extiende a través del agujero 36 forma- -
do‘en la placa de soporte 1ll. El pasador estd@ orientado pa
ra estar en contacto con la porcifn de puentg»s por medio de
un muelle de compresidn dispuesto entre la extremidad del pa
sador y la extremidad ciega del agujero, y tiene una longi=-
tud suficiente para permanecer en contacto con la porcidén de
puente 5 a pesar del movimiento de la primera porcibn 16 a
partir del puente cuando se desgantan las paétillas. En uné
segunda disposicifn modificada (no representada), los pasado
res 26 y 27 han sido sustituldos por unos pasadores respecti
vos que estén sﬁjetosdenmnera rfgida por medio de roscas en
iag placas de soporte respectivas de las pastillas y que se
extienden a través deagujeros de paso formados en las primera

y segunda porciones dei‘elemento de soporte. El pasador aso
ciado con la pastilla 8 tiene una longitud suficiente para

permitir el necesario movimiento relativo entre la pastilla

-8 y la primera porcién del elemento de soporte asegurando

sin embargo la retencibn positiva de la pastilla 8 en . cual-

guier momento. Las pastillas se desmontan, desenroscando
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los pasadores de la placa de soporte. En una tércera dis-
posicién modificada (no représentada), las pastillas se man
tienen en su-posiciéﬂ por ‘una abfazadera de metal de peso
reducidﬁ que esté sujeta ﬁe manera desarmable en la primera
pofcién 16 y en la segunda porcidén 21 del elemento de sopor~-
te:y gue pasa entreJéxporcién de puente y el disco. En es~-

|
ta disposicién cada pastilla estd dotada preferentemente de
I

un.calzo gue tiene una porcidn principal dispuesta contra

la placa de soporte de la pastilla y que estd situado coﬁ rela-

2 elbn é_la placa de soporte por medio de salientes fourmados

en la placa de soporte y que penetran en agujéros formados
enila porcifn principal del calzo. La extremidad radialmen
te externa del calzo esté doblada para formar una pestaha
flexible con la cual se acopla la abrazadera.  La disposi-
cibn es tal gue la abrazadera deforma éiasticamente la pes~

tafla durante el montaje y la fuerza de pretensado resultan-

te es transferida a la pastilla por medio de las protuberan

‘eias lo que orienta las pastillas en contacto con sus super

ficies de guia asociadas pafa impedir las vibraciones de la
pastilla.

Las Figuras 5 - 8 representan un segundo modo de
realizaéién del dispositivo de freno del disco 32. El dis-

.,

§b§itivo de freno de disco 32 es conveniente para vehiculos

comerciales ligeros, por ejemplo camionetas ligeras, y para
Y

vehiculos de turismo.

v

El dispositivo de freno de disco 32 incluye un ele

mento de soporte 33 constituido por una porcidn principal 34

“que tiene la forma de una placa o una pestafia sujeta de mane

ra permanente, por'ejemplo mediante soldadura, en el cubo

del vehiculo en el cual esté adaptado el dispositivo de fre-
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no de disco 32. La porcibn principal 34 define un orificio
35 en forma general de U en el cual estd montado una pasti-
lla de freno interna 36. Dos brézos 37 sobresalen de,mane-
ralvoladiza a partir de la porcién principal 34 y cubren la
pefiferia del disco de freno 38. Sin embargd, los brazos 37
no}sa extienden radiélmente hacia el interior. més allé de
1a;periferia del disco en el lado opuesto a la porcién prin-
cipal 34 del elemento de soporte. .

f f Una pastilla de freno externa 39, 1déntlca a la pas

'tilla de freno interna 36, estd situada entre los brazos 37

y su placa de soporte 40 estd acoplada de manera deslizante
con lds brazos. La placade soporte 4; &e la pastiila de fre
no interna 36 est& acoplada de manera deslizante con los la-
dos del orificio 35 en forma de U formando en la pdrcién prin
cipal del elemento de soporte, y por consiguiente, las fuer-
zas de arrastre a lascuales ést&n sometidas las éastillas
durante el funcionamiento son aplicadas por las placas de so
porte 40,41 directaﬁenfe al elemento portadér 33, y por tan-
to al cubo del vehfculo. |

Un :elemento de apriete 42 esti montado de marera

deslizante en el elemento de soporte por medio de pasacdores

'ﬂ4 de modo que pueda desplazarse paralelamente al eje de ro-

éﬁqién del disco de freno 38. El elemento de apriete inclu
ye ﬁna primera porcidn 44 dispuesta en el mismo lado del dis
co que la porcidn principal 34 del elemento de soporte, y una
segunda porcibén 45 situada en el lado opuesto del disco y co-
nectada con la primera porcién por medio de placas de cone-
xibn 46,47.

la primera porcién 44 del elemento de apriete Inclu

ye un conjunto de cilindro hidr&ulico satélite 4B cuyo pis-
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t6n actua sobre la pastilla de freno interna 36. Duranﬁe
el frenado, la fuerza de reaccién producida por el contac
to de la pastilla de freno interna con el disco hace que
el elemento de apriete se deslice sobre los pasadores 46
de :tal manera qﬁe la segunda porcién 45 del elemento de
apriete situa la pastilla de freno externa 39 en contacto
coﬁ el disco.

? Las pastillas de freno, 36,39, estén mantenidas
en?su posicibn por unos pasadores de posicionamiento 49,50
sujetps en el elemento de apriete Yy que atraviesan tnos agu
jeros de paso 51,52 formados en las placas dé;sopoqtg 40,41
de las pastillas de freno. Para d;smontar lag pastillas de
freno, se retiran los pasadores 49,50 y se extraen las pasti
llas en sentido radial fuera del elemento de soporte 3.

Se observard que las placas curvas de conexién 46,47
constituyen. las partes circunferencialmente extremas del con-
junto de freno 32 que cubre el disco. Ademds, las élacas 46,
47 estén dispuestas de manera sustancialmente simétrica res-
pecto al plano central de apfiete 53 del conjunto. Por con-
siguiente, cuando se aplica el freno, las placas, 46,47, es-
tén sometidas principalmente a una tensién como se indica més
arriba con referencia al modo de realizacién de las Figuras
I.- 4. Esto permite fabricar el elemento de apriete 42 bien
coﬂ>un acero de espesor relativamente reducido y de baja ca-
~ 1idad, o con un material adecuado de peso ligero, por ejemplo
una aleacidén de aluminio. §i las mo}dazas se fabrican con ma-
terial ligero, se prevé preferentemente un manguito de acero
u otro material adecuado alrededor de- los pasadores 43 péfa
obtener un buen contacto deslizante entre el elemento de aprig

te y los pasadores.
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Si se desea,el dispositivo de freno de disco 32
puede incluir un mecanismo de freno de mano, por ejemplo del
 tipo que se describe en la memorié de patente de Gran Breta-
fia N°1.284.273.

E Una ventaja suplementaria del dispositivo de fr%f
no de disco ‘32 consiste en que permite un desmontaje relati-
vamente cémodo del disco de freno 38 puesto gque el elemento
de soporte 33 no se extiende radialmente hacia el interior de
la periferia externa del disco en el lado externo del disco.
Por consiguiente, para retirar el disco 38 solamente es nece
sario retirar los pasadorés 43 y aflojar el elemento de aprie

te 4? completo con las pastillas de freﬁo 36,39 desplazéndolo

radialmente hacia el exterior hasta una posicidn alejada de la
periferia externa del disco. Con la condicién de que se haya
previsto una conexién hidréulica flexiblé4con.e1 cilindro sa-
télite 48, esta operacidn puede realizarse sin deshacer las
conexiones hidrfulicas del sistema de freno. Después de que
el'élemento de apriete ha sido desplazado radialmente hacia

el exterior en grado sufidiaﬁxﬁpara despejar la periferia ex-

terna del disco, este filtimo puede ser desmontado para su ins-

peccidn, su rectificacién, o su cambio.
| En resumen, la presente patente de invencifn que
seusolicita deberd reéae; en las siguientes

REIVINDICACIONES

.l. Dispositivo de freno de disco destinado a ser
utilizado en combinacién con un disco de freno giratorio, que
incluye: un elemento de soporte previsto para estar montado en
una posicidn fija a horcajadas sobre la periferia del disco de
freno; unas primera y segunda pastillas de freno montadas en

el elemento de soporte de modo que puedan entrar en contacto
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1 éon las caras opuestas del disco de freno, estando las pasti-
llas de freno dispuestas en el elemento de soporte de modo que
las fuerzas de arrastre impartidas'a las pastillas durante el
funcionamiento sean transmitidas al elemento del soporte; y un

5 elemento de apriete para desplazar a la fuerza las pastillas
ia una hacia la otra vy en contacté'con el disco de freno, es-
tando el elemento de apriete montado de manera deslizante en
él elemento de soporte de modo que pueda desplazarse paralela-

T mente al eje de rotacién del disco, e'incluyendo una primera

10 porcidn situada en un lado del disco y que incluye unce medios
-para obligar la pastilla situada en ?ste lado dél disco a des

plazarse hacia el mismo, y una segunda porcidn dispuesta-en el
otro‘lado del disco y que estd conectada con la primera por-
¢ibén por un par de medios de conexibn, caracte;izado porque

15  los medios de conexién (19,20 o 46,47) cuando se observan en

una direccidn paralela al eie de rdtacién del disco (3 o 38)
éstén,dispuestos de manera sustancialmente simétrica con res-
pecto al plano ceﬁtral de apriete, (22 o 53) del conjunto de

freno (1 o 32) y constituyen las extremidades circunferencia

20 les de las partes del conjunto de fremo (1 o 32) que cubren

el disco (3 o 38).

2. Disgpositivo de freno de disco segfin la reivin~
diéapién 1l o 2, caracterizado porque los medios de conexién
(19,20 o 46,47) incluyen cada uno una placa de metal que for

25 ma parte integrante de ias primera fls (o] 44).y segunda por-
ciones (21 o 45) del elemento deapriete (13 042). '

3. Dispdsitivo de freno de vdisco seglin la reivindi
cacibn 1 o 2, caracterizado porque los medios de conexibn
(19,20 o 46,47) incluyen cada uno una placa curva separada de

30 la periferia del disco (3 o 38) por un pequefio intervalo de

-t

>
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4. Dispositivo de frenc de disco segfin una cual
quiera dé las anteriorés reivindicaciones, caracterizado por
que el eiemento de soporte.incluye una porcidn en forma de
puen?e (Sf que cubre la periferia del disco (3) y se extien-
de avpartir de un medio de conexién adyacente (19) hasta el
otro?medio de conexibn adyacente (20).

; 5. Dispositivo de freﬁo de disco segfn la rei-
vindicacién 4, caracterizado porgue la porcifn en forma de
puentejKS) es una placa de metal curva gue siéue con preci-
si6n la periferia del disco (3). ;;1

\ 6. Dispositivo de freno de disco éegﬁn‘una cual-
quiera de las anteriores reivindicaciones, caracterizado por-
Que el elemento de apriete f13 0 42) esté montado de manera
deslizante en el elemento de soporte (2“0 33) por medio de
un par de pasadores (14 o 49,50) con relacién a uno (13 o
335 de lbs elementos constituidos por el elemento de soporte
y el elemento de aprie te, y estando dispuestos de manera des-
lizante en los agujeros del otro (2 o 42) de los dos elemen-
tos constituidos por el elemento de soporte y el elemento de
apriete.

7. Dispositivo de freno de disco segfin uné cual-
qGiera de las anteriores reivindicaciones,‘caracterizado por-
éue él elemento de soporte (33) incluye una porcibn princi-
pal (34) situada en un 1édo del disco (38) y gue se extiende
radialmente hacia el interior a partir de la periferia del
disco (38) hasta un soporte de montaje fijo, y una porcidn
alejada (37} dispuesta en el otro lado del disco (38) y sobre

la cual estd montada una de las pastillas de freno (39), y por

que la porcidn alejada (37) no se extiende sustancialmente ha

’
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cia el interior mis alld de la periferia del disco (38), con

lo cual después de retirar el elemento de apriete (42) el dis

co (38) puede ser retlrado axialmente sin retirar el elemen-

to de soporte (33). '

8. BSe reivindica por tltimo como obdetovsobée
el gque ha de recaer la Patente de Tnvencién que se solicifa
por: "DISPOSITIVO DE FRENO DE DISCO",

Todo conforme queda descrito y reivindicado en
la presente Memoria descriptiva que constz de dieciccho pé
ginas mecanografiadas y dibujos adjuntos. |

Madrid, 24 de septiembre de 1.979

BERNARDO UNGRIA
Do
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