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m Memoria Descriptiva —

La invención se re fie re  a una máquina de liz o a  -  

g ira to ria  con un acoplamiento de cha-veta entre un e je  de -  

propulsión y un d isp ositivo  excéntrico para e l movimiento 

de lis o , de forma que la  chaveta se a lo ja  en la  escotadura 

de un disco de excéntrica que discurre radielmente, pudien 

do acoplarse y desacoplarse sobre dos puntos de accplamien 

t e  diamentralmente opuestos, en una ranura de curso ax ia l 

del e je  de proptlsión , con a rreg lo  a l dibujo*

Por la s  DE-PS 2 036 643 y  2 03é 644 se conoce un 

máquina de lis o s  g ira to ria  con un acopiamiento de chaveta 

de la  variedad descrita  a l p rin c ip io , en e l que la  chaveta 

se d ir ig e  en sentido a x ia l y rad ia l sobre una corona d ir i­

gida conforme a l d ilu jo , y  adicionalmente en sentido radi­

a l sobre c a rr ile s  <3e guia, de forma aproximadamente semi­

c ircu la r que se apoyan en la  b ie la  para e l  movimiento del 

l is o ,  en fam a e lástica * En este acoplamiento de chaveta -  

conocido, le s  ca rr ile s  de guiá tienen movimiento de vaivén 

con la  b ie la  a l a  cual se afirman* A consecuencia del mo* 

v io len to  re la tiv o  asociado a esta construeci'cn , de lo s  ca 

r r ile s  de guia, en relación  con e l  e je  de rotación del e je  

de propulsión, no se asegura ya, con un elevado námero de 

revoluciones del te la r , un acoplamiento y  desacqplamiento 

exacto de la  chaveta*

Partiendo de e l lo ,  la  invención m  plantea e l  -  

prepósito de crear una máquina g ira to ria  de lis o s  con un ¿a 

coplamieato de chaveta, que incluso coa un elevado ndmero 

de revoluciones, asegura una conducción y parada seguras — 

de la  chaveta, durante loa  procesos de acoplamiento y  su -  

rotación*
Este problema se resuelve de modo que la  chaveta
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presenta una ranura abierta en sentido a x ia l, y  porque en 

cada punto de acoplamiento se dispone una v a r illa  de cot» 

xión que puede d ir ig irs e  con arreg lo  a l dibujo, con un —  

eelenento de acoplamiento que encaja en la  ranura de la  -  

5 chaveta*

En una forma de rea lización  p ráctica , puede en­

ca jar la  chaveta con un tope en la  escotadura del disco — 

de excéntrica, a «¡ayo e fe c to  se d i «pene en e l  tope un o ri­

f ic io  de ta ladro c iego  para un muelle que s o lic ita  « l a ­

to chaveta en e l  sentido del e je  de propulsión, para que du­

rante su rotación no pueda rómpete* en aentido rad ia l.

Se ha demostrado además la  conveni encia  de dispg 

ner centralmente respecto del e je  de propulsión, un a n illo  

que abarque la  chaveta en sentido a x ia l y  disponga de dos 

15 d ivis iones de curso rad ia l situadas en lo s  sectores de ac$

plañ iente, en laa  que encaja la  chaveta en estado de desa­

coplamiento. Entcncé® e l a n illo  puede fija r s e  en su posi­

ción con un tepe practicab le, para que pueda desviarse en 

«aso de conexión defectuosa* El tope puede con sistir tanto 

20 en una chaveta de bloqueo bajo carga de mue l l e , como en un 

acoplamiento de resbalamiento que abrace e l an illo *

Exteriórnente e l a n illo  puede disponerse centra^ 

mente respecto del e je  d» propulsión un a n ille  f i j o  de —  

guia, que a l miaño tiempo posee dos p ivotes sobre la s  que 

25 se d irigen  la s  dos v a r illa s  de canbio con un o r if ic io  ras­

gado*
En otra forma de rea lización , e l tope de la e  —  

chavetas en fase de desaeoplsaiento puede también constar 

de trinquetes de bloqueo bajo carga de m uelle, qpe la s  a—  

barqpen*30
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Una máquina g ira to ria  de lia o s  non un acoplamien­

to  de chaveta realizado con arreglo  a la  invención, tiene -  

la  ventaja de que la  chaveta, tanto en sentido rad ia l cono 

a x ia l, puede d ir ig irs e  por elementos de máquina no movidos 

5 relativam ente respecto del e je  de propulsión, tan éxactamen 

te , que pueden conseguirse tiempo» de acoplamiento y de saco 

plamiento más breves y  con e llo s , aduares de revoluciones -  

más A to e  del te la r*

Otro pormenores, características y  ventajas del — 

10 ob jeto  da la  lnvencifi^, se desprenden de la  descripción s i*

guiante de lo e  dibujos correspondientes, en lo s  que se re­

presenta una tem a de rea lización  adoptada de una máquina *  

g ira to ria  da liz o s  con un acoplamiento de chaveta conforma­

do con a rreg lo  a la  invención, esquemáticamente en v istas y 

15 secciones* En lo s  dibujos, muéstraos

La figu ra  I  un esquema de una propulsión de l iz o  

en la  posición  de calada incompleta bajaj

La figu ra  2 un esquema de una propulsión de l iz o  

en la  posición de calada incompleta a lta j 

29 La figu ra  3 un acoplamiento de chaveta en v is ta

la tera l^

La figu ra  4 e l  mismo acoplamiento de chaveta, con 

una chaveta desacoplada y  otra acoplada y  otra acoplada a — 

lo  la rgo  de la  lin ea  IV -IV  en corte de la  figura 3j 

25 l a »  figu ras 5 a 8 son representaciones de un man­

do, esquemáticas para e l acoplamiento de chaveta para e l mo 

v in ien te  de lo s  liz o s  de la  posición de calada incompleta -  

-baja yr la  a lta  o a la  inversa, y  para e l mantenimiento de -  

lo s  lis o s  en calada incompleta baja o a lta  en v is ta  la te—  

39 ral#



La figu ra  9 otra forma da rea lla a c iín  dal acopla» 

miento de, chaveta en rep re sentadÉn eaijfcamatica  en v is ta  la  

te ra l*

LISTA DE SIMBOLOS DE REPEREIfClA»- 

1 *» L iso» 22 .» Pivote*

2 .» V a rilla je * 

3*- B iela»

4 .»  Disco de excéntrica.

5*- Chaveta.
6 .» Eje de propulaiía«

7»- Ranura.
8. »  Ranura*

9. »  Elemento de acoplamiento.
10. -  Varilla de conexión.
11. »  V a rilla  de conexión*

12. — Superficie oblicua*

13. -  Superificie curva

18*— A n illo »

19*- D ivisión.

20*- Anillo de guía.
21.- Chaveta de bloqueo.

23*- Agujero rasgado.

24*- Pivote*

25— Palanca da mando.

26.— Palanca de mando.

27*- V a r illa  d» acoplamiento 

28 .» Eje de rotación .

29*- Eje de rotación.

30. -  Braso ds palanca*

31.  -  Aguja de presión.

32. -  Aguja palpadora»

33*- C ilindro de carbones. 

34. -  C arriles de presión* 

35*- O rific io s  rasgados

Eje de mando.

Eje oscilan te.

38* -  Muelle ds tracción*

39«- Soporte.

40. -  O r ific io s  rasgado.

41. -  Escotadura.

42. -  Trinqueta de bloqueo.

14*- Tope.

15*- Escotadura* 3<>.»

16*- Taladro de o r if ic io  ciego» 37*- 

17*- Muelle de presión.

s recorrido

x recorrido 

y recorrido

x recorrido de acoplamiento*
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Va l i z o  —1— se mueve per medio de un v a r illa je  — 

—2 » de «na b ie la  —3— alojada en un diseo de excéntrica —4a* 

desde la  posición  de calada incompleta baja representada en 

la  figu ra  1* a la  posición de calada incompleta a lta  repre—

5 sentada en la  figu ra  2 o la  inversa* A ta l e fe c to  puede acó 

p iarse e l disoco de excéntrica -4**» pe*1 medio de una chave-» 

ta  -5— dispuesta con desplazamiento rad ia l t con un e je  de -  

propulsión «ó *  que posee dos ranuras de curso rad ia l diame-» 

■feralmente opuestas —7—* para e l encaje de la  chaveta —5—« — 

10 El disco de excéntrica —4a* acoplado por medio de la  chaveta 

—'S— con o l e je  de propulsión —6—, mueve la  b ie la  —3a* en me­

d io  g iro  con e l recorrido s desde la  posición de calada in ­

completa baja a la  a lta  o a la  inversa» La chaveta — 5- po­

see una ranura —8— abierta en sentido ax ia l en la  que enea— 

15 ja  un elemento de acoplamiento -9 - que se afirma en lo s  ex­

tremos do dos v a r illa s  de conexión diamentralment© opuestas 

-10- y  —11—* que pueden d ir ig irs e  con a rreg lo  a l dibujo» La 

entradas y  salidas de la  ranura -8 - en la  chaveta —5* prese 

tan su perfic ies oblicuas -12- mientras que lo s  extremos del 

20 elemento de acoplamiento -9a* están dotados de superficies -  

curvas -13- para asegurar una entrada y  salida sin  d ific u l­

tades de la  chaveta -5 -*
En su parte trasera , cada chaveta —5— cuenta con 

un tepe —14— que encaja en una escotadura -15a* de curso ra— 

25 d ia l del d isco de excéntrica -4a* y cuenta con un o r if ic io  -  

de ta lad ro  ciego -16- en e l  que se a lo ja  un muelle de pre­

sión  -17-* La chaveta -5 »  ©s desplazada por e l muelle de —  

presión -17 - en e l  sentido de la  ranura -7 - del e je  de pro­

pulsión —6—, comprimiéndose en la  misma durante su rotación 
Después de la  entrada en la  zona de acoplamiento*30
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la  chaveta -5 -, mediante e l elemento de acoplamiento y 

ccttra  la  acción de loa muelles de presión —17—a • *  ex tra í­

da de ranura -7 - del e je  de propulsión -6 -» desacoplándose 

entonces* El acoplamiento de la  chaveta -5 - «n la  ranura -7 

5 del e je  de propulsión -6 - se v e r ific a  mediante la  elevación

inversa correspondiente d i elemento de acoplamiento -9 - y -  

mediante lo s  m e lle *  de presión -17—

Sobre la  chaveta -5 - se dispone un a n illo  -18- cj¡ 

céntrico a l e je  de propulsión -6 -* que en e l ámbito de la *  

m  dos v a r illa s  de conexión -10- y -11- posee dos d ivisiones -

-19- que discurren en sentido ax ia l y en la s  que encaja en 

estado de desacoplamiento e l extremo ex terio r de la  chaveta 

-5 -. El a n illo  -18- abarca ademé* en estado acoplado e l ex­

tremo ex terio r de la  chaveta -5 -» lo  q«e descarta un ¿espía 

15 semiento ax ia l de la  chaveta -5 - incluso ¿tarante su recorrí

do de rotación*
El a n illo  -18- se f i ja  en su posición normal de -  

serv ic io  mediante una chaveta de bloqueo -21- bajo carga de 

muelle, pero se apoya con posib ilidad  de g iro  en un a n illo  

20 f i j o  de gula -20-, para que peeda desviarse en eentido c ir -

cin ferencia l en caso de un acoplamiento defectuoso, en e l -  

que la  chaveta -5 - penetra ademé» parcialmente en la  d iv i­

sión -19—*
I I  a n illo  de gula -20- se le  han fija d o  pivotes -  

25 -22- en los  que se introducen la *  v a r illa s  de conexión -10-

y —11— respectivamente con un o r if ic io  rasgado —23—*
Las dos v a r illa s  de conexión -10- y -11- «  unen por sus 

extremos exteriores mediante p ivotes -24- con dos palancas

de mando -25- y -26-» **•  Por *** Part*  unen *o tre 8Í una V* 
r i l la  de acoplamiento -27- y e jes  de rotación -28- y -29—30
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En e l e je  de rotación —28— de la  palancas de asan­

do - 25-  encaja un brazo de palanca —30—, a l que se articu­

lan dos agujas de presión -31-* Las agujas de presión -31- 

se unen con agujas palpadnras - 32- ,  que exploran un esquema 

5 de papel movido por un c ilin d ro  de cartones -33-, no repre­

sentado* Un o r if ic io  en e l cartón de papel s ig n ifica  que —  

la s  agujas palpadoras - 32-  caen, y la s  agujas de presión -  

—31— se desplazan en la  v ía  de movimiento de ca rriles  de — 

presión -34—*

10 La palanca de mando -25- se asienta con un o r if i­

c io  rasgado —35— en un e je  de mando -36- que se mueve con -  

vaivén a l ritmo de lo s  ca rr iles  de presión —34—* La palanca 

de mando se apoya por e l contrario en un e je  oscilante f i j  

- 37- ,  Las dos palancas de mando -25- y -26- son atraídas a 

5 su posición in ic ia l por muelles de tracción  —38—*

El mando representado en la s  figuras —5— a -8— pa 

ra un embrague de chaveta configurado con arreglo  a la  in­

vención, es de muy sen cilla  construcción y funciona como s i 

gue*

20 En la  posición de calada incompleta baja represen

tada en la  figu ra  5, la s  agujas palpadoras - 32-  han encon­

trado un o r if ic io  en e l cartón de papel, de manera que las 

agujas de presión -31— levantan e l brazo de palanca -30- de 

apoyos -39- y con e l lo  desplazan e l e je  de rotación —28 

25 en e l recorrido, y  que a través de la  barra de acoplamiento 

-27- y de la  palanca de mando -26- genera un recorrido de -  

acoplamiento *z* en e l p ivote —34— de la  v a r illa  de cene— 

xión -11-, de forma que se acopla la  chaveta -9 - en la  ra—
i

nura -7 - del e je  de propulsión -6 -*
30 En e l p ivote - 24-  de la  ofcaa v a r illa  de conexión



-10- no se genera recorrido de acoplamiento *x" porque e l -  

e je  de atando -26- se desplaza con boa ca rriles  de pre-'iín  -  

-34* simultáneamente en e l  recorrido "x *.

En la  posición de ealadainccmpleta a lta  represen­

tada en la  figura 6, ha girado la  chaveta -5 - trae e l medio 

g iro  del disco de excéntrica -4 - sobre e l elemento de aco­

plamiento -9 - de la  v a r illa  de cambio -10-, desacoplándose 

de la  ranura -7 - en e l e je  de propulsión -6-* La posición -  

de mando representada en las figuras 5 y  6 s ig n ifica  a l mis 

mo tiempo que una chaveta —5* desacoplada de la  v a r illa  ¿te 

conexión -10-, no se acopla, con lo  que persiste e l l is o  en 

su posición de calada incompleta a lta »

En la  posición (te calada incompleta a lta  represen; 

tada en la  figura 7, le s  agujas palpadoras - 32-  no han en­

contrado ningdn o r if ic io  en e l cartón de papel, con lo  que 

la s  agujas de presión -31- tampoco penetran en la  v ía  de mo 

vim iento «te lo s  ca rriles  de presión -34-, y por tanto no —  

son empujadas» El brazo «te palanca -30- permanece en c octave 

to  con su apoyo -39-, con lo  que e l e je  de rotación -28— — 

tampoco se desplaza* Pero como e l e je  de mando -J6- de la  -  

palanca de mando - 25-  en posición de reposo del e je  de rota 

dón  -28- se ha desplazado en e l recorrido ”x” , resulta en 

e l p ivote -24- de la  v a r illa  do conexión -10- un recorrido 

de acoplamiento de forma que la  chaveta -5 * vuelve a -  

acoplarse en la  ranura - 7-  del e je  de propulsión -6-* Con -  

medie g iro  del d isco de excéntrica -4 -, vuelve a moverse e l 

l is o  desde su posición de calada incompleta a lta  representa 
da en la  figura 7, a la  posición de mando representada en -  

la  figu ra 8* La posición de mando representada en la  figura 

8 s ign ifica  a l mismo tiempo «pe e l l iz o  continda ( l )  en la



posición  de calada incompleta baja»

Para la  compensación de las  tolerancias de fab ri­

cación y para e v ita r  agarrotamientos en e l mando, la  palan­

ca de mando - 25-  se asienta con un o r if ic io  rasgado - 40-  en 

e l e je  de rotación -28-.

En la  figura 9 se representa otra forma de re a li­

zación de un embrague de chaveta constitu ido de acuerdo con 

la  invención, en e l  que fa ltan  e l a n illo  - 18— y e l a n illo  — 

f i j o  de guia -20-. Los extremos ex terio res de la  chaveta — 

desacoplada —5a* pueden encajar en una escotadura -41*- con -  

trinquetes de bloqueo -42- f i jo s  y el& sticos» Permanecen in  

variab les por lo  demás, la  propulsión y también e l mando.

Todos la s  características nuevas mencionadas en — 

la  descripción y representadas en e l dibujo, son fundamenta 

le s  para la  invención, aunque no se mencionen en la s  re iv in  

dicaciones que siguen*
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s J U S S a W ttM tL z
1**- Perfeccionamiento* «o  « I f t ln w  de l is o »  g ira to r ia », eo 

un acoplamiento de chaveta entre un e je  de propulsión y  un 

d ispositivo  de excéntrica para e l  movimiento de l iz o ,  en •  

forma que la  chaveta encaja en una escotadura de curso ra—  

5 d ia l de un disco de excéntrica, podiendo acoplarse y desees 

piarse en dos puntos de acoplamiento diametralmente opuee— 

toa sobre una ranura de curso a x ia l del e je  de propulsión 

coa arreglo  a l dibu jo, caraeteriaados porque la  chaveta po­

see una ranura abierta ea sentido ax ia l y porque en cada pu 

£0 to  da acoplamiento se díaseos una v a r illa  de conexión que -  

puede d ir ig irs e  con arreglo  «1 dibujo, con un ciernento de -  

acoplamiento que abarca la  ranura de la  chaveta*

2»*— Perfeccionamiento* segdn la  re iv in d ica d  fin 1 », cara cte 

rizados por un a n illo  dispuesto concéntricamente a l e je  de 

*5 propulsión que abarca la  chaveta en sentido a x ia l, con dos 

divisiones de curso rad ia l en la s  qpe encaja la  chaveta en 

catado desacoplado*

31.* Perfeccionamientos segdn la s  reivindicaciones 1* y 21, 

caracteideados porque e l a n illo  ae f i j a  en su posición de -  

20 se rv ic io  con un tope practicable*

4i . -  Perfeccionamiento segdn la  re iv ind icadón  3*, cnracte 

visados porque e l tope consiste ea una chaveta de bloqueo -  

bajo carga da muelle*

5«#- Perfeccionamientos segdn la  reivind icación  3*, carecí» 

25 rizados porque e l tope consiste en un acoplamiento de resba 

1 amiento que abraza e l a n ille *

6 c.- Perfeccionamientos segdn lea  reivindicaciones i*  a 3*, 

caracterizados porque e l a n illo  ee asienta en un a n illo  f i ­

jo  da guia*
7 « .-  Perfeccionamientos segdn la s  reivind icadonas 1« a 3*30
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y 6*, caracterizados porque cada v a r illa  de conexión se di­

r ig e  coa un o r if ic io  rasgado sobre un p ivo te unido a l ani­

l l o  de guia*

8 i«— Perfeccionamientos eegán la  reivind icación  1 «, caracte 

5 rizados por dos trinquetes de bloqueo que abarcan la  chave­

ta  en estado desacoplado*

9*— "PERFECCIONAMIENTOS EK MAQUINAS BE LI10S GIRATORIAS".-.

Consta la  proseóte oratoria descriptiva de doce hg 

|as numeradas y mecanografiadas por una sola eara a la s  que 

se acompañan s ie te  de planos para su mejor comprensión*

MADRID,
2 1 SEP ¡979
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ESCALA VARIABLE
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