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El presente invento, debido- a la  colaboración 
áe Jean-Piórre VALLAUK3 se re fie re  a una construcción de 
pistón para motor de combustión interna, en especial para 
motores que funcionan a temperaturas y presiones elevadas, 
ta les como motores del tipo Diesel.

En ta les  motores, las caras del pistón sometidas 
a l efecto de la  explosión deben r e s is t i r la  y mantenerse, 
tan pronto como sea posible después del arranque, a estas 
temperaturas y presiones elevadas de funcionamiento. Por 
e l contrario, la  zona de los segmentos y, en p articu la r,- 
e l segmento denominado de disparo, deben ser protegidos 
de la  acción de los gases de explosión de a lta  temperatu­
ra , 'para ev itar un calaminado rápido. . *

Una solución conocida para responder a estos pro 
blemas es rea liza r pistones compuestos cuya parte superior 
de acero o de hierro fundido hace frente a la  explosión y 
se mantiene a temperatura más elevada que una parte infe­
r io r  de aleación ligera  que.recibe los segmentos, y una 
forma c lásica  de pistón, sobre la  cual la  parte superior 
de acero o de hierro fundido es aplicada, bien por aco­
plamiento, bien en forma de inserción sobre la  cual la  
parte in ferio r de aleación ligera es directamente moldea­
da.

La solicitud de patente n3 78/094-60 a nombre da 
la  so lic itan te  describe un pistón compuesto de este tipo, 
que incluye una cara superior de acero aplicada por acopla 
miento enroscado conocido en s í  sobre una parte inferior 
de aleación ligera , y caracterizado porque esta parte in­
fe rio r incluye una cavidad circu lar ab ierta hacia arriba, 
concéntrica en posición retrasada y en la  proximidad de
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-los fondos ;de^gargan*tfa de loó , segmcntós^,.estando-recubierte
f - r  ̂ . . . .  - - * *

dicha cavidad por la  parte superior dé acero.
La finalidad perseguida en la  presente so licitud  

de patente e*s llegar a l resultado deseado con ayuda de una 
construcción de pistón más sencilla , y por consiguiente de 
menor coste de realización.

A este efecto, el pistón para motor de combustión 
interna, especialmente para motor de tipo Diesel, objeto 
del presente invento, es notable por e l hecho de que, con . 
e l f in  de lim itar la  difusión ca lo rífica  que se extiende 
desde la  cara ue compresión hacia la  zona de implantación 
de los segmentos de estanquidad, .una garganta c ircu lar in 
terna reduce el.grosor de empalme del fondo de la  cabeza 
de pistón a dicha zona de implantación de los segmentos de 
estanquidad, y esta garganta queda interrumpida y es su sti 
tuída, sensiblemente a l n ivel de este empalme, por una en­
talladura tangencial externa sobre la  cara la te ra l del p is­
tón, en las regiones en que concavidades de la  cara de com­
presión harían este grosor de empalme demasiado reducido.

Tal modo de construcción presenta la  ventaja de 
poder ser u tilizado tanto para la  realización de pistones 
compuestos, en dos partes, como de pistones monocasco.

La compresión del presento invento será f a c i l i ­
tada por la  descripción siguiente de un ejemplo no lim ita 
tivo de realización de ta l  pistón para motor de combustión 
interna, con referencia a los dibujos anejos, en los cua­
les:

-  la  figura 1 es una v ista  en alzado, en corte 
: según 1-1 de la  figura 2, de la  parte superior de h ierro , 

fundido y de construcción conformé a l presente invento, de

t to jwnftm.2
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^un pistón compuesto de dos partes^ cuyo faldón de aleación 
lig e ra  no ha sido representado,

-  la  figura 2 es una v is ta  en planta de la  parte 
superior de pistón de la  figura 1.

La parte superior de pistón representada a t í tu ­
lo de ejemplo por estas figuras se compone esencialmente 
de los pulieres 1 de articulación del pistón sobre la  ca­
beza de b ie la , de sus patas 2 y nervios 3 de unión a l fon 
do 4 de cabeza de pistón, e l cual incluye la  cara de com­
presión 5, y de la  zona la te ra l  6 de implantación de las. 
gargantas 7 de alojamiento de los segmentos de estanquidad 

Conforme a l objeto del invento, con e l f in  de l i  
mitar la  difusión ca lo rífica  que se extiende, desde la  cara 
de compresión 5 hacia la  zona la te ra l 6 de implantación de 
las gargantas 7 de alojamiento de los segmentos de estan­
quidad, una garganta circular interna 8 reduce e l grosor 
9 de empaime del fondo 4 de la  cabeza de pistón con dicha 
zona 6 de implantación de las gargantas 7 de alojamiento 
de los s'egmentos de estanquidad.

En las regiones en que cavidades 10, ta les como 
fondos de precámara de encendido, de la  cara de compresión 
5, corrieran e l riesgo de reducir demasiado este grosor 9 
de empalme, hasta e l punto, por ejemplo, de permitir una 
perforación accidental del fondo 4 por efecto de soplete 
debido a los gases que salen de la  precámara, la  garganta 
8 esta  interrumpida a distancia conveniente de dichas caví 
dados 10 y, con e l f in  de conservar un'grosor 11 de empal­
me suficientemente reducido para lim itar la  difusión calo- 

. r í f ic a  entre la  cara de compresión 5 y la  zona la te ra l 6 
de implantación de las gargantas 7 de alojamiento de los



!
:

P - H oja nAm ¿j.

¡ 26099

-segmentos de estanquidad, es*bá* sustitu ida por una en talla­
dura 12 tangencial externa, practicada en esta  cara la te ra l
6 sensiblemente a l nivel de dicho empalme entre dicha cara 
la te ra l 6 y e l fondo 4- de cabeza de pistón, por eonsiguien 
te  aguas arriba de la  zona de implantación de las gargantas
7 de alojamiento de los segmentos de estanquidad.

El alcance del presente invento no se lim ita a l 
modo de realización descrito más arriba . En particular, co 
mo ya se ha mencionado anteriormente en esta so lic itud , se 
puede aplicar tin to  a la  realización de pistones compuestos, 
bimetálicos, como de pistones monocasco. Además, la  forma 
y las dimensiones de la  entalladura 12 pueden igualmente 
variar de modo sensible, en función de las cualidades te r-  
moconductoras de la  aleación o del metal empleado, a s í co­
mo de la  forma y del emplazamiento de las cavidades 10 de 
la  cara de compresión 5 del pistón.

1
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Los puntos do invención propia y'nueva que se 
presentan para que sean objeto de esta  solicitud de Patón 
te de Invención en España, por VEINTE años, son los que se 
recogen en las reivindicaciones siguientes:

1 - Pistón para motor de combustión interna, 
especialmente para motor de tipo Diesel, caracterizado por 
e l hecho de que  ̂ con e l f in  de lim itar la  difusión ca lo rí­
fica  que se extiende desdé la  cara de compresión hacia la  
zona de implantación de los segmentos de estanquidad, una 
garganta c ircu lar interna reduce el grosor de empalme del 
fondo de la  cabeza de pistón con dicha zona de implantación: 
de los segmentos de estanquidad, y esta garganta está inte 
rrumpida y está sustitu ida, sensiblemente a l nivel de este 
empalme, por una entalladura tangencial externa en la  cara 
la te ra l del pistón, en las regiones en que concavidades de 
la  cara de compresión harían este grosor de empalme demasi 
do reducido.

2§"PISTON PARA MOTOR DE COMBUSTION INTERNA".
Tal y como se ha descrito en la  Memoria que an­

tecede, representado en los dibujos que se acompañan y 
con los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de cinco hojas escritas a 
máquina por una sola cara.

Madrid, Q1.QCI.1979
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