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Este invento se refiere a un método para ha-

cer recambiable el amortiguador de choques, sustituyendo ; 

con ello los elementos necesarios para la acción amortigua-! 

dora, en un sistema de suspensión independiente de rueda ¡ 

equipado con una caja tubular cerrada en el fondo, a la que!

está unida la mangueta de sujeción de la rueda y que en su ¡
)

parte superior tiene una tapa no desmontable, mientras que j 

los elementos que hay en el interior de esta caja tubular '

que son necesarios para la acción amortiguadora consisten '
[

por lo menos en un pistón deslizable en un cilindro, cuyo
t

pistón está unido por un v&stago de pistón que atraviesa 

la tapa del cilindro a una pieza del vehículo a que perte-; 

nece la rueda y en el que el pistón con el cilindro y el ! 

v&stago del pistón con la tapa del cilindro constituyen ! 

guías del sistema de soporte de la rueda.

En esta clase de sistema de suspensión de rué 

da en el que la tapa del cilindro está dispuesta de modo 

que no puede ser desmontada, no es posible retirar las pie­

zas cuya función es la de absorber los choques (por ejemplo, 

cuando han sufrido desgaste) para sustituirlas por otras 

de recambio o bien por una unidad preensamblada de amortil 

guador, lo que hace que haya que renovar la totalidad del 

sistema de suspensión de rueda a pesar de lo elevado de su 

coste.

Es un objeto del presente invento proveer un 

método que permita efe -Luar el recambio, incluso repetidas 

veces, de las piezas del amortiguador de choques en los sis 

temas no desmontables de suspensión de rueda.

El método de acuerdo con el presente invento 

se caracteriza porque la parte superior de la caja tubular

i
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-que rodea a la tapa del cilindro sin que ésta pueda desmon­

tarse es desprendida por un mecanizado y porque, una vez qus 

se han sacado de la caja tubular los elementos necesarios 

para la acción amortiguadora, es hecho un orificio en el 

fondo de esta caja tubular, tras lo cual es insertada una 

unidad amortiguadora de recambio en la caja tubular, por la 

parte superior de la misma, teniéndo esta caja amortiguado­

ra de recambio una tapa incorporada que ajusta en la parte 

superior de la caja tubular, siéndo finalmente sujetada la 

unidad amortiguadora a la caja tubular por medio de un ele­

mento de fijación que atraviesa el orificio que fuá hecho 

en el fondo de la caja tubular.

El presente invento da la posibilidad de sus­

tituir las piezas defectuosas del amortiguador por una uni­

dad amortiguadora manteniendo la misma caja tubular.

Una realización preferida del amortiguador 

de recambio se caracteriza porque la tapa del cilindro es­

tá provista en su periferia de una superficie rugosa, por 

ejemplo rayada.

A continuación se describen, a modo de ejem­

plo, algunas realizaciones de este invento haciénde refe­

rencia a los dibujos que se acompañan, en los que

- la Fig. 1 muestra una vista en sección longitudinal de un 

sistema de suspensión de rueda, estando representado a la 

izquierda del eje de la figura la disposición no desmon­

table, mientras que a la derecha del eje se ve el siste­

ma de suspensión de rueda después de aplicado el método

del presente invento, y

- Las Figs. 2 y 3 muestran, a escala ampliada, algunos de­

talles del sistema de suspensión de rueda.de la derecha
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-de la Fig. 1.

En todas las figuras, 1 es la caga tubular 

del sistema de suspensión de rueda del vehículo, a la que 

están unidos la mangueta 2 de sujeción de la rueda y el a- 

siento de ballesta 3*

En la caja tubular 1, que tiene el fondo 4 

cerrado, hay introducido un cilindro 5 en el que un pistón 

6 puede deslizarse con movimiento alternativo unido a un 

vástago de pistón 7 guiado en la tapa del cilindro 8, por ! 

la que sale al exterior, estando su extremo unido a un ele­

mento del vehículo.

Entre el fondo 4 de la caja tubular 1 y el 

cilindro 5 puede haber una válvula de fondo 9 que, en el 

caso de ser un amortiguador de doble tubo, establece la co­

nexión de paso del fluido de amortiguación entre el compar­

timiento del cilindro 10 y un depósito 11 formado entre el 

cilindro 5 y la caja tubular 1.

Las piezas existentes en la caja tubular 1 y 

cuya misión es la de guiar y efectuar la acción amortigua­

dora, no son desmontables, ya que están cerradas por la ta­

pa 8 del cilindro que está introducida en el cilindro el 

cual ha sido posteriormente rebordeado en el borde superior 

12, como puede verse en la parte izquierda de la Fig. 1.

El depósito 11 está herméticamente cerrado 

por una junta estanca 13*

En la mitad de la derecha de la vista en sec­

ción de la Fig. 1 vemos como es aplicado el método del pre­

sente invento con el que el borde superior 12 de la caja 

tubular ha sido elimi? 

do, cortado con abras30

bien sea porque se le ha serra- 

por mecanizado, de tal modo que
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-en la caja tubular 1 ce ha formado, un poco más abajo, un 

nuevo borde superior 14.

A continuación se hizo un orificio 15 en el 

fondo de la caja tubular 1 y se introdujo en la misma, des­

de arriba, una unidad de amortiguador de recambio consisten 

te en un cilindro 5t un pistón 6, un v&stago de pistón 7, 

una tapa del cilindro 8' y una válvula de fondo 9', con una 

caja 16 que tiene un fondo 17 en el que hay un v&stago 18 

que se hizo que atravesase el fondo de la caja tubular 1 

por el orificio 15, viéndose como en la presente realización 

se le ha puesto una arandela 19 y una tuerca 20 para suje­

tar la unidad de amortiguadro de recambio a la caja tubular 

1. '

En parte de su periferia la tapa 8' de la ca­

ja tubular tiene la superficie rayada y, para absorber la 

holgura que haya entre dicha tapa 8' y dicha caja tubular 

1, se ha hecho el ensamble de modo que no haya tolerancias 

en dirección radial.

El depósito de fluido es ahora el 11' entre 

el cilindro 5 y la caja 16, habiéndose suprimido la junta 

toroidal 13 de la mitad de la izquierda de la figura por 

ser innecesaria.
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Los puntos de invención propia y nueva que 

se presentan para que sean objeto de la presente solicitud 

de Patente de Invención, en España, por VEINTE años, son 

los que se recogen en las reivindicaciones siguientes. !

ia.- Un método para hacer recambiable el amor! 

tiguador en un sistema de suspensión independiente de rué-¡ 

da equipado con una caja tubular cerrada en el fondo, a la j 

que está unida la mangueta de sujeción de la rueda y que eni 

su parte superior tiene una tapa no desmontable, mientras 

que los elementos que hay en el interior de esta caja tubu­

lar que son necesarios para la acción amortiguadora, y que 

son los que se sustituyen, consisten por-lo menos en un pis 

tón deslizable en un cilindro, cuyo pistón está unido por 

un vástago de pistón que atraviesa la tapa del cilindro a 

una pieza del vehículo a que pertenece la rueda y en el que 

el pistón con el cilindro y el vástago del pistón con la 

tapa del cilindro constituyen guias del sistema de soporte 

de la rueda, caracterizado porque la parte superior de la 

caja tubular que rodea a la tapa del cilindro sin que esta 

pueda desmontarse es desprendida por un mecanizado y porque, 

una vez que se han sacado de la caja tubular los elementos 

necesarios para la acción amortiguadora, es hecho un orifi­

cio en el fondo de la caja tubular, tras lo cual es inser­

tada una unidad amortiguadora de recambio en la caja tubu­

lar, por la parte superior de la misma, tnnióndo esta caja 

amortiguadora de recambio una tapa incorporada que ajusta
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-en la parte superior de la caja tubular, sióndo finalmente 

sujetada la unidad amortiguadora a la caja tubular por me­

dio de un elemento de fijación que atraviesa el orificio 

que fuó hecho en el fondo de la caja tubular.

2&.- Un amortiguador de recambio para ser usa 

do con el método de acuerdo con la reivindicación la, carae 

terizado porque la tapa del cilindro tiene en su periferia 

una superficie rugosa consistente, por ejemplo, en un raya­

do de la misma.

3a.- "UN METODO PARA HACER RECAMBIABLE EL ¡ 

AMORTIGUADOR EN UN SISTEMA DE SUSPENSION INDEPENDIENTE DE 

RUEDA Y UN AMORTIGUADOR DE RECAMBIO PARA SER USADO CON ES­

TE METODO". i

Tal y como se ha descrito en la memoria que 

antecede, representado en los dibujos que se acompañan y 

con los fines que se han especificado. .

Esta Memoria consta de seis hojas escritas 

a máquina por una sola cara.
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Madrid, 21. SE?. 19 7 9
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