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Esta invención, se refiere a un interruptor de indi 
cador de dirección para úa vehículo, siendo este interruptor 
de la  clase que incluye un collarín de percutor rotativo con 
e l árbol de dirección del vehículo, por lo  que, durante su -  

5,.< uso, e l interruptor es cancelado desde una posición operati­
va seleccionada manualmente a una posición inoperante de re­
poso, siendo e l collarín ajustabla angularmente en posición 
con relación al árbol durante la  instalación del interruptor 
en e l vehículo.

10. Se presenta un problema en la  instalación de inte­
rruptores de indicador de dirección en loe vehículos cuando 
e l fabricante dol vehículo desea que e l árbol de dirección -  
no sea preforoado con medios de oachaveta&o, por ejenplo un 
canal que se extiende axialmente para e l e%plaaandento del -  

15. collarín del percutor, ya que la  posición angular del coliar- 
rin  sobre el árbol debe ser establecida de una forma precies 
en relación con la  posición dol cuaxpo del interruptor y del 
mecanismo canoeladov en relación con e l árbol* Una vos deter 
minada la  posición del collarín, e l mismo puedo ser retenido 

20. por fricción entro e l collarín y e l árbol o por medios adi— 
otoñales de retención por ejemplo un tom illo  que atraviese 
e l collarín y se introduzca en e l árbol. El problema es con­
secuencia de la  necesidad de posicionar de una forma precisa 
la  p a tü la  del percutor del collarín en relación con la  uña 

25. o uñas caneeladoras del interruptor de ta l modo que e l inte­
rruptor sea cancelado en e l punto coméete en e l curso de la  
rotación en sentido de retomo del árbol a la  posición de — 
marcha en línea recta una ves efectuado un giro.

Un intento anterior para minimizar el efecto del — 
30. desalineamiento de la  p a tilla  y la s  uñas de trinquete consis
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t ía  en prever ana pluralidad de p a tillas  equiaaealsnmeate og 
pactadas sobre e l .ceHaaín* 3i bien esta  propuesta ndniai sa 
el efecto del desalineaaiento, no constituye una so lac io  — 
ccagReta a este problema*

5, La patente estadounidense ne 3*413*426 nuestra un
conjunto interruptor de indicador de direecidn en e l que el 
collarín  del percutor rodea a un árbol de dirección liso  y -  
g ira can e l miase, pero en sata construcción e l collarín es­
tá  anchavetado con e l volante que# a su ves, está enchaveta- 

Í0* do con e l árbol de direecidn* Los fabricantes de vehículos -  
prefieren, segón se cree, la  utilización do árboles do direa. 
cidn liaos entre otras razones porque tá l uMlizacidn a p r i­
mo la  necesidad de posioioaar angUlarmante e l árbol de forma 
precisa en relación con e l emplazamiento de montaje del la ta  

15+ rruptor del indicador de direecidn durante e l montaje del ve 
hículo* En la  patente estadounidense n* 3*4^3*426 e l volante 
de la  direecidn debe ser poaicionado angdarmento de una ma­
nera precias sobre e l árbol en relación con e l engRazandento 
del interruptor.

30+ Bs un objeto de la  presente invención proporcionar
un interruptor de indicador de dirección con e l que se mini­
mice e l problema de establecimiento de la  posición angular -  
del collarín del percutor del interruptor en relación con el 
árbol de dirección del vehículo*

25. 9h interruptor indicador de dirección de acuerdo -
con la  invención incluye un cuerpo, un miembro portado per -  
e l cuerpo y movible manualmente en relación con e l mi amo Aeg
de una posición de repoao a una cualquiera entre una primera 
y una segáoda posiciones operativas en lados opuestos raspeo 

30. divamente de la  posición de reposo, un collarín del percutor
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rotativo dorante so nao en relación con dicho cuerpo con e l 
árbol de dirección de ua vehicuie que u tiliz a  e l interruptor 
para efectuar a l movimiento de retomo del miembro desde una 
cualquiera de dichas posiciones operativas a  dicha posición 

g„ de reposo* y medios de engancha liborables por medio de los 
cuales es retenido e l collarín del percutor en una posición 
angular predetenainada en relación con e l cuerpo durante e l 
montaje del interruptor en e l vehículo* siendo liberados di­
chos medios de enganche una ves montado e l interruptor en el 

10. vehículo para perm itir que gire e l collarín con e l árbol de 
dirección del vehículo en relación con e l cuerpo.

Preferiblemente dicho medio de engancha está dis­
puesto de ta l modo que sen liberado automáticamente en e l sg 
mente de la  fijación del cuerpo del interruptor en posición 

15. en e l vehículo.
Es deseable que e l medio de enganche está dispues­

to  para ser liberado aflojando uno de los dispositivos de 
jaulón que* durante su uso* retiene e l cuerpo del interrup­
to r  en posición en e l vehículo.

20. Es conveniente que e l interruptor incluya medios -
elásticos para empujar a dicho miembro hacia la  mencionada — 
posición de reposo y medios de retón para mantener a dicho -  
miembro en dicha posición operativa, efectuando dicho collar- 
r ía  de& percutor e l retomo de dicho miembro a dicha posición 

25. de reposo durante oa uso provocando la  liberación de dichos 
madios de retón.

Alternativamente dicho collarín efeetda* durante -  
su uso* e l movimiento de retomo de dicho miembro a dicha pe 
alción de reposo empujando e l n&oa&ro a l menos a dicha posd- 

30* eión de reposo.
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El dibujo que se aetMgmHa es una v ista  en perspec- 
tiva desplazada y  esquamátioa da parte de un interruptor de 
indicador de dirección de acuerdo oon un ejecplo de la  pro— 
sentó invención*

5* Con referencia a los dibujos* e l interruptor del -
indicador do direaei&i incluyo un cuerpo do resina sin tética 
Moldeada 11* que se f i ja  durante su uso* mediante tom illos 
de montaje (no repmaentado*)* con una ménsula montada do mu 
ñora f ija  sobre e l tubo exterior estacionario de moa columna 

10. do d&reccidn del vehículo. El Arbol de dirección rotativo de 
la  columna de dirección del vehículo so extiende a través de 
una abertura de forma circular 12 del cuerpo 11. &t collarín 
del percutor de resina sintAtioa moldeada 13 as ajusta de ag 
sera holgada en la  abertura 12 y* durante su uso* se ajusta 

15. por ftrlooián forzada sobre e l árbol de dirección* siendo el 
collarín 13 hueco y extendiéndose e l Arbol de dirección a — 
través del mismo.

El cuerpo 11 y la  tapa (no representada) que forma 
parte del cuerpo 11 están ambos formados con un agujero ci— 

20. líndrico 14 paralelo a la  abertura 12 y espaciado de la  mis­
ma. El agujero 14 del cuerpo 11 y e l agujero equivalente de 
la  tapa eatán alineados y reciben sus respectivos pivotes c& 
Hadricos* alineados y dirigidos en sentido opuesto 15 de un 
rotor de resina sintAtioa moldeada Id del interruptor* El ro 

25. to r Id tiene una palanca alargada 17 fijada en une de sus e$ 
tremes, proyectándose e l extremo opuesto de la  palanca 17 — 
desde e l interruptor para fa c ilita r e l accionamiento manual 
del interruptor. Los pivotes 15 introducidos en loa agujeros 
14 sirven para montar e l rotor 16 con v istas a su movimiento 

30* angular en relación oon e l cuerpo 11, alrededor del eje de -
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los pivotes 15.
Una disposición de resorte (no representaba) actúa 

catre e l rotor 16 y e l cuerpo 11 para obligar a l rotor 16 a 
pivotar alrededor del eje de los pivotes 15 hacia una posi— 

% oída de reposo central. El ro tor 16 es movible desde la  pesi 
ción de reposo central on una dirección hacia una primera po 
sicidn operativa, y en la  o tra  dirección desde la  posición -  
de reposo central a  una segunda posición operativa* Un par — 
de miembros do rotón (no representados) actúa entro e l caer­

lo . po 11 y e l rotor 16 y son respectivamente capaces de retener 
a l rotor 16 en su primera o segunda posición operativa con­
tra  la  acción de la  disposición de re to rta . Unos contactos -  
eléctricos figos portados por e l cuerpo 11 son colocados en 
la s  posiciones operativas del rotor por un contacto movible 

15* portado por e l ro tor para completar, en la  primera posición 
operativa* circuitos eléctricos a través de la  operación de 
control del interruptor do la s  lángaras indicadoras de giro 
a la  izquierda del vehículo, y en la  segunda posición opera­
tiva, las  lámparas indicadoras de giro a la  derecha* Eb la  -  

20. posición de reposo central, no se completa circuito alguno -  
de la s  lámparas indicadoras*

A cada lado del ego do los pivotes 15, e l rotor 16 
lleva una uRa csnceladora. las uñas canceladoras 18, 19 es­
tán montadas para efectuar un movimiento de pivotamiento so- 

25* bre e l ro tor 16 alrededor de ejes paralelos a l ego de los pi
votes 15* Cada una de la s  uHns 18, 19 es empugada por su res 
pactivo muelle 21, 22 a  una posición en relación con e l ro­
to r 16 ta l  que, cuando se encuentra e l rotor 16 en su posi­
ción de reposo central, la s  aHas 18, 19 se extiendan generagL 

30* mente hacia e l collarín del percutor 13*
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El collarín del percutor 13 está, formado an un extre- 
ao axial con una pluralidad de dedos elásticos que se extie^ 
den axialmente 23# que dorante eo oao están rodeados por on 
clip de resorte#, y sujetan inertemente e l árbol de dirección

3.  del vehículo* El collarín 13 está igualmente formado con on 
par de p a tillas que se extienden axialmente# angolamente eg 
paciadas y que ee proyectan radialmento hacia fuera 24# 23.
En la  posición de reposo central del rotor 16 los extremos -  
que se proyectan hacia delante de las uHas 19# 19 se hallan 

10. fuera del recorrido de desplazamiento de la s  p a tillas 24# 23 
con e l fin  de que dorante la  rotación de la  ooloana de direc­
ción las patillas 24# 23 no cooperen con las uHas 18, 19. No 
obstante, cuando es movido el rotor 16 a su primara posicidh 
operativa, e l efecto ejercido sobre la  uña 18 consiste en dis 

13. poner e l extremo lib re de la  oña 18 dentro del reoorrldo de -  
desplazamiento de las p atillas 24# 23+ Cuando es girado duras 
te  su uso e l volante de dirección del vehículo en una dirección 
apropiada para realizar e l giro a la  izquierda antes indicado, 
caso de que una de las p atillas 24# 23 se pusiese en oontaoto 

20+ can la  uña 18# ásta sería desviada pivoteado coa relación al 
rotor 16 contra la  acción de su muelle 21+ No obstante# duras 
te la  rotación de retomo del árbol de dirección# una ves efeg 
tuado el giro a la  izquierda# al ponerse una cualquiera de — 
las p atillas 24# 23 en contacto con la  uña 18 se produce el -  

25. movimiento de pivotamiento de la  aña 18 en relación con e l xv 
to r 16 en la  dirección opuesta# y ta l movimiento de pivotasAeg
to de la  aña 18 hace que coopere la  uña 18 coa un componente 
de liberación d d  retón que provoca la  liberación del retén 
qaa mantiene a l rotor 16 en su primera posición operativa#

30+ y permitiendo de este modo que la  disposición de resorte
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restituya e l ro tor a su posición de reposo central# cancel^  
do e l circuito indicador do giro a la  izquierda. La uSa 19 -  
trábala en cooperación con la s  p a tilla s  24# 25 exactamente -  
del mismo modo# pero para cancelar e l ro to r % desde su se— 

5. ganda posición operativa.
Se comprenderá que esta función eanceladora parti­

cular es bien conocida# y s i se desea podrá ser sustituida -  
por una disposición alternativa en la  que e l ro tor no tenga 
disposición do resorte alguna para encajarlo a  sa posición -  

10. de reposo central desde una cualquiera de sus posiciones ope 
nativas# y e l retomo del rotor a su posición de reposo cen­
tr a l  desde sus posiciones operativas as ocasionado por la  a& 
ción de una a otra de las p a tillas  del percutor que se apo­
yan contra una uHa de forma apropiada para hacer que vuelva 

15. de este modo e l miembro de accionamiento a su posición de re 
poso central. Nuevamente ta l  disposición es bien conocida y 
en la  práctica una disposición do retón empujada por resorte 
mantiene a l rotor en una cualquiera de sus tres posiciones# 
siendo vencido e l retón obligatoriamente por la  acción de om 

20. puje de la  p a tilla  del collarín del percutor ejercida sobre 
la  uHa para desplazar e l rotor a trsvós de la  primera parte 
de su movimiento de retomo# sirviendo entonces e l retón, a l 
centrar e l rotor en su posición de reposo central, para faci 
l i t a r  la  acción de retomo.

25. So comprenderá que no os esencial prever dos pati­
lla s  24, 25 sobre e l collarín del percutor y que puede pre­
verse s i se desea una sola p a tilla . No obstante# en ciertos 
casos es preferible prever dos o más p a tillas, por ejemplo -  
dos p a tilla s  pueden estar espaciadas angularmente como se ha 

30. representado.
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Se comprenderá que casado se monta e l interruptor  
en el rebínala de aawPetém a# esendol^ a i debe aer cancel^ 
do e l intarrtgytor en loa pantos correctos en e l corso de la  
rotación del árbol de dirección, qoe e l collarín t i  ocopa — 

3.  om posición angelar determinada en relación con e l cosrpo -  
11 y la s  aHas 18, 19 casado es fijado e l cosrpo t i  con la  — 
parte estacionaria de la  odnmaa de dirección y e l árbol de 
dirección ccopa ana pcsidLdn correspondiente a la  posición -  
de amando en línea recta del vehícalo. SI árbol de dirección 

fú* y ^  collarín t i  no tienen dispoaiai&i de chaveta de acción 
conjogada para la  disposición del collarín t i  sobre e l árbol 
de dirección. No obstante, ana pestaHa parifgrioa 28 del co­
lla rín  t i  está provista de oca muesca de forma rect sngnlar  -  
2? qoe poede cooperar con on dedo da engandhe 29 de on cié— 

13  ̂ rre espojado por resorte 28 portado por e l caarpo i l .  83- caer 
pe t t  está formado con on paso 31 qpeee extiende en e l cneg 
po 11 paralelamente al eje del oollarín 13. EL oierre 28 es 
recibido de tasa asnera deRüaable en e l paso 31 y es empaja­
do por resorte hacia arriba mediante on amelle de ootswesiÓa 

ge. helicoidal 32. El cierre 28 está formado oon on miembro de -  
tepe enterizo 33 qoe ae extiende por faera del paco 31 y qoe 
está axialmenta alineado ocn una abertura de forma correapoa 
diente 34 prevista en e l oaarpo 11.  La abertora 34 poede re­
c ib ir e l miembro de tope 33# y e l cuerpo 11 y e l miembro de 

%3. tope 33 definan jontoe on agojero 35 a traváa d d  onal se egc 
tiende uno de los tom illos de montaje del in terr aptor.

Previamente a l montaje del interceptor en o l vehí­
culo da carretera, e l collarín 13 es recibido de ana manera 
holgada en la  abartara 12, y e l c ierre28eeenoaen traen  — 

30. una posición levantada bajo la  acción del moelle 32. El dedo
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29 entra en la  muesca 2? del collarín 13 y de este modo ic^i 
de la  rotación del c a la d a  t l  ganAra ^  la  abortara 12 en -  
relación con e l cuerpo 11. La mosca 27 y e l dedo -3̂  son así 
dispuestos sobre e l collarín 13 y e l cuerpo 11 mepectivamaa 

5  ̂ te# de ta l  modo que cuando se introduce e l dedo 29 en la  mes 
ca 27 la s  p a tillas 24# 2$ ocupen la  relación a n c la r deseada 
con la s  uHas 18, 19. El interruptor es enfilado entonces so­
bre la  columna de dirección del vehículo que tiene en esta -  
etapa su árbol de dirección colocado en la  posición de mar— 

10# cha en línea recta# SI árbol de dirección atraviesa e l  collg 
rin  13 y as sujetado fuertemente por e l mismo. No obstante# 
la  sujeción no es suficientemente fuerte para inpedir ol mo­
vimiento manual del collarín y e l interruptor en relación — 
con e l árbol de dirección* El interruptor y e l collarín son 

13. movidos entonces axialmente descendiendo por e l árbol de di­
rección hasta que e l cuerpo 11 choque con la  mÓnst&a de so­
porte de la  parte externa estacionaria de la  columna de di¡—̂ 
lección y e l cuerpo así como e l collarín 13 son movidos angR 
lanasnte como un todo# en relación con e l árbol de dirección 

20. para m inear las aberturas de. los tom illos do fijación en -  
e l cuerpo 11# incluyendo e l agujero de recepción del tom i­
llo  33# con las correspondientes aberturas de recepción de -  
loa tom illos, previstas en la  aánst&a do montaje. Posterior* 
mente se insertan los tom illos de fijación y so roscan para 

25. asegurar e l cuerpo 11 en posición con relación a la  columna 
do dirección.

El tom illo  de fijación que atraviesa e l agujero -  
33 definido en parte por e l cuerpo 11 y  en parte por e l  miaga 
bro de topo 33 del cierro 28 coopera con e l miembro de tope 

30. 33 que es levantado en esta etapa bajo la  acción del muelle



32, El acto de apretar este tom illo  de fijación capuja e l -  
miembro de tope 33 dedtw  do lá  abettúra 34 del cuerpo 11 — 
comprimiendo de este modo e l cierre 2$ contra la  acción del 
muelle 32 y retirando e l dedo 29 hada ahajo con respecto a 

5. la  muesca 27* Coando es apretado completamente e l tomillo# 
e l cierre 28 es mantenido en una posición ooaprindda en la  -  
que e l dedo 29 está completamMcte separado de la  muesca 27 -  
con e l fin  de que e l collarín 13 panda g irar libremente con 
relación a l cuerpo 11 cagado gira e l árbol de dirección. El 

10. agarre e jercido por e l coHardh 13 sobre e l árbol de direc­
ción ea inficientemente inerte para que e l collarín 13 no se 
mueva oca reincida a la  coltnana de direccidn en e l corso de 
las operaciones normales de accionamiento del interroptor — 
efectuadas por e l collarín 13+

15* Se comprenderá por consiguiente que siempre que la
muesca 27 y e l dedo 29 sean colocados de forma apropiada en 
relacidn con la s  p a tilla s  24# 25 y las aSas de trinquete 18# 
19# encontrándose e l árbol de direccidn en la  posición de — 
maroha en línea recta# o l interruptor puede ser maniobrado -  

20* en relación con la  columna de dirección para lograr e l eapl& 
zandento correcto del i nterraptor sobre la  columna de direc­
ción sin afectar a la  precisión de la  operación de cancelar- 
cidn subsiguiente.

Segdn una modificación# e l miembro de tepe 33 del 
25+ cierre 28 es sustituido por una diqposiei&i de liberación — 

del cierre que incluye un miembro atrapado entre la  aqperfl- 
eie inferior del cuerpo t t  y la  mónada de montaje sobre la  
columna de dirección. Bha ves más# por consiguiente# la  libg. 
ración del cierre 28 sólo es efectuada cuando ea fijado f i ­

jo* raímente e l cuerpo f! en aa posición correcta sobre la  m&ma

10+
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la  estacionaria.
Segdn una modificación adicional, la  liberación — 

del cierre 28 es efectuada manualmente en ves de hacerlo auto 
mátieamento y e l operador tendrá que cerciorarse de que ee -  

5. correcto e l posicionamiento del cuerpo 11 sobre la  mónsUla -  
antee de liberar e l cierre*

Se comprenderá que* s i bien en loe ejemplos prece­
dentes e l collarín 13 está fijado con e l árbol de dirección 
simplemente por fricción* sería tac^ián posible aplicar una 

10. disposición de cierre sim ilar a una construcción en la  que -  
e l collarín Ael percutor sea fijado positivamente con e l á r ­
bol de dirección una ves que ha sido posicionado correetanea 
te  e l interruptor. Por ejemplo* e l collarín podría ajustarse 
de manera holgada sobra el árbol de dirección* y una vez co- 

1$. locado e l interruptor en posición en e l vehículo* y antes de 
la  liberación del cierre* e l collarín podría sor fijado con 
e l árbol de dirección por medio de un to rn illo .

N O T A
la  patente de invención que se so lic ita  por veinte 

20. sSoa para BspaHa* de acuerdo con la  vigente Legislación* de­
berá recaer sobre: "INTERRUPTOR DE INDICADOR DE DIRECCION P& 
RA UN VEHICULO", oon Prioridad de la  Solicitud de Patente en 
gran BretaSa n$ 30233/73 de fecha 12 de Septiembre de 1973*
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R E I V I N D I C A C I O N E S
í . -  In te rr^ to r da indicador da dirección para un 

vehículo, que incluyo un cuerpo, un miembro portado por a l -  
cuerpo y movible manualmente en relación con e l adamo deade 

5. una posición de reposo a una cualquiera entre una primera y 
segunda posiciones operativas en ladee opuestos respectiva­
mente de la  posición de reposo, un collarín de percutor rota 
tivo durante su uso en relación con dicho cuerpo con el á r— 
bol de dirección de un vehículo que u tiliz a  e l interruptor -  

10. para efectuar el movimiento de retomo del miembro deede una 
cualquiera de dichas posiciones operativas a dicha posición 
de reposo, y medios de enganche liberables por medio de loa 
cuales es retenido el collarín del percutor en una posición 
angular predeterminada en relación con e l cuerpo durante e l 

15. montaje del interruptor en e l vehículo, siendo liberados di­
chos medios de enganche una vez montado e l interrcptor en e l 
vehículo para permitir que gire e l collarín con e l árbol de 
dirección del vehículo en relación con el cuerpo.

2. -  interruptor de indicador de dirección para un 
20. vehículo, aegdn la  reivindicación 1, en e l que dicho medio -

de enganche está dispuesto de ta l modo que sea liberado aat& 
míticamente a l ser fijado el cuerpo del intem qttor en posi­
ción en e l vehículo.

3. -  Interruptor de indicador de dirección para un 
25. vehículo, segón la  reivindicación 2, en e l que dicho medio -

de enganohe está dispuesto para aer liberado por ol apriete 
de uno de los dispositivos de fijación que, durante su uso, 
retiene e l cuerpo del interruptor en posición en e l vehfct&o.

4. -  Interruptor de indicador de dirección para un 
30. vehículo, segón una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 3,



que incluye medios elásticos pam e l empuje de dicho miembro 
a dicha posición de reposo y medios de retón para e l mantead, 
miento do dicho miembro en dicha posición operativa* efectúan 
do dicho collarín del percutor e l retomo de dicho miembro a

5. dicha posición de reposo* dorante su uso* provocando la  lib a  
ración de dichos medios da ratón.

5. -  Interruptor da indicador de dirección para un 
vehículo* segtShuaa cualquiera de la s  reivindicaciones t a l ,  
en e l que dicho collarín efectúa* durante su uso* e l movimien

10* to  de retomo de dicho miembro a dicha posición de repose — 
por empuje del miembro jal menea a dicha posición de reposo*

6. -  "INTERRUPTOR DB INDICADOR DE DIRECCION PARA UN
VEHICULO".

Según queda sustsncialmante descrito en la  presen- 
15. te  Kenorla que consta de trece hojas* escritas a máquina por 

una sola cara y acompañada do dibujos*
M n d . 1 1  SEP. 1973
LUCAS INDUSTRIES LI8IT3D
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